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Reparatur-Gruppe 10 —

Motor — Zylinder, Kurbelgehiuse
Toleranzen und
Verschleillgrenzen
o 1,6 -Motor
o 1,8 |-Motor 89

1001 19. . Motor aus- und
ginbauen
e 1.6 |-Motor 15
e 1.8 |-Motor 92

10 01 37 . . Motor zerlegen und
zusammenbauen
e 1,6 |-Motor 18
e 1.8 |-Motor 96

10 30 55 . . Motortriger ersetzen
& 1.6 -Motor 18
e 18 |-Motor 100

Beparatur-Gruppe 13 —
Motor — Kurbeltrieb

13 1019 . Kolben aus- und
1310 20 . . einbauen
e 1,6 -Motor 22

e 1,8 |-Motor 100
1319 20 . . Kolbenringsatze aus-

und einbauen

« 1,6 -Motor 27

e 1.8 -Motor 105
13 28 65 . . Pleuelbuchse

arsetzen

¢ 1.6 1-Motor 30

e 1,8 -Motor 109
13 48 15 . . Kurbelwelle:

Axialspiel ginstellen

o 1,6 |-Motor 26

¢ 1,8 |-Motor 104
13 48 33 .. . Kurbelwelle

komplettieren

e 1,6 -Motor 30

s 1.8 I-Motor 108
1358 18 .. Dichtring fiir Kurbel-

welle Schwungrad-
seite aus- und

einbauen
® 1.6 |-Motor 23
o 1.8 -Maotor 1m

1360 19, . Schwungrad aus-
und einbauen
e 1,61-Motor 23
e 1,8 |-Motor 101

1363 19.

136719..

137419,

137619, .

137819 ..

. Mitnehmerscheibe
fiir Wandler
aus- und einbauen
¢ 1.8 |-Motor

aus- und einbauen
e 1.8 I-Motor

. Dichtring fiir
K urbelwella

Riemenschaibenseite

aus- und ginbauen
e 1.8 |-Motor

Riemenscheibe
aus- und einbauen
e 1,6 1-Motor

Keilriemen
aus- und einbauen
e 1,6-Motar
e 1.8 I-Motor

Reparatur-Gruppe 15 —
Motor — Zylinderkopf, Ventiltrieb

1501 06

154218
1642 20

15 44 51
15 44 52

1654 19
15 54 20

15 56 b6

15 57 26

15 65 19

157019
1570 20

1570 41
15 70 42

15 70.55

15 7056 .

15 80 56

. . Ventilspial prifen
und einstellen
e 1,6 |-Motor
e 1.8 -Motor

.. atilelstangen

. .aus- und ginbauen
e 1,6 |-Motor
e 1.8 |-Motor

, . StéBelschutzrohre
. .abdichten

e 1,6 |-Maotor

s 1,8 |-Motor

.- Kipphebel

.. aus und einbauen
e 1,6 |-Motor
e 18 [|-Motor

. Ventileinstell-
schrauben ersetzen
e 1,6 -Motor
e 1.8 FMotor

. Ventilkappen
einbauen
e 1.6 |-Motor

. Mentilfedern
aus- und einbauen
e 1,6 |-Motor
e 1.3 [-Motor

. Eylinderkopf
. .aus- und einbauen
e 1.6 -Motor

Lager in Kurbelwelle

101

101

101

22/49

19/48
96/122

A4
118

22
100

22
100

39
113

38
113

41

38
113

23/39

e 1.8 -Motor 101/113

. . Zylinderkopf
. . instandsatzan
e 1,6 |-Motor
e 18 |-Motor
o aylinderkopf
. arsetzen

# 1,6 -Motor
e 1,8 -Motor

.. Dichtungen fir

Zylinderkopfdeckel

ersetzen
& 1,6 I-Motor
# 1,8 -Motor

39
113

23
m

23
101

Reparatur-Gruppe 17 —
Motor — Schmierung

17 03 01 . . Oldruck prifen

e 1,6 -Motor 46

s 1.8 |-Motor 121
17 05 19 . . Oldruckschalter

aus- und einbaugen

o 1,6 1-Maotor 45

& 1,8 |-Motor 118
17 15 19 . . Oleinfilistutzen

aus- und einbauen

e 1,6 -Motor 45

e 18 |-Motor 119
17 20 19.. . Olpumpe

aus- und einbauen

e 16 |-Motor 45

e 1.8 -Motar 118
17 24 41 . . Oliherdruckventil

instandsetzen

e 1.6 |-Motor 45

e 1.8 |-Motor 112
17 26 41 . . Oldruckregelventil

instandsetzen

& 1,6 [-Motor 45

e 1.8 |-Maotor 1149
17 33 19. . Flansch fiir Olfilter

aus- und ginbauen

e 1.8 |-Motor 119
17 40 01 . . Olkihler priifen

e 1.6 -Motor 45

e 1.8 |-Motor 120
17 4019 . . Olkiihler

aus- und einbauen

¢ 1,6|-Motor 45

¢ 1,8I1-Motor 119
1766 19 . . Dichtung fur

Verschlufdeckel

aus- und einbauen

e 1.8 [-Motor 119
Reparatur-Gruppe 19 —
Motor — Kiihlung
1905 19 . . Kihlgebldserad

aus- und einbauen

# 1,6 1-Motor 48

e 1,8 1-Motor 122
18 1515 . . Thermostat einstellen

e 1.6 -Motor 20748

e 1.8 -Motwor 97/122
1816 19. . Zug filr Kihluft-

regulierung

aus- und einbauen

& 1.8 |-Motor 122
19 2019 . . Kihlgeblasegehauss

aus- und ginbauen

s 1,61-Motor 48

s 1,8 1-Motor 122
Reparatur-Gruppe 20 —
Kraftstoffversorgung
20 10 19. . Kraftstoffbehalter

aus- und einbauen

e 1,6 Motor 53

& 1.8 -Motor 125




. Geber fur Kraftstoff-
vorratsanzeiger
aus- und einbauen 333
. Sieb fiir
Kraftstoffbehalter
aus- und einbauen

201519,

203018,

e 1,6 I|-Motor B3

e 1B |-Motor 125
20 45 01 . . Kraftstoffpumpe

priifen

e 1,6 I-Motor 55

e 1,8(1-Motor 126
20 45 19 . | Kraftstoffpumpe

aus- und einbauen

o 1,6 -Motor &5

a 1.8 1-Motor 126
20 45 41 . . Kraftstoffpumpe

instandsetzen

e 1,6 |-Motor bE

e 1.8 -Motor 126
205119, . Membranventil

aus- und einbauen

e 1.8 -Motor 126

Reparatur-Gruppe 22 —
Kraftstoffaufbereitung — Vergaser

22058 55 , . Gaspedal ersetzen
e 1,61-Motor 61
e 1,8 -Motaor 135

22 16 19 . . Vergaserzug
aus- und einbauen

e 1,6 1-Motor 61

e 1,8 -Motor 135
224015, , Vergaser einsteflen

e 1.6 -Motor &6

e 1.8 |-Motor 128

2240 19. . Vergaser

2240 20 . . aus- und ginbauen
o 1.6 I-Motor i
e 1,8 -Motor 128

22 40 37 . . Vergaser zerlegen

22 40 38 . . und zusammenbauen
e 1,6 Motor bl
e 1.8 |-Motor 128

22 45 19 . . Vergaseroberteil
dus- und einbauen

e 1,6 -Motor i

e 1,8 FMotor 128
22 55 65 . . Leerlaufabschaltventil

prsptzen

& 1.8 -Motor 128

22 5955 _ | Deckel fir Start-
automatik ersetzen
e 1,6 -Motor i
e 1.8 -Mator 128

22 B2 b5 | . Umluftabschalt-
ventil ersetzen

e 1.6 |-Motor 56

e 1,8 I-Motor 128
22 68 41 . . Beschleunigungspumpe

instandsetzen

e 1,6 |-Motor 56

e 1,8 -Maotor 128

22 69 65 . . Membrane fiir
Beschleunigungspumpe

arsetzen
e 1.6 |-Motor LT3
e 1.8 I-Motor 128

Reparaturgruppe 26 —
Abgasanlage

26 02 01 . . CO-Gehalt priifen

2602 15 . . CO-Gehalt einstellen
® 1,6 -Motor 53
e 148 -Motar 130

263019 . . Auspufftopf
aus- und einbauen
e 1.6 |-Motor 62
& 1,8 |-Motor 136
26 33.19. . Endrohr
aus- und einbauen

& 1,6 FMotor 62
e 1.8 |-Motor 136
Reparatur-Gruppe 27 —

Anlasser, Stromversorgung
Priiffanleitunoen

8 Anlasser draht

sich nicht G5
o Anlasser draht sich

sich zu langsam

und zieht nicht

durch 64
e Kontrollampe

fiir Drehstromgene-

rator brennt nicht

biel gingeschalte-

ter Zindung 70
e Kontrollampe

tiir Drehstromoge-

nerator verlascht

nicht bai Drehzahl-

steigerung 71

27 2201 . . Drehstromgenerator
priifen
& 50 A-Generator 72
e 56 A-Generatar 72
e 70 A-Generator 72

27 22 15 . Drehstromgenerator
aus- und einbauen
e 50 A-Generator 49
e 55 A.Generator 81
e 70 A-Generator 81

Drehstromoenerator
zerlegen und
zusammenbauen

e 50 A-Generator 73
e 55 A.Generator 75
e 70 A-Generator 79

27 356 56 . . Lager fir Drehstrom-
generator
aus- und einbauen
e 50 A-Generator 73
® 55 A-Generator 75
® 70 A-Generator 79

27 37 55 . . Birstenhalteplatte
aus- und einbauen
e 55 A-Generator 75
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REPARATUR-GRUPPEN

Antriebsaggregat:
Motor-Zyi., Kurbelgehause 1,6 |
Motar-Kurbeltrieh 1,61

10
13

Motor-Zylinderkopf, Ventiltrieb 1,61 15 }
Motor-Schmierung 1,6 1 17
Maotor-Kihiung 1,6 | 19
Kraftstoff-Aufbereitung

Vergaser 1,6 | 22
Abgasanlage 1,6 | 26
Anlasser, Stromversorgung 1,6 u, 1,81 27
Zindanlage 1,6 | 28
Maotor-Zyl., Kurbelgehduse 1,8 | 10
Motor-Kurbeltrieb 1,8 | 13
Motor-Zylinderkopf, Ventiltrieb 1,8 | 15
Motor-Schmierung 1,8 | 17 )
Motor-Kithlung 1,8 1 19
Kraftstoff-Aufbereitung- 1,8 |

Vergaser 1,8 | 22
Abgazanlage 1,81 26
Anlasser, Stromversorgung siehe 1,6 27
Zindanlage 1,8 | 7 28
Kraftibertragung:

Kupplung, Betitigung 30 |
Schaltgetriebe 002 34
{beinhaltet Rep.-Gr, 35 und 39} ’
Automatisches Getriebe 003 37
{beinhaltet Rep.-Gr. 32, 28 und 39)

Fahrwerk:

Fadauthangung varn, 40
Radaufhangung hinten, Gelenkwelle 42
Rader, Reifen,

Fahrzeugvermessung 44
Bremse-Mechanik 46
Bremse-Hydraulik, Regler, Verstarker 47
Lenkung 48
Heizung, Liftung: }
Heizungsanlage 82
Klimaanlage g7
Fahrzeug-Elektrik:

Armaturen, Instrumente, Radio a0
Schethenwisch- und -waschaniage g2
Leuchten, aulfen 94
Leitungen a7

Al



274166 .

274655 ..

274756 .,

275055, .

276041..

2768419,

276719,

Kaohlebiirsten

aus- und einbauen
e 50 A-Generator
e 70 A-Generator

Diodenplatte
aus- und einbauen

73

e 50 A-Generator 73
e 70 A-Generator 79
Diodenplatte pritfen

o 50 A-Generator 73
o 70 A-Generator 79
Dioden

aus- und einbauen

e 55 A-Geperator 75
Dioden prifen

o 55 A-Generator 75
Stander fur
Drehstromgenearator

aus- und einbauen

& 50 A-Generator 73
o 55 A-Generator 75
@ 70 A-Generator 79

Sténder fiir Drehstrom:
generatar priifen

@ B0 A-Generaotr 73
o 55 A-Geneartor 75
e 70 A-Generator 79
Laufer fiir
Drehstromoenerator

aus- und einbauen

e 50 A-Generator 73
o 55 A-Generator 75
e 70 A-Generator 78

Laufer fir Drehstrom-
generator prifen

e 50 A-Generator

e 55 A-Generator

7a
75

e 70 A-Generator 79

Spannungsregler

aus- und einbauen

® 50 A-Generator 73

e BB A-Generator 81

e 70 A-Geperator 81

Spannungsregler

priifen

o 00 A-Generator 72

o 55 A-Generator 72

e /0 A-Generator 72

Anlasser

instandsetzen

# Schaltgetrigbe 66

® automatisches
Getriebe 67

Magnetschalter fiir

Anlasser

aus- und einbauen

e Schaltgetriebe 66

#® automatisches
Getriehe 67

Ritzelgetriebe fiir

Anlasser

aus- und einbauen

# Schaltgetrizhe 6

& automatisches
Getriebe 67

Reparatur-Gruppe 28 —
Ziindanlage

28 04 85 | | Ziindanlafischalter

aus- und einbauen 339
28 07 b5 . , Schiiefzylinder fir

Lenkschlol

aus- und einbauen 339
28 10 55 . . Lenkschlol

aus- und einbauen 339

28 2005 . . Zindzeitpunkt

prifen und einstellen

e 1,6 |-Motor 84

e 1,8 -Motor 138
28 30 01 .. Zindverteiler priifen

e 1,6 -Motor a5

e 1,8 |-Motor 139
28 30 19. . Zindverteiler

aus- und einbauen

e 1,6 1-Motor B4

e 1,8 |-Motor 138
Reparatur-Gruppe 30 —
Kupplung — Betatigung
3008 19 . Kupplungspedal

aus- und einbauen

s 1,6 |-Mator 87

e 1,8 1-Motor 141
30 1215 . . Kupplungsseil

einstellen

e 1,6 |-Motor 87

o 1.8 -Motor 141
301219 . . Kupplungsseil

aus- und einbauen

e 1,6 |-Mator a7

e 1.8I|-Motor 141
30 35 55 _ . Rickzugsfeder

fir Kupplungshehel

arsetzen

e 1,6 FMotor 156

e 1.8 -Motor 156
30 37 19. . Auvsrlickwelle

aus- und einbauen

e 1.6 |-Motar 156

e 1.8 -Motor 156
30456 19 . . Ausricklager

aus- und ginbauan

e 1,6 -Motor 166

e 1.8 |-Motor 156
305012 .. Kupplung

aus- und einbauen

e 1,6 Motor bala

e 1,8 -Motor 140
3058 01 . . Kupplungsscheibe

prifen

e 1,6 |-Motor 86

o 1.8 -Motor 140
30 65 19 . . Kupplungsgehause

aus- und einbauen

e 16 |-Motor 152

o 1,8 -Motor 152
30 6555, . Kupplungsgehéuse

ersetzen

e 1,6 I-Motor 156

e 1,8 -Motor 156

Reparatur-Gruppe 32 —
| Drehmomentwandier

| 32 47 55 . . Dichtring fiir
Wandler ersetzen 214
3250 19. . Drehmomentwandler
aus- und ginbauen 217
Reparatur-Gruppe 34 —
Betatigung, Gehaduse
Schaltgetriebe 002
Kennzeichnung
des Getriebes 143
34 05 15 . . Schalthebel
einstellen 146
34 05 18, . Schalthebel
aus- und einbauen 145
34 06 55 . . Faltenbalg fiir
Schalthebel
aus- und einbauen 145
34 17 19 . . Schaltstange, vorn
| aus- und einbaven 145
| 341818 .  Schaltstange, hinten
aus- und ginbaven 145
34 25 19, . Schaltstangen-
kupplung
aus- und einbauen 145
34 35 19 . . Getriebe
aus- und einbauen 149
34 35 35 | . Getriebe zerlegen
und priifen 152, 166
34 37 55 . . Getriebegehduse
grsetren 170
24 &5 19, | Schaltgehiuse
. aus- und einbauen 166
| 344756 . .2 Buchsen fiir
Schaltgehause
ersetzen 168
Reparatur-Gruppe 35 —
Réder, Wellen
Schaltgetriebe 002
3505 19. . Radersatz aus- und
einbauen 178,182
35 1019 . | Innenenschalthebel
aus- und einbaven 169
35 18 20. . Alle Schaltstangen
aus- und-einbauen 175
3520 16 . . Alle Schaltgabeln
ginstallen 173
3520 20 . . Alle Schaltgabeln
aus: und einbaven 172
35 50 55 . . Dichtring fiir
Antriebswelle
ersetzen 156
3557 19. . Welle fir Ricklauf-
rad aus- und
ginbauen 170
35 5856 . | Lager fir Rickiauf-
welle ersetzan 171




Reparatur-Gruppe 37 —
Betitigung, Gehause
Automatisches Getriebe 003
37 05 19. . Wahlhebel

aus- und einbauen 188
37 07 19. . AnlaBsperrschalter

(¥ ontakttrager)

aus- und einbaven 198
27 16 16 | . Wahlhabelseilzug

ginstellen 200
37 1519 . . Wahihebelseilzug

aus- und einbauen 198
37 17 19 ., Schaltstange vorn

aus- und einbauen 198
37159 19 . . Schaltstange hinten

aus und einbauen 198
37 35 05 . . Getriebe priifen

und einstellen 202
37 3519 .. Getriebe

aus- und einbauen 211
37 35 41 . . Planetengetriebe

zerlegen und

zusammenbauen 218
37 37 86 . . Getriebegehiuse

prsetzen 218
37 5155 .. Dichtung fur Lager-

flansch ersetzen 217
37 56 55 . . Dichtung fir

Olwanne ersetzen 229
Reparatur-Gruppe 38 —
Rider, Regelung
Automatisches Getriebe 003
38 15 65 . . Freilauf

aus- und einbauen 221

38 18565 . .1, Gang- und
Rickwartsganobrams-
band ersetzen 218

3835 41 . Vorwiartskupplung
zerlegen und

Zusammenbauen
. Direkt- und Rilck-
wartskupplung

zerlegen und
Zusammenbauen

222
38 44:41 .

224

38 53 55 . . Brermnsband fiir
2. Gangbremse

ersetzen 218

3856 19 . . Olpumpe

aus- und einbaven 218

38 56 41 . . Olpumpe zerlegen
und zusammen-
bauan

. Dichtring fur
Kolben 1. und
2. Gang-Bremse
ersetzan

Regler

aus- und einhauan

. Dightring fiir Regler
ersatzen

227
3862565,

230

3868 19..
238

337185,
238

38 74 41 . . Parksperre zerlegen
und zusammen-
bauen

237

387719..

388055 . .

388919..

Schieberkasten

aus- und einbauen 228
Unterdruckdoss

ersetzen 207
Elektromagnet

aus- und einbauen 233

Reparatur-Gruppe 3% —
Achsantrieb, Ausgleichgetriebe
Schaltgetriebe 002
Automatisches Getriebe 003

390141..

3906565..

J20655..

390855..

391055 ..

3912 56..

39 1656 ..

392265 ..

39 25685..

3928585 ..

393265..

Achsantrieb zerlegen
und zusammen-
bauen

Gehaduss fir Achs-

antrieb ersetzen

® Automatisches
Getriebe 003

Lager fiir Triebling

arsetzen

# Schaltgetriebe
ooz

® Automatisches
Geatriebe 003

Triehsatz ersetzen

e Schaltgetriebs
002

& Automatisches
Getriebe 003

Gehause fur

Ausgleichgetriahe

ersetzen

# Schaltgetriehe
ooz

® Automatisches
Getriebs 003

Ausgleichkegelrider

ersetzen

# Schaltgetriebe
002

¢ Automatisches
Getriebe 003

k.egelrollenlager

fiir Ausgleich-

getriche ersetzen

# Schaltgetriebe
0oz

e Automatisohes
Getriebe 003

Dichtring fiir

Flanschwelle

ersetzen

e« Schaltgetriebe
2

e Automatisches
Getriebe 003

Flanschwelle
ersetzen

Dichtring fir
Trighling im
Achsantrieb ersetzen
® Automatisches

238

233

182
238

187
238

158
243

158
243

168
243

147
20

238

Getriebe D03 238
Dichtring fir
Triebling ersetzen
e Automatisches
Getriebe 003 238

Allgemeines:

Typ und Modellbezeichnung,
Abschleppen, Anheben des Fahrzeugs
Typenschild, Fahrgestell-

und Motor-Mummer

Technische Daten

REPARATUR-GRUPPEN
Antrishsaggregat:
Motor-Zyl., Kurbelgehiuse 1,6 | 10
Motor-Kurbeltrieb 1,6 | 13
Motor-Zylinderkopf, Ventiltrieb 1,61 15
Motor-Schmierung 1,61 17
Mator-Kihlung 1.6 1 19 )
Kraftstoff-Autbereitung
Vergazser 1,6 | 22
Abgasanlage 1,61 26
Anlasser, Stromversorgung 1,6 u. 1,81 27
Zindanlage 1,671 28
Motor-Zyl., Kurbelgehduse 1,8 | 10
Motor-Kurbeltrieh 1,81 13
Motor-Zylinderkopf, Ventiltrieb 1,8 | 15
Motor-Schmierung 1,8 1 17 ’
Motor-Kihlung 1,8 ( 18
Kraftstoff-Aufberaitung- 1,8 |
Vergaser 1,8 | 22
Abgasanlage 1,81 26
Anlasser, Stromversorgung siehe 1,61 27
Zindanlage 1,8 | 5 28
Kraftiilbertragung:
Kupplung, Betatigung a0
Schaltgetriebe 002 34
{beinhaltet Rep.-Gr, 35 und 39)
Automatisches Getriebe 003 a7
(beinhaltet Rep.-Gr. 32, 28 und 39)
Fahrwerl:
Radaufhangung vorn, 40
Radaufhangung hinten, Gelenkweile 42
Rader, Reifen,
Fahrzeugvermessung 4d
Bremse-Mechanik 46
Bremse-Hydraulik, Regler, Verstarker 47
Lenkung 43
Heizung, Liftung:
Heizungsanlage 82
Klimaanlage 87
Fahrzeug-Elektrik:
Armaturen, lnstrumente, Radio a0
Scheibenwisch- und -waschanlage a2
Leuchten, aulien 94
Leitungen 97




Reparatur-Gruppe 40 —
Radaufhéngung vorn

40 05 19, . Vorderachse
aus- und einbaven

40 07 55 . . Vorderachskorper
ersetzen

40 08 58 . . Madellager und
Metallbuchsen
arsatzen

40 27.071 . . Traghebel prifen
(Traghebel
ausgebaut)

40 27 19, . Traghebel
40 27 20. . aus- und einbatien

40 3265 |, Achsgelenke
40 32 56 . | ersetzen

40 34 55 , . Achsgelenk oban
40 34 56 . . ersetzen

40 36 55 ., Achsgelenk unten
40 36 56 . | ersetzen

4053 01 . . Achsschenkel
pricfen

40 53 19, , Achsschenkel
40 53 20 . . aus- und einbauen

40 57 15 ., Radlagerspiel
4067 16, | einstellen

40 57 55 . . Radlager ersetzen
4057 56 . .

4060 55 . . Dichtring fr

40 60 56 . . Radlager ersetzen
406419 . | Radnabe aus- und
40 64 20 . . einbauen

40 64 55 . . Radnabe ersetzen
4064 56 ...

40 71 20 . . Federstabe aus-
und einbauen

40 77 19 | [ Stabilisator aus-
und einbauen

4090 19 _ . Stoldimpfer aus-
4090 20 . . und einbauen

4094 55 . . Gummilager und
Buchse fir Stof-
dampfer ersetzen

Reparatur-Gruppe 42—

251

256

256

266

256

256

256

286

253

253

253

253

253

253

253

256

256

256

256

Radaufhingung hinten, Gelenkwelle

42 11 19.. Achslenker aus-
42 11 20. .. und ginbauen

4217 19, . Gummimetallager

fiir Achslenker aus-

und einbauen

42 21 12. . Gelenkwelle aus-
4221 20 . und einbauan

42 24 55 | . Gleichlaufgelenke
ersetzen

42 28 55 . . Gelenksehutzhillle
42 28 56 ., . fir Gleichlauf-
oelenk ersetzen

42 51 19 .. Radlagergehause
aus- und einbaugn

42 5818 . . Radlager ersetzen
4259 20..

268

268

273

273

273

265
265

42 65 19 . . Dichtringe fiir
42 65 20, . Radlager ersetzen 265

426919 .. Drehstab aus- und 268

42 6820 . , einbauen 268
4274 19, . Federstrebe aus-

42 74 20 . . und einbauen 268
42 83 19 . . StoBdampfer aus-
429320, . und ginbauen 268
Reparaturgruppe 44 —

Rader, Reifen,
Fahrzeug-Vermessing

4405 19 . . Rader aus- und

44 05 20 . . einbauen 275
44 10 55 | | Scheibenrader
44 1056 , . ersetzen 276

44 40 55 . . Bereifung ersetzen 276
4440 56 . .

44 8503 . . Fahrzeug vorn

VErmessen 207
44 B5 15 ., Fahrzeug vorn gin-

stellan 277
44 88 03 . . Spur der Vorder-

rader vermessen 278
44 88 15.. . Spur der Vorder-

rader einstellen 278
44 90 03 . . Fahrzeug hinten

VETITIESSEN 279
44 9315 . . Spur der Hinterrider

ginstellen 279

44 95 03 . , Fahrzeug vorn und 277
hinten vermeassen —279

Reparaturgruppe 46 —
Bremse — Bremsmechanik

46 08 55 . ., Buchse fiir Brems-
pedal ersetzen 283

46 09 b5 . . Rickzugfeder fir
Bremspedal ersetzen 283

46 15 19 . . Bremstréger hinten

aus- und einbauen.

e Fahrzeuge ohna
automatische
Machstellung 284

e Fahrzeuge mit
automatischer
Machstellung 285

46 17 19, . Abdeckhlech vorn
aus- und einbauen 280

46 23 16 . . Bremsbacken hinten
einstellen schlieRt
2in: 286
Handbremse
ginstellen

46 23 19. . Bremsbacken hinten
46 23 20 . . aus- und einbauen
& Fahrzeuge ahne
automatische
MNachstellung 284
& Fahrzeuge mit
automatischer
Machstellung 285

4630586 ..

4636 20..

46 46 19 .

46 46 44 . |

4660 18..
. aus- und einbauen 280

465044 ..

46560 20 .

466119..

4669 19..

Bremsbelage hinten
ersatzen 287

Bremsbelage wvorn
priifen 281

Bremsbelage vorn
aus- und einbauen 281

. Bremstrommeln
A6 4620 ..,

hinten aus- und

ginbauen

& Fahrzeuge ohne
automatische
Machstellung 284

e Fahrzeuge mit
automatischer
Machstallung 285

Bremstrommeln
hinten ausdrehen 284

Bremsscheiben vorn

Bramsschaeiben

abdrehen 280
Handbremshabel

aus- und einbauen 289
Handbremshehbel
zerlegen und
Zusammenbauen 289

Reparaturgruppe 47 —
Bremse — Bremshydraulik, Regler

Verstirker
47 0167 .

47 08 55 |

471541 .

47 3719,
47 37 20,

47 37 42 .
473918,
4739 20.
473942,
47 5005 .
47 7001 .

477019.

47 70:41..

. Bremsanlage

entliften 302

. Bremsflissigkeait

ersetzen 304

. Hauptbremzylinder

instandsetzen

& Fahrzeuge ohne
Bremskraftuer-
starker 291

e Fahrzeuge mit
Bremskraftver-
starker 293

. Radbremszylinder
. hinten aus- und

einbauen 284

. Radbremszylinder

hinten instandsetzen 298

. Bremssattel vorn
. aus- und einbaven 280

. Bremssattel vorn

instandsatzen 295
. Bremskraftreoler

prisfen 299
. Bremskraftverstirker

priifen 300
. Bremskraftverstarker

aus- und einbauen 300

Bremskrattverstarker

instandsetzen 300

Vi



Reparatur-Gruppe 48 —

Lenkung
48 08 16 . . Radeinschiag

ginstellen 309
481019 .. Lenkrad aus- und

ainbauen 306
48 14 19, . Lenks@ule aus-

und einbauen 306
48 17 19 . . Mantelrohr aus-

und einbauen 306
48 33 19. . Gelenkscheibe

Lenkungskupplung

aus- und einbausn 306
48 40 15 . . Lenkgetriebe

einstellen 306
48 40 19 . . Lenkgetriebe aus-

und einhauan 306
4B 6219 Lenkstockhebel

aus- und einbauen 308
48 65 15 .. Lenkschubstange

einstellen 300
48 65 19. . Lenkschubstange

aus- und einbaven 309

48 67 19.. Lenkhebel aus- und
einbauen 209
48 70 56 . . Lagerbuchsen fir
Lenkhebelwelle
ersetzen 309
48 79 19 . . Spurstange aus-
48 79 20 . . und einbauen 309
48 81 19 ., Spurstangenkopf
4881 20 . .aus-und einbauen 309
48 88 19 . . Lenkungsdimpfer
aus- und einbauen 309
48 B9 19, . Gummilager und
Buchse fir Lenkungs
dampfer ersetzen 309

Reparatur-Gruppe 82 —
Zusatzheizung — Heizungsverstirker

Storungstabelle 323, 324

Stromlaufplan 320
82 20 19 . . Heizgerdt aus- und

einbauen 312
82 2401 . . Umluftgeblase

priifen 312
82 24 19 . . Umiuftgeblase

aus- und einbauen 312
82 27 01 . . Verbrennungsluft-

gebldse prifen 312
82 27 19 .. Verbrennungstuft-

geblase aus- und

einbauen 312
82 29 19. . Zindspule aus-

und ginbauen 312
82 31 01 .. Glihzindkerze

priifen 312
8231 19 . . Glihzindkerze aus-

und einbauan 312

823701,

B23719.

824001,

824019,

824101..

824119,

B24506.

8246 19.

825001,

825019,

B25619.

8260 19.

. Temperaturregel-

schalter prifen

. Temperaturregel-

schalter aus- und
ginbauen

prufen
aus- und einbauen

Brennwachter
prifen

, Brennwachter aus-

und ginbauen

. Brennstoffpumpe.

prifen und
einstallen

. Brennstoffpumpe

aus- und einbauen

. Sicherhaitsschalter

prifen

. Sicherheitsschalter

aus- und einhauen

. Brannstoffilter

aus- und einbauen

. Abgasrohr aus-

und einbauen

Reparatur-Gruppe 20

9005 192..

9023 19..

Priifanleitung
& Signalharnanlage
defekt

Geschwindigkeits-
messer aus- und
ginbauen

Kraftstoffvorrats-
anzeiger aus- und
ginbauen

Kraftstoffvorrats-
anzefger prifen

Reparatur-Gruppe 92

920519..

9226 56..

Prisfanleitungen

e Scheibenwischer-
motor [duft nicht
in Stufe |

& Scheibenwischer-
motor lauft in
keiner Schaltar-
stellung

312

312

. Dberhitzungsschalter

32

. Oberhitzungsschalter

312

312

312

312

312

312

312

312

312

335

a3

331

336

336

Schalter fiir Scheiben-

wischer aus- und
einbauan

339

Scheibenwischerarme

aus- und einbauen
Scheinwerfer-
Reinigungsaniage
instandsetzen

337

337

Allgemeines:
Typ und Modellbezeichnung,

Abschleppen, Anheben des Fahrzeugs

Typenschild, Fahrgestell-
und Motor-Nummer
Technische Daten

REPARATUR-GRUPPEN

Antriebsaggregat:

Motor-Zyl,, Kurbelgehiiuse 1,6 |
Maotor-Kurbeitrieb 1,6 |
Motor-2ylinderkopf, Ventiltrieh 1,6 |
Motor-Schmierung 1,6 |
Motor-Kihlung 1,6 |
Kraftstoff-Autbereitung

“ergaser 1,6 |

Abgasanlage 1,61

Anlasser, Stromversorgung 1,6 w. 1,81
Zindanlage 1,6 |

Motor-Zyl., Kurbelgehduse 1,81
Motor-Kurbeltriet 1,8 |
Motor-Zylinderkopf, Ventiltrieb 1,8 1
Motor-Schmierung 1,8 |
Motor-Kihlung 1,8 |
Kraftstoff-Aufbersitung: 1,8 |
Vergaser 1,8 |

10
13
15
17
19

22

B8 slca
—_— | s ||

Abgasanlage 1,8 | 26
Anlasser, Stromversorgung siehe 1,6 | 27
Zindanlage 1,8 - 28
Kraftibertragung:

Kupplung, Betédtigung 30
Schaltgetriebe 002 34
{beinhaltet Rep.-Gr. 35 und 38)
Automatisches Getriebe 003 n
{beinhaltet Rep.-Gr. 32, 28 und 39)
Fahrwerk:

Radaufhingung vorn, 40
Radaufhingung hinten, Gelenkwelle 42
Rader, Reifen,

Fahrzeugvermessung 44
Bramse-Mechanik 46
Bremse-Hydraulik, Regler, Verstarker 47
Lenkung 45
Heizung, Liftung:

Heizungsanlage 82
Klimaanlage 87
Fahrzeug-Elektrik:

Armaturen, Instrumente, Radio a0
Scheibenwisch- und -waschanlage 92
Leuchten, aulien 94
Leitungen 2

Vil



Reparatur-Gruppe 94
G4 15 20, . Scheinwerfer aus-

und einbauen 341
94 42 19, , Blinkerschalter aus-
und einbauen 339

94 54 20, . Blinkleuchte vorn
aus- und einbauen 341

94 66 Bk | , Fenster fiir Blink-
leuchte vorn aus-
und einbauen M

Reparatur-Gruppe 97 —
Leitungen

@ Stromlaufplan
VW Typ 2/1800 344

e Zusatzstromlauf-
plan — Schein-
werfer-Reinigungs-
anlage 346

e Zusatzstromlauf-
plan — Mebelschein-
werfer und Mebal-
schiuBleuchte 347

VI




Stichwortverzeichnis

Abdeckblech vorn sus- und

ginbauen 280
Abgasrohr aus- und ein-

bauen

@ Heizung BA © 313
Abschleppen 3
Achzantrieb zerlegen und
zusammenbauen

@ Automatisches Getriebe 003 238
Achsgelenke

® duspressen 256
® einpressen 266
@ ersetzen 256
& verstemmen 256
Achslenker aus- und ginbauen 268
Achsschenkel aus und

ginbauen 253
Achsschenkel pritfen 253
Allnemeines 1
Anheben der Fahrzeuge 4
Anlasser instandsetzen

# Schaltgetriebe 002 Lt

e Automatisches Getriebe 003 67

Anlalisperrschalter

{Kontakttrager) aus- und

ginbauen

e Automatisches Getriebe 003 198

Antriebswelle aus- und

einbauen 172
Antriebswelle, hinten:
Kennzeichnung 154
Antriebswelle zerlegen

und zusammenhauen 178
Ausgleichgetriebe aus- und
einbauen

® Schaltgetriebe D02 152

e Automatisches Getriebe 003 238

Ausgleichgetriehegehiuse

ersetzen

e Schaltgetriebe 002 158
e Automatisches Getriebe 003 243

Ausgleichgetriehe zerlegen und
zusammenbauen

@ Schaltgetreibe 002 158
e Automatisches Getriebe 003 243

Auvsgleichkegelrader ersetzen
® Schaltgetriebe 002 158
& Automatisches Getriebe 003 243

Auspufftopf aus- und einbauen

e 1.6 -Motor 62
e 1.8 -Mator 136
Ausricklager aus- und

einbauen 156
Ausrickwelle aus- und

einbauen 156
Austauschmotor, Montage-
hinweise

e 1,6 |-Motor ab
Austrittsiutzen mit Klappen

aus- und einhauen

e 1,6 -Motor 62 B2
Automatisches Getriebe 003
Kennbuchstabe 7

ATF auffiillen 229
ATF-Stand prifen 202
Axialspiel Tir Ausgleich-

getriebe einstellen
Schaltgetriebe 002 161

Axialspiel bzw. Radialspiel

am Schaltrad fir Rickwarts:

gang einstellan

Schaltgetriebe 002 177

Axialspiel des Zahnrades fir
1. Gang einstellen
Schaltgetriebe 002 185

Axialspiel des Zahnrades fir
3. Gang einstellen
Schaltgetriebe 002 185

Beanstandungen an der

Scheinwerferreinigungsanizge 338
Beschleunigungspumpe,
Einspritzmenge ginsteilen

e 1,6 -Motor 56
# 1,8 -Motor 128
Beschlsunigungspumpe
instandsetzen

e 1,6 -Motor 56
e 1,8 -Motor 128
Beschleunigungspumpe,

Membrane ersetzen

e 1,6 I-Motor =15
¢ 1.8 |-Motor 128
Blinkleuchte vorn

aus- und einhauen 341
Bremsaniage entliiften 302

Bremsbacken hinten

aus- und einbauen

e Fahrzeuge ohne automatische
Machstellung 284

» Fahrzeuge mit automatischer

Machstellung 285

Bremshacken hinten einstellen
{schlielt ein: Handbremse
einstellen) 286

Bremsband — 1. und Rick-
wirtsgangbremss ersetzaen

Automatisches Getriebe 003 218
Bremsband — 2. Ganghremse
ersetzen

Automatisches Getrighe 003 218
Bremsbelage hinten ersetzen,
{Bremsbacken ausgebaut) 287
Eremsbelage vorn aus- und
ginbauen 281
Bremsbeldge vorn priiffen 281
Bremsdruckstange ginstellen 283
Bremsflussigkeit ersetzen 304
Bremskraftregler prifen 298
Bremskraftverstirker

aus- und einbauen 300
Brermsverstarker

instancsetzen 300
Bremskrattverstarker priifen 300
Bremspedal aus- und

einbauen 283

Bremssattel vorn aus- und

ginbauen 280
Bremssattal vorn instand-
satzen 295

Bremsscheiben vorn abdrehen 280
Bremsscheibe vorn aus- und

einbauen 280
Bremstriger hinten aus- und
ginbauen 284

Bremstrommeln hinten aus-
und ainbauen
# Fahrzeuge ohne
automatische Machstellung 284
e Fahrzeuge mit
asutomatischer Nachstellung 285

Bremstrommeln hinten

ersetzen 286
Brennstoffilter aus- und

einbauen, Heizgerét BA 6 312
Brennstoffpumpe aus- und
einbauen, Heizgerédt BA 6 312

Brennstoffpumpse prifen
Heizgeral BA B 312

Brennwachter aus- und

einbauen Heizgerdt BA 6 a2
Brennwachter priifen
Heizgerat BA © nz

Buchse fur Bremspedal ersetzen 283

Biirstenhalteplatte aus- und
ginbauen
o 55 A-Generator 75

Co-Gehalt pritfen und

einstellen
s 1,6 |-Motor b
e 1.8 |-Motor 130

Deckel fiir Ausgleichgetriebe-

gehiuse ersetzen 158
Deckel fir Startautomatik

ersetzen

e 1.6 1-Motor 56
e 1.8 -Motor 128
Dichtring fir Antriebswelle
ersetzen 166
Dichtring fiir Drehmoment-
wandler aus- und einbauen 214

Dichtring fir Flanschwella
aus- und einbauen
e Automatisches Getriebe
oo3 20

Dichtring fir Gelenkflansch
arsetzen
s Schaltgetriebe 002 147

Dichtring fir Kolben 1. Gang-
bremse, 2. Gangbremse und
Akku ersetzen

# Automatisches Getriebe

003 230
Dichtring fiir Kurbelwells
Riemenscheibenseite aus- und
einbauen
e 1,8 |-Motor 101




Dichiring fir Kurbelwelle
Schwunoradsaite aus- und

einbauen

e 1,6 I-Motor 23
e 1,8 -Motor 101
Dichtring fir Radlager

ersetzen

® ‘Vorderachse 253
# Hinterachse 265

Dichtring filr Regler ersetzen
® Automatisches Getriebe
003 2938

Dichtung fir Lagerflansch
ersetzen
# Automatisches Getriebe
003 218

Dichiring fir Triebling
ersetzen
e Automatisches Getriebe 003 218

Dichtung fiir Olwanne ersetzen
& Automatisches Getriebe 003 228

Diehtungfur Zylinderkopf-

deckel ersetzen

¢ 1,6 -Motor 23
s 1.8 |-Motor 101

Direkt und Rickwartsgang-
kupplung aus- und einbauen 218
Direkt- und Rickwartsgano-
kupplung zerlegen und
zusammenbauen 224

Dioden fiir Drehstromgenerator
aus- und einbauen

e 55 A-Generator 75
Dioden fir Drehstromgenerator
priifen

e 55 A-Generator 75

Diodaenplatte fir Drehstrom-
generator aus- und einbauen
e 50 A-Generator 73
e 70 A-Generator 79

Diodenplatte fiir Drehstrom-
generator prifen

e 50 A-Generator 73
o 75 A-Generator 79

Doppelkegelrollenlager ersetzen 182

Drehmomentwandler aus- und
ginbauen 217

Drehmomentwanidier entleeren 216
Drehmomentwandier —

Kennbuchstaben 214
Drehmomentwandler — Lager-
buchse aus- und einbauen 215
Drehstab aus- und einbauen

e Vorderachse 256
# Hinterachse 268

Drehstromoenerator aus- und
einbauen

# 50 A-Generator 49
e 55 A-Generator 81
o 70 A-Generator a1
Drahstromoenerator prifen

& 50 A-Generator 72
e 55 A-Generator 12
o 75 A-Generator T2

Drehstromoenerator zerlegen
und zusammenhauen

® 50 A-Generator 73
e 55 A-Generator 78
e 70 A-Generator 79
Drosselklappe, Grundeinstellung

e 1,6 |-Motor 56
a 1.8 -Motor 128
Drosselklappenspalt einstellen

e 1.8 |-Motor 128

Einbaulage des Trieblings
ermitteln {Ist-Vermessung)

@ Schaltgetriebe 002 168
Endrohr aus- und einbauen

e 1,6 -Motor 62
e 1,8 |-Motor 136
Entliftung der Scheinwerfer-
Reinigungsanlage 338

Elektromagnet aus- und
ginbauen
® Automatisches Getriebe 003 233

Fahrzeug hinten vermessen 279
Fahrzeug vorn und hinten

WETTTIESSEN 271279
Fahrzeug vorn ainstellen 217
Fahrzeun vorn vermessen 277
Faltenbalg fiir Schalthebel

aus- und einhauen 145
Federstabe aus- und einbauen

& ‘orderachse 256
8 Hinterachse 268

Federstrebe aus- und einbauen 268
Felgenabmessungen 276

Flansch fir Oifilter aus- und
ginbauen
e 1,8 -Motar 119

Flanschwelle ersetzen
# Automatisches Getriebe 003 238

Freilauf ersetzen
e Automatisches Getriebe 003 218

Freilauf zerlegen und zu-

sammenbauen

e Automatisches Getriebe 003 221
Filldruck, Reifen 276
Fillmengen:

Getriebe 7
Maotor 6
Gangarretierung einbaven 176
Gaspedal ersetzen

e 1.6 |-Motor 61
¢ 1,8 FMotor 135

Geber fur Kraftstoffvorrats-
anzeiger aus- und ginbauen 333

Gehduse fur Achsantrieb
& Automatisches Getriebe 003 238

Gehause fur Ausgleichgetriebe
arsetzen
e Automatisches Gestriebe 003 243

Gehiuse fir Planetengetriebe
ersetzen 218

Gelenkflansch aus- und
einbauen, Schaltgetriehe 002 152

Gelenkscheibe (Lenkungs-
kupplung) aus- und einbauen 306

Gelenkschutzhille fir Gleich-

taufgeienk ersetzen 273
Gelenkwelle aus- und einbauen 268
zarlegen und

usammenbaven 273

Getriebe aus- und einbauen
e Automatisches Getriebe 003 211

# Schaitgetriebe 002 149
Getriebegehiuse ersetzen
Schaltgetriebs 002 170
Getriebegehause instandsetzen
Schaltgetriehe 002 170
Getriebea in Montagebock

spannen

Schaltgetriebe 002 153

Getriebe prifen und einstellen
e Automatisches Getriebe 003 202

Getriebetrager aus: und

ginbauen

Schaltgetriebe 002 150
Getriebe zerlegen und priifen
Schaltgetriehe 002 162, 172
Gleichlaufgelenk ersetzen 273
Glihzindkerze aus- und

einbauen 312
Glilhziindkerze priifen 312

Gummilager und Buchse fur
Lenkungsdampfer ersetzen 300

Gummilager und Buchse fiir
Stolddampfer ersetzen

Gummimetallager fir Achslenker

ersetzen 268
Gummimetallager fir
Lenkungdampfer ersetzen 309
Handbremse ginstellen 290
Handbremshebel aus- und

einbauan 288

Handbremshebel zerlegen und
zusammenbauen 289

Hauptbremszylinder instand-
setzen
& Fahrzeuge chne Bremskraft-

verstirker 291
# Fahrzeuge mit Bremskraft-
verstirker 283
Heizgerat BA G
e aus- und einbauen 33
# Storungstabelle 323

Hinterradbremse ainstellen 286

I nnenschalthebel aus- und
ginbauen 168

Ist-Vermessung (Einbaulage
des Triablings ermitteln) 168




Kegelrallenlager fir
Ausgleichgetriebe ersetzen

» Automatisches Getriebe 003 243
o Schaltgetriebe 002 155, 158

Kegelrollenlager fiir Triebwelle
ersetzen
e Automatisches Getriebe 003 238

Keilriemen aus- und einbauen/
prifen/einstellen

& 1.6 |-Motor 19, 49
e 1.8 |-Motor a5, 122
Kennbuchstaban

o Schaltgetriebe 002 7

® Automatisches Getriebe 003 7
Kennzeichnung —

Drehmomentwandier 214
Kennzeichnung —

Schiebarkasten 232
Kennzeichnung der Antriebs-

welle, hinten 154
Kennzeichnung der Synchron-
ringe fir 1.+ 2. Gang 184
K ennzeichnung des Schalt-
getrigbes 002 143
Kennzeichnung Unterdruck-

dose 207
Kipphebel aus- und ginbauen

@ 1,6 -Motor 39
# 1.8 -Motor 113
Klimaanlage/ Kreislauf 325
Klimaanlage/Offnen und

Entlesran 225
Klimaanlage/Sicherheitsmali-

nahmen 325
Klimaanlage/Stromlaufplan 325
Kohlebiirsten aus- und einbauen

® 50 A-Generator 73
& 70 A-Generator 78
Kolben aus- und einbauen

e 1,6 |-Motor 22
e 1,8 |-Motor 100
kolben priifen

e 1,6 -Motor 27
s 1,8 |-Motor 105
Kolbenringe aus- und einbauen/
prisfen

¢ 1,6 |-Motor 27
s 1,8 -Motor 105
Kraftstoffbehalter aus: und
einbauen

e 1,6 -Motor b3
& 1.8 FMotor 1256
Kraftstoffpumpe aus- und

ginbauen

e 1,6 -Motor L513]
e 1,8 -Motor 126
Kraftstoffpumpe priifen/
instandsetzen

e 1,6 -Motor Litd)
e 1.8 |-Motor 126
Kraftstoffsieb aus- und einbauen

e 1,6 -Maotor 55
e 1,8 1-Motor 126

Kraftstoffvorratsanzeiger aus-
und einbauen 331

Kraftstoffvorratsanzeiger
priifen 331

Kiihlgeblasegehiuse aus- und
einbauen

e 1,6 |-Motor 48
& 1,8 -Motor 122
Kithlgebldserad aus- und einbauen

e 1,6 -Motor 48
e 1,8 -Motor 122
Kupplung aus- und einbauen/
priifen

# 1.6 FMotor 85
e 1.8 |-Motor 140
Kupplungsgehause aus- und
einbauen 152
Kupplungsgehiuse

instandsetzen 156
Kupplungspedal aus- und

einbauen

e 1,6 I-Motor a7
e 1.8 -Motor 141
Kupplungsschaibe prifen

« 1,6 |-Motor BG
e 1,8 -Motor 140
Kupplungsseil aus- und einbauen

¢ 1,6 |-Motor 87
e 1,8 -Motor 141
Kupplungsspiel einstellen

e 1,6 I-Motor a7
e 1,8 -Motor 141

Kurbelwelle aus- und
einbaven/komplettieren

s 1,6 -Motor 30
e 1.8 |-Motor 108
Kurbelwelle, Axialspiel einstellen

@ 1,6 -Motor 26
e 1.8 |-Motar 104

Liufer fir Drehstromgenerator
aus- und einhauen

e 50 A-Generator 73
@ 55 A-Generator 75
o 70 A-Generator 79
Laufer fur Drehstromgenerator
prifen

e 50 A-Generator 73
# 55 A-Generator 79
s 70 A-Generator 74
Lagerbuchse fir Anlasser ersetzen
grsetzen 156
Lagerbuchse fir Drehmoment-
wandler ersetzen 215
Lagerbuchse filr Ausrickwealle
ersetzen 156
Lagerbuchse fir Innenschalt-

hebel ersetzan 162
Lagerbuchse fiir Schaltgehause
ersetzen 1689
Lagerbuchse filr Schaltstange
ersgtzen 145

Lagerbuchsen fiir Lenkhabel-
welle ersetzen 309

Lager fiir Ausgleichgetriebe
ersetzen

e Automatisches Getriebe 003 243
& Schaltgetrisghe 002 155, 158

Lager fiir Drehstromgenerator
aus- und einbauen

o 50 A-Generator 73
e 55 A-Generatar 75
e 70 A-Generator 79

Lager fir Triebwelle ersetzen
® Automatisches Getriebe 003 238

Lagerringe zerlegen und

zusammenbauen 155
Lagerschild ersetzen 175
Lagerschild instandsetzen 175
Leerlaufabschaltventil

arsetzen

e 1,8 |-Motor 128

Leerlaufdrehzahl priffen und
einstellen

e 1.6 |I-Motor 5
e 1.8 -Motor 128
Lenkgetriebe aus und

ginbauen 306
Lenkgetriebe einstellen 306

Lenkhebel aus- und einbauen 308
Lenkrad aus- und einbauen 306
Lenksaule aus- und ginbauen 308
Lenkschiol aus- und

einbauen 339
Lenkschubstange aus- und
ginbauen 309

Lenkschubstange einstellen 309
Lenkstockhebel aus- und

einbauen 306
Lenkstockschalter aus--und
ginbauen 332

Lenkungsdampfer aus und
einbauen 309

Magnetschalter fir Anlasser

aus- und ginbauen

8 Schaltgetriebe 002 &a
e Automatisches Getriebe 003 67

Mantelrohr aus und ginbaven 306

Metallbuchsen (Traghebellagerung)
ersetzen 256

Mitnehmerscheibe fir
Drehmomentwandier aus: und

ginbauen 11
Motor-Getriebe-Aggregat

sinstallen

e Schaltgetriebe 002 151
Motor aus- und einbauen

e 1,6 -Motor 16
s 1,8 |-Motor a2
Motor arm Mentagestand

befestigen

e 1,6 -Motor 16
e 1.Bl-Motor a5

Xl



Madellager fiir Ricklaufwelle

ersatzen I o
Madellager (Traghebellagerung)
ersetzen 256
MNockenwelle ginbauen/prifen

e 1,6 -Mator 20
e 1.8 |-Motor 108

Oldruck priifen

e 1,6 -Motor 4G
e 1,B -Motor 121
Oldruckregelventil instand-

setzan

e 1.6 -Motor 45
e 1,8 |-Motor 119

Oldruckschalter aus- und
einbauen/priffen

e 1,6 |-Motor 45
o 1.8 -Motor 118
Oleinflillstutzen aus- und

ginbauen

® 1.6 -Motor 45
e 1,8 I-Motor 119
Olkithler aus- und ginbauen/

priifen

e 1.6 |-Motor 45
e 1.8 |-Motor 119

Olpumpe aus- und einbaven
e Automatisches Getriebe 003 218

Olpumpe aus- und einbaven/

pritffen

e 1.6 |-Motor 45
e 1.8 -Motor 119
Olpumpe zerlegen und
zusammenbauen

Automatisches Getriebe 003 227

Oliiberdruckventil instandsetzen
e 1,6 -Motor 45
e 1,8 -Motor 118

Parksperre zerlegen und

Zusammenbauen 237
Planetengetriebe zerlegen und
Zusammeanbauen 218
Planetengetricbe vom

Achsantrieb abflanschen 217
Pleuelbuchse ersetzen

e 1,6 -Motor 30
e 1,8 -Motor 109

Pleuelstange einbauen/priifen/
instandsetzen

e 1,6 -Motor 30
e 1.8 -Motor 108

Prifanleitungen

Elektrische -Anlage

& - Anlasser dreht sich nicht 65

b- Anlasser dreht sich zu
langsam und zieht den Motor
nicht durch G4

¢ - Kontrollampe fur Drehstrom-
generator brennt nicht bei
eingeschalteter Ziindung 70

d- Kontrollampe fir Drehstrom-
generator verloscht nicht bei
Drehzahlsteigerung 1

g - Sgheibenwischermotor lduft
in keiner Schalterstellung 336

f - Scheibenwischermotor fduft
nicht in Stufe | 336
q - Signalhornanlage defekt 335

Rad aus- und ginbauen 276
Radbremszylinder hintan aus-
und einbauen 284
Radbremszylinder hinten
instandsetzan 298
Radeinschiag einstellen 305
Radlager ersetzen
Vorderachse 263
Hinterachse 265
Radlagergehiuse aus- und
einbauen 265
Radlagerspiel ginstellen 253
Radnabe aus- und einbauen 263
Radnabe ersetzen 263
Radschrauben 276
Radersatz aus- und 178
einbauen 182

Regler aus und einbauen
e Automatisches Getriebe 238

Reparaturabliufe/Ubersicht

Schaltgetriebe 002 144
Riemenscheibe aus- und

ginbauen

e 1,6 1-Motor 22,49

Ritzelgetriebe fir Anlasser

aus- und einbacen

® Schaltgetriebe 002 GE
e automatisches Getriebe 003 G7

Ricklaufwelle aus- und

ginbauen 170
Riicklaufweile zerlegen und
zusammenbauen 171
Rickzugfeder fir Bremspedal
Brsetzen 283

Riickzugfeder fir Kupplungs-
hebel ersatzen

o 1.6 |-Motor 156
e 1.8 -Motor 156
Schalthetitigung

instandsetzen 145

Schaltelemente und Olpumpe
fiir Planetengetriebe aus-

und einbauen 218
Schaltgabeln

aus- und einbauen 172
Schaltgabeln einstallen 173
Sehaltgehduse

aus- und einbauen 166

Schaltgehduse instandsetzen 169

Schalthebeal
aus- und einbauen 145
Schalthebel einstellen 146

Schaltstange hinten aus-
und einbaven

& Automatisches Getrieba

Getriebe 003 198
e Schaltgetriebe 002 145
Schaltstangen {im Getriebe)
aus- und einbauen 175
Schaltstangenkupplung
aus- und einbauen 145
Schaltstange vorn
aus- und einbauen
o Automatisches

Getriebe 003 188
® Schaltgetriebe 002 145
Schalttafeleinsatz
aus- und einbauen 221
Schalttafeleinzatz zerlegen
und zusammenbauan |
Schaltzeichen fiir
Stromlaufplane 343
Scheibenrad 276
Scheibenwischerarme
einstellen 336
Scheibenwischeraniage
aus- und einbauen 337
Scheinwerfar
aus- und einbauen 347
Scheinwerferreinigungsanlage
instandsetzen 337
Schiebemuffe/Synchronkarper
fiir 1. + 2. Gang aus- und
einbauen bew. zerlegen und
zusammenbauen 182
Schiebemuffe/Synchronkarper
fiir 3. + 4. Gang aus- und
einbauen bew. zerlegen und
zusammenbauen 178
Schieberkasten
aus- und einbauen 228
Schieberkasten — Kennbuch-
stabe 232
Schieberkasten zerlegen
und zusammenbauen 231, 233
SchlieBzylinder fir Ziind-
anlalschlofl aus- und
ginbauan 339
Schwungrad aus- und einbauen
e 1,6 -Motor 23
¢ 1.8 [-Motor 101
Selbstsperrendes Ausgleich-
getriebe zerlegen und
zusarmmenbauen 162
Sicherheitsschalter —
Heizung BA 6 aus- und
einbauen 312
Spannungskonstanter fiir
Kraftstoffvorratsanzeiger
priifen 332
Spannungsregler aus- und
ginbauen
e 50 A-Generator Fa
o bbb A-Generator 81
o 70 A-Generator 81

X1



Spannungsregler priifen

e 50 A-Generator 72
& 5Bb A-Generator 72
e 70 A-Generator 72
Spritzdiisen fir Scheiben-

waschanlage sinstellen 337

Spur der Hinterrider einstellen 279
Spur der Vorderrader

einstellen 278
Spur der Vorderrader

vermessen 278
Spurstangen

aus- und einbauen 309
Spurstangenkopf

aus- und einbauen 3049

Stabilisator aus- und einbauen 256

Sténder fiir Drehstrom-
generator aus- und einbauen

e 50 A-Generator 73
s 55 A-Generator 75
o 70 A-Gengrator 74

Sténder, fiir Drehstrom-
generator prifen

» 50 A-Generator 73
» 55 A-Generator 75
e 70 A-Generator 78
Starungstabelle —

Heizung BA & 323

Stromlaufplan Typ 2/1800
ab August 1973 und 1974 345

Stromlaufplan —

Heizung BA & 320
Synchronisierung

instandsetzen 178, 182
Synchronringe, Verschleil-

grenzen

1.+ 2. Gang 184
3.+ 4. Gang 180

Technische Daten
MMotor
Getriehe
Bremsen, Rader, Raifen
Fahrwark, Lenkung, Elektr.
Anlage
Gewichte 1

Temperaturregelschalter

aus- und einbauen

Heizung BA & a2
Temperaturregelschalter prisfen
Heizung BA 8 312
Thermostat einstellan

e 1,6 -Motor
e 1,8 [-Motor

QL 0O~

20/48
97/122

Toleranzen und

Werschieifgrenzen

e 1,6 -Motor 10
s 1,8 -Motor 29

Traghebel aus- und einbaven 256

Traghebellagerung
instandsetzen 256

Traghebel priifen {ausgebaut} 266

Triebling aus- und einbauen

Triebling zerlegen und
zusamimenbauen

Triebling und Tellerrad
ginstellen
® Schaltgetriebe 002

Triebsatz ersatzen

& Automatisches
Getriebe 003

e Schaltgetriebe 002

Typschild, Fahrgestell-
und Motornummer

Typ- und Modellbezeichnungen

Uberhitzungsschalter —
Heizung BA B prifen

Uberhitzungsschalter —
Heizung BA 6 — aus- und
einbauen

Uimluftabschaltventil
ersetzen

e 1,6 -Motor

s 1,8 -Mator

Umluftgeblass —
Heizung BA 6 prifen

Umluftgebldse — Heizung
EA 6 gus- und ainbauen

Unterdruckdose
aus- und einbauven

Unterdruckdose ginstellen

Unterdruckdose —
Kennzeichnung

Ventile aus- und einbauen/
nacharbeiten/prifen

e 1.6 |-Motor

& 1.8 |-Motor

Ventilfedern aus- und
ginbauen

e 1,6 -Maotor

e 1,8 [-Motor

Ventilfihrungen priffen/
ersetzen

e 1,6 |-Motor

e 1.8 1-Motor

Ventileinstellschrauben
ersatzen

e 1,6 -Motor

e 1.8 1-Motor

Ventilkappen einbauen
& 1,6 -Motor

YWentilsitze nacharbsaiten
e 1,6 1-Motor
e 1.8 |-Motor

Ventilspiel prifen und
zinstellen

e 1,6 |-Motor

e 1.8 -Motor

Verbrennungsiuftgebldse
prifen — Heizung BA 6

172

182

187

238

158, 182

5
1

313

313

58
128

313

313

228
207

207

39
113

39
13

39
113

39
113

41

38
113

Vergaser:

Beschleunigunaspumpe,
Einspritzmenge einstellen

e 1,6 |-Motor 56
s 1.8 -Mator 128
Beschleunigungspumpe
instandsetzen

e 1,6 -Motor ]
e 1.8 FMotor 128

Beschleunigungspumpe,
Membrane ersetzen

e 1,6-Motor 56
e 1,8 1-Motor 128
CO-Gehalt priifen und

ginstellen

e 1,6 -Motor 58
e 1,8 -Motor 130
Deckel fur Startautomatik

ersetzen

e 1,6 -Motor 56
e 1,8 [-Motor 128
Drosselklappe, Grundeinstellung

e 1.6 -Mator 56
e 1.8 |-Motor 128
Drosselkappenspait einstellen

e 1.8 [-Motor 128
Leerfaufabschaltventil

arsetzen

e 1.8 -Motor 128

Leerlaufdrehzahl priiffen und
ginstellen

s 1,6 -Motor 56
s 1,8 -Motor 128
Umluftabschal tventil

ersgtzan

e 1,6 -Motor a6
e 1.8 |-Motar 128
Vergaser aus- und einbauen

e 1.6 |-Motor 5]
e 1.8 [-Motor 128
‘ergaseroberteil aus- und

ginbauan

® 1.6 |-Mator 56
e 1.8 FMotor 128
Vergasertabells

s 1.6 -Motor 57
e 1,7 -Motor 129
\ergaser zerlegen und
Fusammenbauen

e 1,6 -Motor 57
s 1,8 |-Maotor 129
Vergaserzug aus- und

ginbauen

e 1.6 1-Motor @l
& 1.8 -Motor 135
Vorderachse aus- und einbauen 251
Vorderachskdrper ersetzen 156

WVorwartskupplung
aus- und einbauen 218

Vorwiartskupplung zerlegen
ungl Zusammenbauen 223

Wihlhebel aus- und einbauen 198

X



Wahlhebelsailzug
aus- und einbauen 198

Wahlhebelseilzug einstellen 200
Was wird eingestellt?

Sehaltgetriebs 002 189
Wechselgetriebe aus- und

ginbauen 166
Wechselgetriebe zerlegen

und zusammenkbauen 172
Welle fiir Ricklaufracd

aus- und einbauen 170

Zenerdiode (Spannungs-

konstanter) prifen 333
ZiindanlaBschalter aus-
und einbauen 338

Zindverteiler — Antriebs-
walle aus- und sinbauen

e 1,6 -Motor 34
s 1,8 -Motor 138
Ziindverteiler aus- und

einbauen

e 1,6 -Maotor 84
e 1,8 1-Motor 138
Ziindverteiler priffen

e 1,61-Motor B85
e 1.8 |-Motar 1349
Ziindverteiler { Tabelle

# 1,6 1-Motor 83
e 1,8 -Motor 137
Zindspule — Heizung BA 6

aus- und einbauen 312

Zindzetpunkikerbe nach-
traglich einarbeiten
e 1,6 |-Motor 51

Zindzeitpunkt prifen

und einstellen

® 1,6 |-Motor 84
e 1,8 1-Motor 138

Zusatzstromlaufplan —
Mebelscheinwerfer und
Mebelschiulleuchte 347

Zusatzstromlaufplan —
Scheinwerfer-Reinigungs-

anlage 346
Zylinder aus- und einbauen

s 1,6 FMotor 27
e 1.8 I-Motar 106
Zylinderkopf aus- und

einbauen

e 1.6 |-Motor 23/39
e 18 I-Motor 101/113

Zylinderkopf zerlegen/
priffen/nacharbeiten

e 1,6 -Motor 39
¢ 1.8 -Motor 113
Zylinder priifen

o 1.6 l-Motor 27
e 1,8 |-Motor 105

XV




Allgemeines

Typ- und Modellbezeichnungen

Die verschiedenen Modelle und Ausfithrungen des Typ 2 werden mit einer 6-stelligen Kennzahl bezeichnet.
Beispiel: 211111

Typ 2 Kastenwagen, Linkslenker, Schiebetiir rechts, 1600 ccm 37 kW (50 PS)

Vergasermotor, Viergang-Schaltgetriebe

e e | 1

\—) Getriebe

1 — Viergang Schaltgetriebe {Agg. 002)
2 — Automatisches Getriebe (Agg. 003)

Motaor

1 — 1800 ccm 37 kW (50 PS) Vergasermotor (Agg. 043)
3 — 1800 ccm 50 kKW {68 P3) Vergasermotor (Agg, 021)

Index

1 — 9 (Sighe Seite 2

b

—  Ausfiihrung
{Lenkung/Schigbetir/¥ abinentir)
1 — Linkslenkung — Schiebetiir rechts
Rechtsienkung — Schiebetir links

e
3 — Linkslenkung — Kabinentir rechts
4 — Rechtslenkung — Kabinentir links

—3  Modell

1 — Kastenwagen, Feuerléschfabrzeuge, GroBraum-K astenwagen
2 — Achtsitzer, Neunsitzer, Siebensitzer

3 — Kombi, Feuerwehr, Mannschaftswagen, Campingwagen

6 — Pritschenwagen, Doppelkabinen, GroBraum-Holzpritschen
7 — Krankenwsagen

* Typ 2 — VW-Transporter

Typ- und Modéllbezeichnungen



Allgemeines

Ziffer 1-3  Ziffer 4 Ziffer & Ziffer 6
Links- Rechts-

Bezeichnung lerikung lenkung Index Motor Getriebe
Kastenwagen (Schiebetiir rechts) 211 - 0-1-2-3 1-3 1-3
Fastenwagen (Schiebetdr links) - 214 0-2 1-3 1-3
Index: 1 — Feuerléschfahrzeug (Kastenwagen)

2 — GroBraumkastenwagen

3 — GroBraumkastenwagen mit erhohter

Schiebetiir rechts
Sieben-; Acht-, Meunsitzer und Taxi (Schiehetir rechts) 221 - 0-1:2-3.4.5. 13 1-3
6.7-8-9
Achit- upd Neunsitzer mit Stahlkurbeldach
(Schiehetiir rechts) 225 - 0-1-2 1-3 1-3
Index 0-9 (mit unterschiedlicher Bedeutung je
Modelljahr)
Kombi {Schisbetir rechts) 231 - 0-1-2-34-6- 1-3 1-3
7-89

Kombi (Schisbetiir links) - 234 0-2-3-8-8-9 1-3 1-3
Index: 1 — Feuerweh-rmannst;haftsmgen

o

L

4 F.ombi mit verschiedener Sitzan-

¥ ordnung
f=s
7 — Meltruppfahrzeug (ab Modellj. 74
Ind. )

8 — Campingwagen (M 517) nur Modellj. 74

9 — Campingwagen (M 609)
Pritschenwagen (mit Seitenwandklappe rechts) 261 - 0-1 1-3 1
Pritschenwagen (mit Séitenwandklappe links) — 264 o-1 1-3 1
Doppelkabine {Kabinentiir rechs) 265 - 0 1-3 1
Doppelkabine [Kabinentiir links) - 268 0 1-3 i
Index 1 — GroBraum-Haolzpritsche
Krankenwagen {Schiebetiir rechts) 271 - ] 1-3 1-3
[Krankenwagen {Schiebetiir links) — 274 1] 1-3 1-3

2

Typ- und Modellbezeichnungen



Allgemeines

Abschieppen
Auf der rechten Seite unter der Stolistange befinden sich Zugdsen.

hinten vorn

[
Iy
| 1

Fahrzeuge mit Automatischem Getriebs

Anschleppen
Bei Fahrzeugen mit automatischem Getrigbe kann der Motor nicht durch Anschieppen oder Anschieben des
Wagens angeworfen werden!

Abschleppan

Wihlhebelstellung , N

Maximale Schleppgeschwindigkeit: 50 km/h!

Maximale Schieppentfernung: 50 Kilometer!

Uber groRere Entfernungen mul der Wagen hinten angehoben oder es miissen vorher die Gelenkwellen ausgebaut

werden,
Grund: Bei stehentem Motor arbeitet die Getriebedlpumpe nicht, das Getriebe wird filr hghere Drehzahlen und
lingere Laufzeiten daher nicht ausreichend geschmiert!

Abschieppen 3



Allgemeines

Anheben des Fahrzeuges

Anheben mit Hebehiihne

Mit einer Hebebiihne darf der Wagen nur an den hier gezeigten Stellen abgestitzt und angshoben werden.
Bei Nichtbeachtung kénnen Schiden entstehen und es besteht Unfallgefahr!

vorm: Langstrager

hinten: Langstrager oder Querrohr aulien

Anheben mit Ramgierheber

Zum Anheben des Vorder- oder Hinterwagens diirfen fahrivare Werkstatt-Rangierheber vorne nur am Vorderachs-
kdrper und hinten nur am Querrohr des Bahmens angesetzt werden,

MNur geeignete Aufnahmen verwenden: Nicht tragfihige Teile in der Umgebung der Aufnabhme dirfen nicht
mit erfalt werden, damit keine Schaden entstehen.

Die Aufnahme mull sicherstellen, dall der Wagen nicht abrutschen kannl
Grundsdtzlich gilt: Anheben an Kurbelgehiuse und Getriebe filhrt zu schweren Schaden und ist daher unzulissig!

Anheben des Fahrzeuges



Allgemeines

Typschild, Fahrgestell- und Motornummer

i

| 30141

0= 144

Typschild

Das Typschild befindet sich auf der Fahrerseite an
der Fahrerraumrickwand,

Fahrgestellnummer

Die Fahrgestellnummer ist im Motorraum auf dem
linken Motarabdeckblech eingeschlagen.

Motornummer

Die Motornummer — Motor 1,6 Liter — steht auf dem
Kurbelgehause unter dem Generatortriger,

Beim 1,8-I-Motor ist die Motornummer rechts neben
der Zindspule auf dem Gehduse der Kuhlluftfihrung
eingeschlagen.

Typschild, Fahrgestell- und Motornummer



Allgemeines

Im folgenden sind nur allgermein interessierende technische Daten aufgefihrt, Einstell- und Verschieiflwerte sind

in den jeweiligen Reparaturgruppen enthalten,

Motortyp

Kennbuchstaben
Bohrung mm &

Hub mm
Gesamthubraum cm?®
Verdichtung

Leistung DIM

kW bei 1/min

(PS5 bei U/fmin)
Drehmoment

Nm bei 1/min

{mikg bei U/min)
Mittlere Kolbengeschwindigkeit mfs bei 1/min
Oktanzahlbedarf ROZ
Zindfolge
Zindzeitpunkt
Schliefwinkal
Ziundkerzen
Elektrodenabstand mm
K ihlurg

Férdermenge I/s bei 1/min (Motar)
Olkraislauf

Fiillmenge |

Steuerzeiten der Mockenwelle bei 1 mm Ventilspiel

Einlall offnet vor OT
Einfalk schilielt nach UT
Auslall offnet vor UT
Auslall schliefft nach OT
Vergaser

Fillmenge Kraftstoffbehalter ca.

2/1600
AS
85,5
89
1584
1.5

37/4000
{50/4000]

108/2800
(10,8/2800)
9,2/4000

g1
1—=4-3-=-2
f.5voro, T,

siche Seite

0.6

§20/4000

2.5

79.30°
37e

44° 30"
40

34 PICT-3
5B |

21800

AP
93
66
1795
7.3

50/4200
168/4200)

132/3000
(13,2/3000)
9.2/4200

a1
1—4-3-2
7.5%vora. T.

siehe Seite

0.6

130/4200

2.5 mit Olfilterwechszal
3.0 ohne Oifilterwechsel

20

359

35°

BD

34 PDSIT-2/3
b

6

Technische Daten — Motor



Allgemeines

Getriehe

K.ennbuchstaben

Ubersetzungen
{mit Zahnezahlen)

1. Gang
2. Gang
3. Gang
&, Gang
R.-Gang

Achsamtrieb
Mormalibersetzung

Gebirgsubersetzung
Fiillmengen (Liter)

Meufiillung
Wechsel

Achsantrieh Autom, Getriebe

Schaltgetriehs 002

fir 1,6-Liter-Motor
37 kW (50 P5)

CE, CG'}, CH?)

3,78 [9:34)

2,06 (17:35)

1,26 (80:63)

0,82 (62:51)

3,79 (12:17x15:40)

5428 (7:38)
5,857 (7:41)

3,5
3.5

fior 1,8-Liter-Motor
50 KW (68 PS)

CM, T

3,78 19:34)

2,08 117:35)

1,26 (23:29)

0,89 (27:24)

379 (1Z:17%16:40)

4,857 (7:34)

3.5
3.5

Hypoidal SAE 80, SAE B0/90
Spezifikation MIL-L-2105%

" Getrigbe mit selbstsperrendem Ausaleichgetrishe

9 Getriebe mit Gebirgsiibersetzung

Automatisches Getriebe 003

ME

265
1,59

1.8

¥

4,36 (11:48)

6,0
3.0
ATF Dexron | ader Dexron ||

0,7

Hypoidal SAE 90
Spezifikation MIL-L-2105 B

?) Getriebe mit selbstsperrendem Ausgleichgetriebe dirfen nur mit Spezialdl nach Ford-Spezifikation M 2 C 28 B
befiillt werden, Unter dieser Bezeichnuing wird das O von allen namhafien Mineralélfirmen geliefert.

Technische Daten — Getriebe
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Allgemeines

Bremsen

Hauptbremsaylinder 20,64 mm ¢
Fahrzeuge mit Bremskraftverstirker 23,81 mm @
Vorderradbremse
Bremssattel Kolbendurchmesser 54 mm
Bremsscheibe Durchmesser 278.2 mm
Bremsscheibe Dicke 1302 mm
Belagdicke 14 mm
Belagfliche der vier Beldge 1562 cm?
Hinterradbremse
Bremstrommel 26240,2 mm @
Radbremsoylinder 23,81 mm ¢
Bramsbelag Dicke _ 6,0 mm
Eremsbelag Dicke (Ubergrofie) 6,5 mm
Breita 55 mm
Belzgfliche gesamt 487 cm?
Bremskraftverstirker
Verstarkungsfaktor 2.4
Rader, Reifen
WIN-Bus Kasten-, Kranken- Feuer
K.ombi-, wagen laschfahrzeuy
Pritschen-
L-Modelle wWagen
Serignausstatiung
Reifengrole 1BER 14C 7.00-14 8 PR 7.00-14 8 PR BB R 14C 186 R 14 C
Mehrausstattung
Reifengrofie 185 5R 14 185 SR 14 185 5R 14 1BE SR 14 .-
Reinforced Reinforced Reinforced Reinforced
Scheibenrad 51/2.)Jx14
Einprefitiefe 39 mm

Durch die Benutzung von Reifen und/ader Felgen anderer Groen kann die vorhandene 2ulassung des Wagens zum
offentlichen Strafenverkehr ihre Giltigkeit verlieren!

8 Technische Daten — Bremsen, Rider, Reifen



Allgemeines

Fahrwerk, Lenkung

Radstand 2400 mim

VO hinten
Spurweite bei Leergewicht 1386 mm 1430 mm
Spurweite bei zuldssigem Gesamtgewicht 1386 mm 1435 mm
Spurkreisdurchmesser 114 m
Wendekreisdurchmesser 12,4 m

Radeinschlagwinkel| bei Leergewicht bei zuldssigem Gesamtgewicht

innen 320 379
aullen 258 250

Lenkrollradius 56 mm

Lenkradumdrehungen von &nschlag zu Anschlag 3

Gesamtibersetzung der Lenkung insgesamt 17,8

Ubersetzung Lenkgetrisbe 16,3

Elektrische Anlage

MNennspannung 12 Volt

Batterickapazitat 36 Ah, 45 Ah*

Anlasser 0,51 kW (0,7 PS) Schaltgetricke; 0,59 kW (0,8 PS) automatisches Getriebe

Drehstrumgen&rétor 2/1600 — 50A: 2/1800 — B5A

Mehrausstattung fiir 2/1800 — 70A

*Mehrausstattung

Technische Daten — Fahrwerk, Lenkung, Elektrische Anlage

9



Allgemeines

Gewichte (Kg) Siebensitzer/ Kombi- | Kasten- |Hochraum{  Pritschenwagen
Achtsitzer/ wiagen wagen Kasten-
Meunsitzer wagen ohrne mit
L-Modelle Verdeck | Verdeck
Leergewicht, betriebsfartig 1360 1360') 1305% 1300% 13507 13007 1336%
Mutzlast 890 890 9495 1000 850 1000 865
Leergewicht, betriebsfertig”) 1380 1380" 1325%) 1320% 13703 13207 13557
Mutzlast”) 870 870 975 980 930 80 045
Zuldssiges Gesamtgewicht 2250 2250 2300 2300 2300 2300 2300
Zuldssige Vorderachslast 1010 1010 1010 1010 100 1010 1010
Zuldssige Hinterachslast 1270 1270 1300 1300 1300 1300 1300
Zuldssige Dachlasten®) 100 100 100 100 — — -
Gewichte (Kg) Fritschenwagen GroBraum-|Feuerldsch{ Kranken- | Kasten- |Feuerlasch-
mit Doppelkabine Pritsche Fahrzeug Wagen wagan Fahrzeug
ohne mit
Verdeck | Verdeck mit erhohter Mutzlast
Leergewicht, betriebsfertig 13604 13757 13804 14404 151644  1300% 1440%
Mutzlast 950 9255 920 055 585 1200 1060
Leergewicht, betriebsfertig®) | 1370% 13957 = = 16354 | 1320% -
Mutzlast®} 930 905 - — 565 1180 —
Zuldssiges Gesamtgewicht 2300 2300 2300 2345 2100 2500 2500
Zuldssige Vorderachslast 1010 1010 1010 1045 1010 1100 1100
Zulassige Hinterachslast 1300 1300 1200 1350 1090 1400 1400
Zuldssige Dachlasten®y 75 75 - — - 100 -

9 ohne Fahrer

) ohne Fahrer, mit Sitzeinrichtung

) mit Fahrer

") Nur Dachgepécktriger mit Abstiitzung im Dachfalz

verwenden. Last gleichmafig verteilen,

*) Bei Personenbefdrderung ist die um das Personen-
gewicht verringerte Mutzlast 5o auf Kabine und
Fritsche zu verteilen, dal die zulfissigen Achslasten

nicht Uberschritten werden.

*y Mach DIN 75 080
*) mit 1,8--Motor

10

Technische Daten — Gewichte

-



1,6 I-Motor - Zylinder, Kurbelgehause 10

Toleranzen und Verschieifgrenzen

Der Begriff , VerschleiBgrenze' st in seiner Anwendung so zu verstehen, dall Teile, die sich dem angegebenen Wert
nahern oder ihn erreichen, bei der Uberholung nicht mehr eingebaut werden sollen. Bei der Feststellung der
Wersehleifgrenze von Kolben und Zylindern ist der Olverbrauch des betreffenden Motors zu berlicksichtigen.

Hinweis: Alle Angaben ohne Malbezeichnung sind Angaben in mm.

Beim Einbau Verschilgili-
{neu) Orernze
Kiihlung
= TR O S o e e o oo Offnungstemperatur 85 — 700 C
2 — Keilriemenscheibe: .. ... 000000000 Hohenschlag max. 0.4
tilkreistauf
1 — Oldruck (nur fir Ole SAE 30)
bei 709 C Oftemnperatur:
beir 2B 0 Ml e e R Uberdruck ca. 3 bar {ati) 2 bar (ati)
2 — Feder des Oliberdruckventils . ...... Linge gespannt 44 1
,,,,,,, Belastung 56 — 1.3kg
3 — Feder des Oldruckregelventils: ... ... Lange gespannt 20,2
Belastung 31 =38kg -
4 — Olpumpe: 2ahnrider/Gehiuse ohne
Brilehting: i an s imehs Spiel axial 0,1
ZANRFAGBE: L e Flankenspial 0-—02
— Oldruckschalter 6ffnet bel . ... ... Uberdruck 0,156 — 0,45 bar (ati)
T B e T e e /1000 krn max, 1.4 |
Zylinderkopt mit Ventilen
T — Brennrauminhalt . ..o s svme sn s s 50 — 52 ¢m3
2 —Kipphebel L osihsis i s s s RS Innendurchmesser 18,00 — 18,02 18,04
3 — Kipphebelachse . ... cvmvs v Durchmesser 17,97 — 17,98 17,85
4 — Kipphebelachse / Kipphebel . ... ... Spiel radial 0,02 — 0,05
5 — Ventilsitz a) EinlaB . ..o visaas Breite 14—-25
B AUSIAE v 1 Breite 14 —25
B EEINIEE . vcrnis w e gsimiezasats Sitzwinkel 450
e R ters Sitzwinkel 450
el AuBerer Korr-Winkel 150
i Innerer Korr.-Winkel 750
& — Ventilfiihrungen: EinlaB . ... .00 Innendurchmesser 8,00 — 8,02 8,06
BUHSIER, 1owtare aot prmre e e | nnendurchmesser 8,06 — 8,58 902
7 — Wentilschaft: =] ol L A S S e e Durehrnesser 7.94 — 795 7.80
T Durchmesser 891 —18,92 8,87
unrund max. 0,01
8 — Ventilfihrung / Ventilschaft:
ETr e o e R Kippspiel 021 — 0,23 0.2
Al s e e Kippspial 023 —0,27 0.8
8 — Ventilfedern: ...... e T Linge gespannt a1
................... Belastung 53,2 — 61,2 kg
10— Kompressionsdruck:
RN e L e e s e 8 — 10 bar (ati} 7 bar (ati)
Muldenkolben (M 240) . ... ....... 6 — 8 bar (atii) 5 bar |ati)

Unterschied zwischen den einzelnen
Zylindern

max. 2 bar (ati)

Toleranzen und VerschlaiBgrenzen 1 1



10 1,6 I-Motor - Zylinder, Kurbelgehduse

Beim Einbau Merschleil-
{reu) grenze
Zylinder und Kolben
1 — Zylinderbohrung . . oo oo oo s unrunc max. 0,01
2= ylinderfKolben . .. .0 e Spiel 0,04 — 0,06 0,20
3 — Kolbengewicht (=) ..o braun 3898 — 410 g
i R e arau 406 — 418 g
dir— Rlbenform o et e il Flachkolben
— Gewichtsunterschied
der Kolben eines Motors: ... .. .. ... neu max. 50
im Reparaturfall max. 104g
6 —a) Oberer Kolbenring . : oo 00000 ii Hahenspigl 007 — 0,10 0,12
b) Unterer Kolbenring . ... oo i Hihenspiel 005 — 0,07 010
s o | T {0 OOt Hiéhenspiel 0,03 — 0,05 0,10
B — a) Oberer Kolbenring: . c.cccve i StoRweite 0,30 — 0,45 0,20
b} Unterer Kolbenring oo vcvvv v evuan Stolweaita 0,30 — 0,45 0,90
L o o (L e e T Stolweits 0,25 — 0,40 0,95
Pleuelstangen
1 — Pleuelstangengewicht
e e e 67 — 628 g
b} Ersatzteil — Gewicht
(Braun baw Weill] . cov v o v B0 — 588 g
Ersatzteil + Gewicht
(grau bzw, Schwarz) . . vov v v v arn 592 — 600 g
2 — Gewichtsunterschied der
Pleuelstangen eines Motors . .. .. o oo v neL max. 50
T im Reparaturfall max. 109
TSP loie e Ren S S Durchmessar 22008 — 22,017
4 — Kolbenbolzen ... oo v ovovnv e Durchmesser 21,996 — 22,000
5 = Pleuelbuchse / Kolbenbolzen ... ... Spiel radial 0,01 — 0,02 0,04
Kurbelgehduse
1 — Bohrung fiir Kurbelwellenlager:
I g e R e e e e s S Durchmesser 65,00 — 65,02 65,03
b e A e e S S Durchmesser 50,00 — 50,03 50,04
2 — Bohrung fiir Dichtring /
Schwungradseite ... ... .. ... Ll e Durchmessar 90,00 — 20,05
3 — Bohrung fir Mockenwellen-
lage e e L R s s e e e Durchmesser 27,60 — 2762
4 — Bohrung fir Olpumpen-
I e b G = i oW e Durchmesser 7000 — 70,03
B — Bohrung fieStoRel- .o on v i Durchmesser 19,00 — 19,02 19,05

1 2 Toleranzen und VerschleiBagrenzen



1,6 I-Motor - Zylinder, Kurbelgehause

10

Beim Einbau Verschleilt-
fneu) grenze
MNockenwelle X
1 — Mockenwellenlagerbohrung ... ... ... Innendurchmesser 25,02 — 25,04
2 = Moekemwelle: oot v s e Durchmesser 24,99 = 25 00
3 — Bohrung / Mockerwelle . .......... Spiel radial 0,02 -0,05 012
Spiel axial 0,04 — 0,13 0,18
= Nockenwelle oo s s Schilag max, 0,02 0,04
tAm mittleren Lager gemessen)
B — MNockerwellenrad . ... ..covv v e veonan Zahnspiel 0 — 0,08
B =58RS e R e Durchmesser 18,96 — 18,98 18,83
7 — Gehausebohrung / StaBel ... ... ... Spiel racial 0,02 — 0,06 0,12
Bo=—chtnielsange Lorr R R s Schiag max, 03
Kurbelwelle
1 — Kurbelwelle R Sehlag 0.02
{4m 2. oder 4. Lager gemessen,
Lager 1 und 3 auf Prismen)
2 — Hauptlagerzapfen .. .. v vveeaneas unrund 0,03
3 — Plouellagerzapfen. . oiia i vo s v, unrund 0,03
4 — Pleveliagerbohrung . .. vvvesssss e Durchmesser 55,02 — 55,05
5 — Pleuellagerzapfen .o .. 0oL n . Durchrmesser 54,498 — 55,00
6 — Pleuellager /Kurbelwelle . .. ........ Spiel radial 0,02 — 0,07 0,15
........... Spiel axial 01-04 0.7
7 — Kurbelwellenlagerbohrung:
Lagar e e e e i Durchmesser 55,03 — 55,07
R s i T i e e e Durchmassar 66,02 — 55,08
BB v e v R R o e e Durghmesser 40,05 — 40,10
8 — Kurbelwellenlagerzapfen:
Eager T2 e i mnsEa s s Durchmaesser 54,97 — 54,99
R e e s e e e o e e Durchmesser 39,98 — 40,00
8 — Kurbelwellenlager
FETREIVEIIE | osaint nimmeaceom e ok o w8 Spiel radial
Leafertatnga s i e e e Spiel radial 0,04 — 0,10 0,18
Loy ar s A e e e e s e Spiel radial 0,03 — 0,09 017
e e i R s e = Spiel radial 0,05 — 0,10 0,149
....................... Spiel axial 0,07 —0.13 0,15
10— Schwungrad (In der Mitte
der Kupplungsflache
' [Hy (oo o MRt e e ee e R Ao Seitenschiag max. 0,3
Laufbund fir Dichtring ... .00 Aulen-
durchmessar 9.9 — 70,1 69,4

Toleranzen und VerschleiBgrenzen

13
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1,6 I-Motor - Zylinder, Kurbelgehause

Beim Einbau WerschiaiR-
{neu) arenze
Kupplung
1 — Kupplungsdruckplatte ............. BSeitenschlag 0.1
2 — Cupplungsseheltye: Loins s s TmE Seitenschlag max. 0.5
bei 195 mm @
3 — Kupplungsspiel
e B | e e e R Spial 10 — 25

14

Toleranzen und VerschleiBarenzen



1,6 I-Motor - Zylinder, Kurbelgehause 10

Motor sus- und einbauen

Die Positionszahlen vor dem Text beziehen sich gleich:
zeitig auch auf die Zahlen in den Abhildungen,

Ausbauven

12— Muttern der Befestigunsschrauben fur Motar-
tréger losen und pach dem Anheben des Motors
mit Rangierheber (Motoraufnahme VW 612/5 fir

5 3 [o-6i3] Rangierheber verwenden) Befestigungsschrauben
: : herausnehmen.
1 — Masseband von der Batterie abklernmen. Motor vom Getriebegehduse abziehen und nach unten
2 — Luftfilter ausbauen. herausnehmean,
3 — Leitungen abklemmen
4 — \ergaserzug am Vergaser sbklemmen. :
g g & Einbauen
5 Metorabdeckblech aushauen, . .
= : Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge,
G — Mutter fiir Motorbefestigungsschraube oben

- Dabeaiist folgendes zu beachten:
rechts abschrauben.

1 — Kupplungsausrucklager awf Yerschleild prifen,
nitigentalls auswechsein,

2 — Kupplungsausricklager, Fihrungshilse und
Verzahnung der Antriehswelle leicht mit
Malybdan-Disulfid-Paste schmieren,

3 — Vor dem Anflanschen des Motors an das Ge-
triebenehauss Vergaserzug indas Fahrumgsrohr
(Geblasegehause) einfilhren,

4 — Zur Befestigung Motortriiger an Gummimetallager
neue selbstsichernde Muttern verwenden.

— Vergaserzug bei Vollgas einstellen,

— Kupplungsspiel einstellan

Anzugsdrehmomente
Metor an Gatriebe 30 Mm (3,0 mka)
7 — Heizungsschlduche von den Wirmetauschern Motartrager an Gummimetallager 25 Nm (25 mkg)
abziehen.
8 — Heizungszige abklemmen,

9. — Kraftstoffschlauch abziehen.
10— Vergaserzug aus dem Fuhrungsrohr ziehen.

11— Motorbefestigungsschraube oben links heraus-
schraubren.

12 — Muttern der unteren Motorbefestigungsschrauben
abschrauben.

Maotor aus- und einbauen 1 5



10 1,6 1-Motor- Zylinder, Kurbelgehiuse

Fur die Durchfithrung von Mantagearbeiten ist der
Motor mit dem Halter VW 3072 an einem Montage-
stand zu befestigen.

1 6 Motor am Montagestand befestigen
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13 1,6 I-Motor - Kurbeltrieb

Auspufftopf
Kompiett mit Dampfar.
rafir aus- und sinbauen

Motorabdeckblech hinten

1 8 Motor-Abgasanlage, Verblechung, Kiihlgebiise ab- und anbauen



1,6 I-Motor - Kurbeltrieb

13

Kiihigeblasegehiuse

nach Ausbau des Thermostat
und Lasen der Halteschelie
fir Generator komplett ab-
nihmon,

- Heizschlauch
links und rechts unter-

schiediich Ablufischale fiir Olkiihier

vor Ausbau des Kiohlgebla-
spgehauses sbnehmen

Motarabdeckblech vorn

— Saugrohr
komplett mit Vergaser
aus- und einbauen

Kailrismen
Lange: 912 mm,

Spannung profen - Abb. 1
einstallen - Abb, 2 und 3

. W
N
“n

Zylindermantel

20 M 42,0 mkgl

— WWarmetauscher
kamplett mit Warmlufthihrung
aus- und einbauven, Helzklap-
pen auf Leichtgangigkeit
priifen

Warmluftentnahmerohr —/

O
Luftfihrungsblach @ @

Thermostat
einstellen - Abb, 4

priifen -Abb, & |13-08?|

Motor-Abgasanlage, Verblechung, Kihlgeblise ab- und anbauen

19



13 1,6 I-Motor - Kurbeltrieb

Abb. 1 Keilriemenspannung priifen

Einstallwert auf der MeRskala

neu 17,0 — 18,0
gelaufen: 165 — 175
1 — Prifgerat in der Mitte zwischen den Riemen-

scheiben einhdngen.

Stellhiilse vordrehen, bis ihr vorderer Rand mit
der Markierung des Druckkolbens fluchtet.

— MeBwert ablesen (das Prifgerat Kann hierzu
auch ausgehdnat werden), den Wert auf der
Mefskala (weiler Pfail = 18) mit dem Nonius-
wert {schwarzer Pfeil = 0,5) addigren.

Abb, 2 Keilriemenspannung einstelien

1

— Sechskantmutter an der Riemenscheibe der
Lichtmaschine abschrauben,

- Abstandscheiben der Riemenspannung ent-
sprechend anordnen.

Die Spannung des Keilriemens ist durch Anord-
nuing von mehr oder weniger Abstandscheiben
swischen den Riemenscheibenhalften einzu-
stellen.

Durch Herausnehmen wird die Spannung echaht,
durch Einfigen verringert.

Abb. 3 Keilriemenspannung einstellen

3 — Alle nicht zwischen den Riemenscheibenhilften
eingelegten Abstandscheiben zwischen hinterar
Rismenscheibenhatfte und Mutter anordnen, da-
mit die Gesamtzah! der Scheiben auf der Mabe
erhalten blaibt,

Abb. 4 Thermostat einstellen

1 — Thermostat auf die Verbindungsstange schrau-
ban.

2 — Mutter zur Befestigung des Thermostathalters
I6zan,

2 0 Keilriemenspannung priifen und einstellen
Thermostat ainstellen
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32 — Thermostat nach oben driicken, so daii die
Klappen in Auf-Stellung stehen.

4 — Thermostathalter versetzen, bis der Thermostat
den Halter am oberen Anschlag berihrt.

5 — Funktion der Regelung durch Hin- und Her-
bewegen des Thermostats prifen.

B — Thermostat am Halter festschrauben.

£z =t
T z = - 3|
= 3
I F:
A E : 3
- 1 — 'll
d { T —_ .
i e = i Y
= S
L& 2 5 +
C ; ==
[ = ——,

L — _ =) .
i =

t
T |[=sz]
Abb. 5 Thermostat priifen
Bei einer im Wasserbad erreichten Temperatur von

65 — 709 C soll die Druckdoseniange ,,a"" mind.
46 mm betragen.

Thermaostat prifen 21



13 1,6 I-Motor - Kurbeltrieb

Krattstoffpumipe

mit Universalfett fullen,
Schiauchanschiiizse mit Schelion
sichern

Olkiihler

mit Flansch aus- und ein-
bpaven, bei Verunreginigun-
gen im Motordl — verur-
sacht durch Fre@schaden
wie Haupt- und Pleuellager-

16 Mm (1,5 mkg)

Ziindverteilar schaden — bei denen Metall-
mit Halter ausbauen, einbauen spiine im Kurbelgghiuse fest-
Abb. 9 gestelit werdan, Olkilhizr

unbedingt Broeuern,

20 MWm (2,0 mka)

Dichtring
armguern

Stolel fir Kraftstoffpumpe
Konisches Stofelende zur Ver-

]
teilerantriebswelle ¥ ﬂ

Zindverteiler-Antrisbawelle L
aushauen - Abb, 7
ginbauen - Abb. B

Cilabweisblech
Einbaulage beachten - Abb. 10

20 N (2,0 mikg)2!
mit Dich tungs-
mittel ansetzen

Zylinder

einbaven - Abb, &
Zugehtrigkeit Kolban/Zyiin-
der kennzeichnen

45 Mm (4,5 mkg)

Kaolben

kennzeichnen - Abb. 3
Stofl der Kalbenringe um
1200 versatzen

A

Keilriemanschaibe 1l
aughauen - Ablb, i1
ginbagen mit Gummihammer

35 Nm (3,5 mkgi 2!
it Dichtungs-
mittel ansetzen Schutzrohr

Maht zeigt nach oban, var- &{.ﬁ.
spannen - Abb, 2

Kolbenbolzan
b Schwergangrgken Kolben
auf ca, 80° C erwdrmen

Sicherungsring
sus- und ginbauen - Abb, 4

1y Bei Austauschmotoren Montagehinweise Seite 35—38 heachten.

5 Beim Zusammenbau der Kurbelgehdusehilften zuerst die Mutter M 8, die neben der Stiftschraube M 12 des
Kurbelwellenlagers 1 liegt, festziehen (Abb. 11). Erst dann dirfen die Muttern M 12 festgerogen werden,
Dann alle weiteren M 2-Muttern festziehen.

2 2 Motor-Zylinderkopf, Olkihler, Kolben und Zylinder, Schwungrad ab- und anbauen
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w0 — 25 Nm (2.5 mkog}

Schwungrad 1l
alig- und einbauan und Einbau-
lage kennzeichnen - Abb. 13 350 Mm (35 mkg)

Awxialspial fiir Kurbaiwella
einstellen - Abb, 14

Abstandsscheiban
Scheibendicke durch Einstellen
des Axialzpiols feststelien

Abb. 14—

Druckplatte
Einbaulage kennzeichnen

Kupplungsscheibe
it Antriebswelle 2entrieran

Dichitring

mit Schraubendreher aus-
hebeln, einbauen - Abl, 12

Zylinderkopf
ginbaven - Abb, 1

25 Nm (2.5 mkg)

Dichtung fiir Zylinderkopf-
deche
bai Beschadigung erneuern

13-088

Motor-Zylinderkopf, Olkihler, Kolben und Zylinder, Schwungrad ab- und anbauen 2 3
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O
felohvic

(@)

15 =074

1a — Zylinderkopfmuttern in der richtigen Reihen-
folge mit 10 Mm (1,0 mkg) leicht vorspannen.

Abb. 1a Zylinderkopf einbauen

Abb. 1b Zylinderkopf einbauen

b — Zylinderkopfmuttern mit 25 Nm (2,5 mkg)
antgiiltig festziehen.

COHME: D>

e G e e ai—— ]

a = ca 190 mm

Abb. 3 Kolben kennzeichnen
Pfeil zeigt zum Schwungrad
Zugehdrigkeit zum Zylinder kennzeichnen

Abb. 4 Sicherungsring aus- und einbauen

Abb. 5 Zylinder einbauen

~AW203d.
) VW203b

Abb. 6 Riemenscheibe aushauen

Zylinderkopf und Zylinder einbauen

24 Kolben kennzeichnen
Keilriemenscheibes ausbauen
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Ahbb, 7 Ziindverteiler — Antriebswelle ausbauen Abb. 10 Olabweisblech sinbauen
varher Benzinpumpe ausbauen o Top” mull nach oben und zum Zylinderkopf zeigen.

[\

Abb. 8 Zindverteiler — Antriebswelle sinbauen

1 — Zylinder 1 auf Zilndzeitpunkt stellen
— Findverteiler-Antriebswelle so einsetzen, dal
der mittenversetzte Schlitz im Kopf der Antriebs-  Abb. 11 Kurbalgehiusehalften zusammenbauen

welle quer zur Langsachse des Motors liegt und Trennflachen mit Dichtungsmittel bestreichen.
das kleinere Segment zur Riemenscheibe zeigt.

3 — Distanzfeder einsetzen

Am Zindverteiler den Vertetlerlaufer so weit drehen, - - ; 13-083
dalt er zur Markierung fiir Zylinder 1.am Verteilerge-
hause zeigt. Abb. 12 Dichtring-Kurbelwelle einbauen

Zindverteiler-Antriebswelle und Ziindverteiler einbauen
Kurbelgehiusehilften zusammenbauen 25
Dichtring filr Kurbelwelle ginbauen
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Ahb. 12 Schwungrad ausbauen

mit Halteklammer festhalten
Einbaulage kennzeichnen

Abb. 14 Axialspiel-Kurbelwelle prifen

Spiel beim Einbau = 0,07 —0.13 mm
Verschleilgrenze 0.15 mm

Axialspiel einstellen

1 — Schwurngrad mit zwei Abstandscheiben — je-
doch ohne Dichtringe fir Kurbelwealle und
Schwungrad — einbauen.

2 — MeBuhrhalter mit Mefuhr am Kurbelgehiuse
anschrauben,

2 — Kurbelwelle in axialer Richtung hin- und her-

bewsagen. Axialspiel auf der MeRuhr ablesen.

4 — Stirke der dritten Abstandscheibe errechnen:

MeBergehnis
— 0,70 {mittleres Axialspiel)

= 3 Abstandscheibe,

— Schwungrad ausbauen.

— Dichtringe fiir Kurbelwealle und Schwungrad
sowie Filzring einsetzen.

— Sehwungrad mit allen drei Abstandscheiben
einbauen.

— Axialspiel nochmals kontrollieran

Hinweis

Zur Kennzeichnung der einzelnen Scheiben ist
die Starke eingeatzt. Die Scheibenstarke ist
geqebenenfalls mit einer Schraublehre nachzu-
messen. Essind jeweils drei Abstandscheiben
der erforderlichen Gesamtstarke sinzubauen.

26

Schwungrad ausbauen
Axialspiel — Kurbelwelle priifen und einstellen
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Kolbenbolzen
bei Schwergingigkeit Kolben
auf ca. B0Y C erwirmen

Kolben
Gewichtsunterschied max,

10 g, Spiei zwischen Zylindear
und Kolben prifen — Abb, Su. B
Kennzeichnung — Abb. 2

Zylinder
vor dem Ausbau kennzeich-
nen, Spiel wischen Zylindar
und Kolben prifen —

Abb, 5u, 6, Laufbahn eindlen

Kaolbenrings

Stolt um 1209 verserzen, Stall

vom Dlabstreifring mull aben

liegen, mit Kolbenringzange

aus und einbaven — Abb_ 1

Stolispiel — Abb. 3, und -
Héhenspiel — Abb, 4 messan 13-087

Abb. 2  Kennzeichnung des Kolbens

A — Der Buchstabe neben dem Pfeil entspricht dem
Index der Ersatzteilenummer des betreffenden
Kolbens. Er dient als Unterscheidungsmerkmal.

B — Pfeil {gingeschlagen). Kalben in Pfeilrichtung
zum Schwungrad einbauen:

£ — Angabe der PaarungsgroBe durch Farbpunkt
(blau, rosa, grun}.

0 — Angabe der Gewichtsklasse (+ beziehungs-
weise —) eingeschlagen oder aufgestempelt,

E — Angabe der Gewichtsklasse durch Farbpunkt-
(braun = —Gewicht, grau = +Gewicht}

Top zum Kolbenboden
a — Kolbenring oben
b — Kolbenring unten
c — Olabstreifring

F — Angabe der Kolbengrofle in mm

Kolben, 2viinder zerlegen und zusammenbauen

Kolbenringe aus- und einbauen 2 7
Kennzeichnung des Kolbens
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Abb. 3 Kolbenringe — StoBspiel priifen

Ring rechtwinklig in untere Zylinderdffnung, ca.
45 rmm vom Zylinderrand entfernt, einschieben,

Stolwerte Verschleill-
=2 - in mm granze in mm
Kalbenring oben 0,30 -045 0380
Kolbenring unten 0,20 —045 0,90
ilabstreifring 025 —040 095

Abb. 4 Kolbenringe — Hohenspiel priifen

Hahenspiel Verschleil-
=l inmm grenze in mm
Kolbenring oben 007 —-010 G012
Kolbenring unten 0,05 —007 0,10
Olabstreifring 003—-005 0,10

Spiel zwischen Zylinder und Kolben priifen

Abb. 5  Zylinderbohrung prifen
Zylinder mit Innenmefgerdt ausmessen. Grakenord-
nung in giner Schraublehre einstellen.

Die Messung erfalat etwa 10=15 mm wnterhalb der
Zylinderoberkante.

(§E] 103

Abb.6 Kolben ¢ prifen

Der Nenndurchmesser des Kolbens ist oben auf dem
Kolbenboden eingeschlagen. Die Massung erfolgt am
unteren Ende des Schaftes senkrecht zur Kolben-
bolzenachse,

Einbauspiel neu: 0,04 — 0,06 mm
VerschleiBgrenze: 0,2 mm

28

Kolbenringe, Zylinderbohrung und Kolben priifen



1,6 I-Motor - Kurbeltrieb 13

Die Unterteilung der Zylinder mit dem zugehdrigen Kolben in zwei verschiedenen Grofienklassen erfolgt nach
falgendem Schema:

Grofenklasse Farbe Zylinder Zugehdriger
mm @ Kolben

mim @
MNormalgréfe Blau 85,492--85,508 86,45
Mennmal 85,5 mm @ Rosa 85650285518 86,46
1. Ubergrofie Elau B85,992—86,008 85,95
Mennmalk 86,0 mm @ Rosa B6,002—86,018 85,096
2. Ubergrifie Blau BA,492—86,508 86,45
MNennmal 86,5 mm ¢ Rosa 86,502—86 518 86,46

Wird beim Vermessen vom Kolben und dazugehorigem Zylinder festgestelit, dall sich das Laufspiel dem Wert von
0.2 mm niahert, 5o sind Kolben und Zylinder gemeinsam gegen einen Satz gleicher GriBenklasse (Mormalgrafie
beziehungsweise Ubergréfe) auszutauschen. Der Gewichtsunterschied der Kolben in einem Motor darf maximal

10 g betragen. Kolben, deren zugeordnete Zylinder VerschleiBspuren aufweisen, dirfen nicht ginzeln ersetzt werden.
Weist der zugeharige Zylinder eines beschadigten Kolbens keine Verschleispuren auf, geniigt oft der Einbau eines
neuen Kolbens der entsprechenden Paarungsgréfie, .

Da beim Einbau ausgeschiiffener Zylinder das Verdichtungsverhiltnis erhalten bleiben soll, sind die zugeordneten
Ubermalkolben entsprechend niedriger gehalten {Mal Kolbenboden/Kolbenbolzenzuge).

Achtung!
I einem Motor diirfen nur Zylinder und Kolben gleicher Grolenklasse singebaut werdan,

MaRgebend fiir die Entscheidung, ob neue Kolben und Zylinder eingebaut werden, ist neben der Verschlgift-
priffung auch der Olverbrauch des Motors. Ubersteigt der Verbrauch 1,4 Liter/1000 km, so ist im allgemeinen
eine Uberholung des Motors notwendig.

Zylinderbohrung und Kolben priifan 2 9



13 1,6 I-Motor - Kurbeltrieb

Kurbelgehause *

reinigen, Sikansle mit Prei.

luft durchblasen,

Trennflachen mit Dichtungsmitel

bestreichen

Palistife

auf fasten Sitz achten €
e,

MNockenwellenlagar *
sindlen, Masen greifen in die
Aussparungen des Kurbelge-
hauseas gin

Kurbelwellenrad
abpressan — Abb. 7, einbauen
Abb, B8-varher auf etwa 300.C
B ITEn

Ziindverteilar-Antriebsrad
zusammen mit Kurbebowellenrad
ausbauen — Abh. 7| wie Kurbal-
wellenrad einbaven — Abb. B
varhier auf etwa 802 C arwErmen

(lablanksche
Hahlseite zur

Sicherungsring
ausbauen — Abb. 5
einbauen — Abb, G-

Kurbilwallenlager 4 *
eindilen, Mut zeigt zur Olakb-
lenkschaibe

Kurbelwellonlager 2 *
eindlen, Einbaulage beachten

nicht vertauschen

0
VerschluBdeckel fiir Mockanwelle
mit Dichivngsmittel einsetzan

StoBel ]
einblen, mit Fedarklammern J
festhalten — Abb. 4 —

Kurbelwellenlagar 1 * TN
einbien, Bohrung fiir Palistift
zemt zum Schwunarad

Mockenwelle *
auf Schiag prifen — Abb. 1 %\
Axislzpiel messen — Abb, 2 s
Einbautage beachten — Abb. 3

Lagerschale *
Einbaulage beachten, nicht
vertauschen

— Kurbalwellenlager 3 *
gindlen, Bohrung fiir Palistift
zaigt zur Kurbelwellenwangs

v

Kurbelwelle *

reinigen, Olkanale mit Pred--
fuft durchhlazen, nicht ohne
Korrosionsschutz lagern

Zwischanring

Pleuelstango
Einbaulage beachten — Abb. 10u.
Axialspiel prisffen — Abh, 12,
nacharbeiten — Abb. 9 instand-
setzan — Abb, 14 — 18, ein-
bauen — Abb. 13 Gewichtunter-
schiad makx, 10 g,

I‘ "
Pleuselbuchse l\-

ausbauen — Abb. 14, sinbausn
Abb, 18 aufraiben — Abb. 19

ibe

Riemenscheiba wl

*} Bei Austauschmotoren Montagehinweise Seite 35—38 beachten,

30 Kurbelgehiuse, Kurbelwelle, Nockenwelle zerlegen und zusammenbauen
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Abh.1 Nockenwelle — Schiag priifen

max. 0,04 mm

Abb. 2 Nockenwelle — Axialspie] prifen

max. 0,16

Abb. 3 Nockenwelle einbauen

Die Markierung der Nockemwelle mull zwischen den
Markietungen des Kurbelwellenrades liegen.

Achtung!

Die Zahl 0 nicht verwechseln mit dem Zeichen O,
das zur Einstellung der Steuerrdder dient.

Fiir die Kurbelwellenrdder ist keine Unterschei-
dung und keine Kennzeichnung vorgesehen.

Hinwaeis!

Das Zahnflankenspiel swischen Mockenwellen- und
Kurbelwellenrad betrdgt: 0,00—0,05 mm. Das
Mockenwellenrad hat die richtige GroRe, wenn das
Spiel spirbar ist und wenn sich die Nockenwalle beim
Riickwartsdrehen der Kurbelwelle nicht anhebt,

Um die Herstellung des vorgeschrigbenan Spiels zu

erleichtern, sind die Nockenwellen mit Nockenwellen-

radern in mehreran Grolen unter verschiedenen Teile-
Mummern erhiltlich.

Die Réder sind auf der den Mocken zugewandten
Stirnseite unterhalb der Zihne durch Schlagzahlen
wigz, B, —=1,041, +2 usw. gekennzeichnet, Die Zahl
gibt an, um wiaviel 1/100 mm der Teilkreisradius sich
von der ZeichnungsgroBe 0 unterscheidet.

@ n i | S

¢

Abb. 5 Sicherungsring ausbauen

Mockenwelle prirfen und sinbauan
Sicherungsring ausbauen

31
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Ers = L J

Abb. 6 Sicherungsring einbauen

Abh. 7 Kurl:;elwelln_-nrad mit Zundverteilerantriebs-

rad aushauen

Abb. 8 Kurbelwellenrad und Zindverteilerantriebs-
rad einbauen

Abb. 3 Pleuelstange nacharbeiten EGTE

Achtungl

In einen Motor dirfen nur Pleuelstangen ainga-
baut werden, deren Gewichtsunterschied nicht
aroBer als 10 g ist, Milssen eine oder mehrere
Pleuelstangen ersetzt werden, so sind alle vier gus-
zuwisgen, da als Ersatzteil nur zwei Gewichis-
klassen geliefert werden, Gegebenanfalls sind die
Plauelstangen mit Ubergewicht an den auf der
Zeichnung festgelegten Punkten entsprechend
nachzuarbeiten. Hierdurch |3kt sich gine Gewichis-
verringerung von etwa 8 g erreichen,

Abb. 10 Pleueglstangen — Einbaulage

Die angeschmiedete Markierung am Pleuelschaft mufl
baim Einbau oben liegen.

Sicherungsring einbauen

3 2 Kurbelwellenrad und Ziindverteilerantrisbsrad aus- und einbauen

Pleuelstangen nacharbeiten und Einbaulage
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Abb. 11 Pleuslstange — Einbaulage

Die Kennziffern an der Trennfuge von Pleueloberteil
und -unterteil miissen auf siner Seite liegen.

Abh, 12 Pleuelstange — Axialspiel prifen
max. 0,7 mm

Ahb. 13 Pleuelstange ginbauen

Geringe Verspannungen, die beim Anziehen der Pleuel-
stangen zwischen den Lagerhalften auftreten kinnen,
sind durch leichte Hammerschlage auf beiden Seiten
der Pleuelstange zu beseitigen.

Pleuelstangen instandsatzen

Pleuelstangen, die geringfilgig verbogen oder deren
Buchsan verschlissen sind, sind auszuwinkeln und neu
auszubuchsen,

B C D E F

Abb. 15 Pleuelstange in Vorrichtung spannen
Aufnahmedorn 2141/6 verwenden

A — Aufnahmeadorn D = Auflage
B — Feststallhebel E — Bolzen
C — Vorsteckscheibe F — Sichtlehre

33

Pleuelstangen einbauen, priiffen und instandsetzen
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Abb, 16 Pleuesistange in Vorrichtung spannen

1 — Den Aufnahmedorn & so drehen, dal die ange:

fraste Flache quer zur Mittelachse der Pleusl-
stange liegt.

2 — MNach dem Aufschieben der Vorsteckscheibe C,
Feststellhebel B nur so weit anziehen, dali dis

Fleuelstange in beiden Richtungen noch heweg-

lich ist. Auflage D ist gelost,
3 Bolzen E in das Pleuelauge einfihren und mit

zwel Fingern so in Richtung auf den Aufnahme-
dorn A dricken, dall weder zwischen Aufnahme-

dorn und Pleuellager noch zwischen Pleuslauge
und Bolzen eine Verkantung eintritt.

Abb. 17 Pleuelstange prifen

4 — Mit Sichtlehre Pleuelstange auf Verwindung und

Parallelitit prifen. {Das Bild zeigt die Priifung
und Parallelitat.)

Bei Abweichungen Feststellhebel fest anziehen
und Plecelstangs mit Richtdorn ausrichten.

Abb. 18 Pleualbuchse einpressen
5 — Olldcher bohren (2.5 mm &),

Abb.

B —

19 Pleuslbuchse aufreiben

Stange der Raibahle durch Pleuelauge und
entsprechends Bohrung der Vorrichtung stecken,
Die konische Fihrungsbuchse Gbernimmt die
Zentrierung der Pleuelbuchsa. Feststellhebal und
Auflage zur Unterstiitzung der Pleuelstange an-
ziehen, Zentrierbuchse abnehmen und Plewelbuchse
aufreiben,

Die Innenflache dar Buchse mull nach dem Auf-
reiben frei von Riefen und Rattermarken sain.
Der Kolbenbolzen mul sich chne Gl mit leichiem
Fingerdruck einschieben lassen.

Wird eine Buchse zu weit aufgerieben, mul} diese
unbedingt erneuert werden, Es ist unzulissig, einen
im Durchmesser grofferen Kolbenbolzen ainzu-
bauen.

Parallelitit und Verwindung nochmals, diesmal
mit eingefohrtermn Kaolbenbolzen in oben beschrie-
hener Weise prifen. Noch geringfiigio vorhandene
Differenzen kénnen durch Ausrichten hach Ein-
filhrung eines Dornes in den Kolbanbolzen aus-
geglichen werden.

34

Pleuelstange instandsetzen
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Montagehinweise filr Austauschmotoren

Durch Macharbeit verschiedener Teile kann ein Austauschmotor vom Serienmotor abweichen. Durch das Nach-
arbeiten der Teile kommen vielfach Uber- baw, Untergréfien zum Einbau,

Bei der Reparatur eines Austauschmotors missen folgende Punkte besonders beachtet werden:

1 = Kurbelgehiuse

a — Kurbelgehiuse mit nachgearbeiteten geplanten Trennfldchen oder auf UbergréBe gebohrte Kurbel-
wellanlager sind an der Stirnseite der rechten Gehiusehilfte neben der Trennfldche mit einem P
bzw. O gekennzeichnet.

Achtung!

In Motoren, die mit ,,0" gekennzeichnet sind, werden Uhergriiﬁe-Kei]riemenscheihen gingebaut. Diese
Riemenscheiben sind durch zwei umlaufende Rillen an der Vorderseite gekennzeichnet.

b — Bei nachgearbeiteten Zylindersitzflichen am Kurbelgehiuse (0,8 mm) werden Ausgleichringe

zwischen Kurbelgehiuse und Dichtung fir Zylinder singebaut,

2 — Kurbsalwalle

Kurbelwellen mit beschidigten Lagerzapfen werden auf folgence Untermalie nachgeschliffen.

Lager 1, 2, 3 und Pleuellager Lager &
@ inmm @ in mm
1. Untermalt 54 75 39.75
2. Untermaft 54 50 38,50
3. Untermalk 54,25 34925
4. Untermald 54,00 38,00

Machfolgende Tabelle gibt eine Ubersicht der bei nachgeschliffenen Kurbelwellan und auf Ubergréite
gebohrten Gehiusen einzubauenden Kurbelwellenlager.

Furbelgehausebohrung Lager 1, 2und 3 = 65,00 mm @

Serie Lager 4 = 50,00 mm o

Kurbelwelle 1. Untermal 2. Untermall 3. Untermalk 4, Untermak
Lager 1, 2 und 3 54,75 mm @ 54,60 mm o 54,25 mm @ 54, 00 mm @
und Pleuellager

Lager 4 39,75 mm o 39,50 mm o 39,25 mm o 39,00 mm o
Sp-Satz

besteht aus: 111 198 463 111 198 465 111 198 467 111 198 4659
KwW-Lager 1 112105 507 A 113 105513 A 113 1056 519 4 113 105 525 4
FW-Lager 2 131 105 537 131 105 543 131 105 549 131 105 55
kW-Lager 3 113 105 567 113 105 573 113 105 579 113 105 GBS
kKW-Lager 4 021 105 597 021 105 603 021 105 G0O9 113 105 615
Pleuellagerschalen 113 105 707 113 105 713 113 105 719 113105 725

Montagehinweise fiir Austauschmotoren

35
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Kurbelgehiusebohrung Lager1,2und 3 = 6550 mm g

UbergriBe Lager 4 = BOE0 mm g

Furbelwelle Seria 1. Untermal® 2. Untermald
Lager 1, 2 und 3 55,00 mm o 54,75 mm @ 54,50 mm &
und Pleuellager

Lager 4 A0.00 mm a 39,75 mm o 3960 mm @
Sp-Satz

besteht aus: 111 198 471 111 188 473

KW-Lager 1 113 105503 D 113 105502 D 113 105 515 A
KW-Lager 2 131 1056533 131 106 639 113 105 545
kKW-Lager 3 113 105 563 113 105 569 113 105 575
FW-Lager 4 113105 593 A 113 105 599 A 113 105 606
KW-Lager 1

it verstarktem 113 1056 BO3 A 113 105 503 A

Anlaufband)

Pleuellagerschalen 113106 701 113 105 707 112 106 713

3 — Nockenwelle
a — Beschidigte Lagerzapfen der Mockenwelle werden auf ein Untermal von 24,75 mm o nachgeschliffen,

b — Die Nockenwellenlagerbohrungen im Kurbelgehause werden teilweise um 0.5 mm auf 28,0 mm
aufgehahrt.

Folgende Mockenwellen-Lagerschalen werden in diesern Zusammenhang verwendet,

kurbelgehausebohrung 7.5 mmg 28,00 mm @
{Serie} (UbergriBe)
2475 mm & 265,00 mm e
Mockenwelle 10,25 mm iSerie)
Untermali)
Sp-Satz besteht aus: 111 198 543 111 198 542
MW-Lager 1 113 101 503 113101 507
MW-Lager 2 113 101 513 113100 517
MNW-Lager 2 links 113 101 523 A 113101 523
MNW-Lager 3 rechits 113 101 524 113101 528

3 6 Montagehinweise fir Austauschmotoren
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4 — Hohlschrauben-Schwungrider

Bei der Aufbereitung von Schwungridern wird unter anderem der Kurbelwellensitz nachgearbeitet, wobei
sich: die Stegh&he | a" verringert.

15122

— 1] —
Sind derartige Schwungrader eingebaut, ist die Palstift- und Hohlschraubenldnge zu beachten.

Folgende Palstift- und Hohlschraubenldngen kommen bei nachgearbeiteten Schwungradern zum Einbau:

Schwungrad- PaBstift Distanzscheibe Hohlschrauba
Steghihe ;,a" (Einschraublange
in mm)

6,2 — 86,7 mm 111105277 A - 111 105 305 DX"
{125 mm) (24 mm)

6,2 — 6,7 mm 111 106 277 A 111 105297 A 111 105 305D
12,5 mm) (1.4 mm) 125 mm |

6,7 — 7.2 mm 113 106 277 - 111 105 206D
(14 mm) {25 mm)

7,2 —8,0 mm 113106 277 - 111 105 305 E
{14 mm) {27 mm)

*) Diese Hohlschraube steht als Ersatzteil nicht zur Verfiigung
— ggf. Hohlschraube mit 26 mm Lange und Distanzscheibe 111 105 297 A verwenden.

Montagehinweise fiur Austauschmotoren 3 7
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5 — Zindverteiler
Durch Macharbeit der Bohrung fiir die. Zundverteiler-Antriecbswelle ergeben sich mehrare Kombinations-
miglichkeiten zwischen Kurbelgehausen, Ziindvertziler-Antriebswellen und Distanzscheiben, Besonders fiir
die Komplettierung von Rumpfmotoren, die ohne Ziindverteiler-Antriebswellen und Distanzscheiben
geliefert werden, ist die richtige Paarung der Teile von Bedeutung. Machstehende Tabelle enthilt nahere
Hirmweise:

a Tiefe der Bohrung fir die
Zindverteiler-Antriebswelle in mm 126,1 126,8 1311 133,56

b Linge der Zindverteiler-
Antriebswelle bis zum Bund inmm 80,3 80,3 £0,3 85,3 85,3

¢ Stirke der Distanzscheiben in mm
oben 0.6 0,6 6,3 0.6 0.6
unten 0,6 1.25 - 0,6 3.0

38 Montagehinweise fiir Austauschmotoren
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Ventile

Einlaivantile nacharbeiten - Abkb, 7 1S'3“-'114“5?‘":!ll'l1'llﬂ¢I" M 3_ _
winschleifen - Ahb, 8 25 Nm (2 5 mkal, Reihenfolge beim
Ventilspiel einstellen - Abb, 224 Anziehen beachien - Ab. 10, 2

Veniilkappen sinbauen - Abb_ 9

Olabweisring
erneuern, Aur fur EinlaBventile

Ventilfeder

enge Windungen zum Zy linderkopf,
e wnpan aus- und ginbauen - Abb, Bu, 6
prifen - Al 14

greetzen - Abb. 15:21 Wentilkegalstiick

bei zu grofem Spiel einpassen

Stolelstange
awischen zwei Aufnahmen auf Ver-
bisgung prifen,

Sechlag: max. 0,3 mm

A

Sechskantmutter M 8

% v verkupfert, 25 Mm (2.5 mkg)
utzrohr

fdaht zeigt nach oben, vorspannen - Abb. 3

Dichtring
CrREUaTT Lagerstiick

Schlitz zeigt nach oben - Abb. 4

Zylinderkopf

aus- und einbaugn - Abb, Tu. 2
Vertilsitzze nacharbeiten - Abl, 1013
bei Austauschkapfen mit nach-
gearbeiteten Zylinderaufnahmen
werdsn Ausgleichrings van 1 mm

Kipphebel
auf Verschleil prifen

Fadarscheiba

Anlaufscheibe

Starke zwischen Zylinder und 115-075
Zylinderkopl eingelegt,

Abb.1  Zylinderkopf esinbauen Abb. 2 Zylinderkopf einbauen
1 — Zylinderkopfmuttern in der richtigen Reihenfolge 2 - Zvlinderkopfmuttern mit 26 Nm (2.5 mkg)
mit 10 Nm (1,0 mka) leicht vorspannen. endgiiltig festzizhen,

Muttern im Kipphebelraum mit D 3 ansetzen.

Zylinderkopf, Ventiltrieh zerlegen und zusammenbauen 39
Zylinderkopf aus- und sinbauen
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BiE

= a

Abb. 3 Schutzrohre vorspannen
= ca, 190 mm

Abb. 6 Ventilfedern aus- und einbauen
Zylinderkopf eingebaut.

1 — Kipphebelachse mit Kipphebeln und Dichtringen
abnehmen.

2 — Mentilfederspanner VW 653/2 {Selbstbau)
anstelle der Kipphebelachse einbauen.

3 — Druckschlauch fiir Ventilspannner in das
Zindkerzengewinde ginschrauben. Druck geben,
rmax. 5 atil.

4 — Mentilfederteller niederdricken.

5 — Mentilkegelstiicke, Federteller und Ventilfeder
herausnehrmen.

Abhb. 4 Lagerstiick einbauen o — c —

Schlitz zeigt nach oben

[15-c24 |

i

o =

Abb, 7 Einlaliventil nacharbeiten

Abb,. 5 Ventilfedern aus- und einbauen

Achtungl!
AuslaBventile diirfen nicht nachgedreht werden.
Mur das Einschleifen ist zuldssig (siehe Abb. 8).

40

Lagerstiick und Ventilfedern aus- und ginbauen
EinlaBventile nacharbeiten
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Einlalventil Auslalventil

a — 356mm 30,1 mm

b — 7,94 — 7,95 mm 891 = 8,92 mm
c — 112mm 112 mm

d — min. 0,5 mm =

o — 440 450

Ventilsitze nacharbeiten

WMentilsitze mit Verschleil- oder WVerbrennungsspuren
konnen nachgearbeitet werden, solange bei Einhaltung
der zulissigen Sitzbreite die 1580-Anfrasuna an ihrem
auleren Umfang den AuBendurchmesser des Ventil-
sitzringes nicht Gberschreitet. Andernfalls ist der
Zylinderkopf gegen ein neues baw, berholtes Teil
auszutauschen. Ein Auswechseln der Ventilsitzringe
ist mit den Ublichen Werkstattmitteln nicht moglich,
da die Ringe in tiefgekuhltem Zustand eingesetzt
werden,

)

Abb. 8 Ventile einschleifen
Durch Anheben und gleichmaliges Weiterdrehen

Wentile einschleifen,

2
O)
775

7

\"

o G2 :
@@'I‘MM
e

xw

‘ M’ M}’/M

G
fw l rgﬁ N
Bl

Abb. 9 Ventilkappen einbauen

Ventile mit eingeschlagenem Schaftende kénnen mit
Ventilkappen (Ersatzteile-Nr. 113 109 621) instandge-
satzt werden. Die Kappe wird vor dem Einbau der
Kipphebel auf das Schaftende der Ventile aufgesetzt
und braucht nicht weiter gesichert zu warden.

Abb, 10 Sitzbreite
a=14— 25 mm

W rrernra oA

15-085

:

Abb. 11 45%-5itzfliche nacharbeiten
Die Macharbeit ist zu beenden, sobald die gesamte
Sitzflache erfalit ist.

Ventile einschieifen

Ventilkappen sinbauen 41
Ventilsitze nacharbeiten
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Ventilfihrungen ersetzen

Ausgeschizgene oder beschadigte Ventilfiihrungen sind
mit der Universal-Zylinderkopf-Reparaturvarrichtung
VW 1224 zu ersetzen.

Fiir diese Reparatur stehen Ubergrdfe-Ventilfiihrungen
mit Bund zur Verfligung.

Abb. 12 752-Fliche nacharbeiten
Unterkante des Sitzringas leicht brechen.

Abb. 15 Ventilfiihrungen — Kennzeichnung

1. UbargriiBe: ohne Mut
2. Ubergrofie: 1 Mut

Abb, 13 15°-Fliche nacharbeiten

Die obere Kante des Sitzringes so weit anschneiden,
bis die vorgeschriebens Sitzhreite erreicht ist.

i

Abb. 16 Ventilfiilhrung — Unterscheidungsmerkmal

Einlal: ohne Freidrehung
Auslal; mit Freidrehung [Pfail)

' Y5-DES 1 — Zylinderkopf reinigen und opriifen. Gerissene
Zylinderképfe und Kopfe, deren Ventilsitz-
Abb. 14 Ventilfihrungen priifen ringe sich nicht mehr nacharbeiten lassen, sind
_ ) fiir das Auswechseln der Ventilfilhrungen
Audi-NSU: Vv 387 ungesignat,

Kippspiel max. 0,8 mm

Ventilsitze nacharbeiten
42 Ventilfithrungen priifen und ersetzen
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0
Cooo\__

[]:l- 2

Abb. 17 Zylinderkopf aufspannen

2 = Mit der Brennraumseite zur Aufnahmeplatts
festschrauben.

3 — Dazu kurzen Palstift in Bohrung 2 ohen und
kurze Befestigungsschraube verwenden.

4 — Meigung der Platte auf 89 30° sinstellen.

Abb, 18 Ventilfihrungen aushohren

5 — Mit abgesetztemn Bohrer ca. 40 — 50 mm tief
bohren (Bohrmaschinendrahzahl ca. 100/min). Abb. 20 Ventilfithrungen einpressen

6 — 1. UbergroBe verwenden

7 — Mit Motorél benetzen und einpressen.

Achtung!

Der EinpreBdruck soll zwischen 1,0 tund 2,0 t
liegen, Lakt sich die Ventilfithrung mit einem
Druck von weniger als 1,00 t einpressen, so ist das
2. Ubermal zu verwenden,

Ventilfihrungen ersetzen 4 3
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Abb. 22 7

yviinder 1 auf Ziindzeitpunkt stellen

Abb. 21 Ventilfihrungen aufraiben

Achtung!
LInbedingt Bohreassar verwenden

B — Aufgriebene Ventilfihrungen auf Malhaltigkait
priifen,

8 — Ventilsitze nacharbeiten,

Wentilspiel priiffen und einstellen

Das Ventilspiel mulf bei kaltern Motor geprift baw,
eingestellt werden.

Sollwerte: Einlak — 0,15 mm
Auslalk — 0,15 mm

Die Einstellung des Ventilspisles erfalgt in der
Reihenfolge 1.—2.—3.—4. Evylinder,

Der Kolben des einzustellenden Zylinders muld im
oberen Totpunkt des Verdichtungshubes stehen, da
dann beide Ventile geschlossen sind.

Abb. 24 Zylinder 2—3—4 auf o0.T. stellen
dazu Kurbelwelle linksherurn weiterdrehen, bis der
Verteilerfinger jeweils um 909 versetzt steht.

44 Ventilfithrungen ersetzen
Ventilspiel priffen und einstellan



1,6 I-Motor - Schmierung 17

AuBer Olkithler kéinnen alle Teile bei eingebautem Motor aus- und eingebaut werden.

Olkiihler

Bai Werunreinigungen im Motord] — virue-
sacht durch Fredschaden wie Haupt- und
Pleuallagerschiden — bet denen Motall-
spane (m Kurbelgehduse festgestellt wer-
den, Olkiihler unbedingt arneusrn.

prifen - Abb. 4

~— Oleinfiillung
aus- und einbauen - Abb,. 3

Drichtring
Brneusrn

= : . g b b A IE
~
8 Mm (0B mkg l.

20 Mm 12,0 mkg) . OimeRstab

Oistand bei max, = 2.50 |
ol min. = 1,25
ﬁ'nﬂmperﬂahiusa
auf Verschieilh priifen,
ausbauen - Abb. 4

Zahnrader

Axialspiel prifan - Abb, 2
Oldruckschalter
10 Mm (1,0 mkg)
nrﬁfgn -abb. &

Bldruck regelventil #)
26 Nm (2,5 mkg) auf Verschleil
und Leichtgangigkeit prifen

rUherdruckventil *)
25 Nm [2,5 mkg) auf Vérschieill und

§ Leichtgangigkeit prufon
Lt

Dlpumpandeckei
Eingalaufens Deckel planschigifen

[a] L1 EY

reinigen
ﬁ!si&hﬂruﬁluﬁd&:k&l@
Dichtflacha muol eben sen =

%— Hutmutter M 5
B:Mm (0,8 mkag)

Dichtmutter M 8
25 Nm (2,8 mkgl, Dichtring nach inmen

17-018 |

*) An Austauschmotoren kann die Bohrung fiir das Oldruckregel- und Oliiberdruckventil im Kurbelgehause auf
Ubermal nachgearbeitet und dann mit einem Kolben-UbergraRe versehen sein.
Unterscheidung:  Kolben @ Serie = 16,0 mm
Kolben ¢ UbergréBe = 16,5 mm

Teile des Schmiersystems aus- und sinbauen 45



17 1,6 I-Motor - Schmierung

Abb. 1 Olpumpengehiuse ausbauen Abb. 4  Olkiihler auf Dichtigkeit prifen

Abb. 2 Olpumpe — Axialspiel priifen Abb. 5  Oldruck und Gldruckschalter priifen
max, 0,1 mm

1 — Oldruckschalter ausbauen und in Prifgerit
ginschrauben.

2 — Prifgerét anstelle des Oldrucksehalters in das
Kurhelgehiuse einschrauben, Priiflampe an
Oldruckschalter und Klemme 15 der Zii ndspule
anklemmen.

3 — Zindung einschalten
Priflampe mull aufleuchten, sunst Schalter
auswechsaln

4 — Motor starten, Drehzshl und damit Oldruck
langsam erhidhen, Bei einem Uberdruck von
0,15 — 0,45 bar {ati} soll die Lampe erlaschen.

5 — Drehzahl weiter erhohen
Bei 2000/min und 802 C Oltemperatur soll der
Abb. 3 Oleinfiillung aus- und einbauen Gliberdruck min. 2,0 bar {atii) betragen.

46 tlpumpengehause ausbauen, Olpumpe — Axialspial priifan,
Oleinfiillung aus- und sinbauen, Oldruck und Oldruckschalter priifen
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47
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1,6 |I-Motor - Kiihlung

60 Nm (8,0 mkg]

Kiihlgeblgsegahiuse

i Federschaib
puf lose Bleche prifan rschaibe

Abstandsscheiben

Abluftschale fiir Glkihler Kiihlgebliserad

auf lose Schaufeln achten,
Abstand zum Kihigebidze-
deckal — Abh. 9

Haltar fiir Thermostat Thdriat
ainstellen — Abb, 6

priifen — Abb. 7
15 Mm (1.5 mkii

4 8 Kiihlgeblisegehiuse zerlegen und zusammenbauen



1,6 I-Motor-Kiihlung 19

Kiihlgeblasedeckel innen
Einbaulage beachien —

Versteifungsflansch

Drehstromgenerator

Riemeanschatbenhilfte vorn

Abstandsscheiban

Riemenscheibanhilfte
hinten

B0 Wm {6 mkg)

Spannband

Topfscheibe

Keilrigmen
Lérge 912 mm
Spannung prifen — Abbk, 1
einsteflen —Abb. 2und 3

Keilriemenscheibe
dusbauen — Abb, 4
Ziundzeitpunktkerbe
cinarbeiten — Abb. &

q"ﬂ-— 45 Mm 14,5 mka)

Tellarfeder

(17-018

Kiihlgeblssegehiuse zerlegen und zusammenbauen 49
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1,6 I-Motor - Kiihlung

S

Abb: 1  Keilriemenspannung priifen

Einstellwert auf der Mefiskala

neL; 17.0-180 3
gelaufern: 16,5 — 17,5
1 — Priifgerdt in der Mitte zwischen den Riemen-
schaiben einhdngen.
2 — Stellhiilse sg weit vordrehen, bis ihr varcerer
Rand mit der Markierung des Druckkolbens
fluchtet.

3 — Melwert ablesen (das Priffoerat kann hierzu
auch ausgehanat werden), den Wert auf der
MeRskala (weilier Pfeil = 16) mit dem Nonius-
wert (schwarzer Pfeil = 0,5) addieren,

Abb. 2  Keilriemenspannung einsteflen

1 — Sechskantmutter an der Riemenscheibe der Licht-
rmaschine abschrauben,

Abstandscheiben der Riemenspannung ent-
sprechend anordnen.

Die Spannung des Keilriemens ist durch Anord-
nung von mehr oder weniger Abstandscheiben
zwischen den Riemenscheibenhilften sinzu-
stellen.

Durch Herausnehmen wird die Spannung erhaht,
durch Einfugen verringert.

Abb. 3 Keilriemenspannung einstellen

— Alle nicht zwischen den Riemenscheibenhilften

eingelegten Abstandscheiben zwischen hinterer
Riemenscheibenhiifte und Mutter anordnen, da-
mit die Gesamtzhal der Scheiben auf der Mabe
erhalten bleibt,

Abb. 4 HRiemenscheibe ausbauen

50

Keilriemenzpannung priiffen und ainstallen
Keilriemenscheibe ausbauen
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1 = Thermostat auf die Verbindungsstange
schrauben,

2 — Mutter zur Befestigung des Thermostathaltars
l3zen.

3 — Thermostat nach oben driicken, so dal die
Klzppen in Auf-Stellung stehen.

4 — Thermostathalter versetzen, bis der
Thermostat den Halter am oberen Anschlag
berihrt.

5 — Funktion der Regelung durch Hin- und Her-
bewegen des Thermostats prifen.

Abb.5 Ziindzeitpunktkerbe einarbeiten 6 — Thermastat am Halter festschrauben.

Keilriemenscheiben werden als Ersatzteil nur mit

OT-Markierung oeliefart. !
Vor dem Einbau mul die entsprechende Zindzeit- I “ = -
punktkerbe eingearbeitet werden. C r i =
.‘.L__l_ = — ?‘

1 — Schablone auf Riemenscheibe auflegen. Vier- L 1 _J__\_; -
kantlech mit der OT-Markierung in Deckung : I — ;
bringen (1). a —
2 — Jeweiligen Zundzeitpunkt mit Hilfe der Scha- ' L__(_—'—— = T ;
blone auf der Riemenscheibe anreilten {z. B. = = ——
7,50 vor OT) (2). — . .
[ B
3 — Kerbe ginarbeiten und weill auslegen. = —_— ; y
I b
3= -

I TR I [18-0z4
Abb. 7 Thermostat prifen
Bei einer im Wasserbad erreichten Temperatur von

65 — 709 C soll die Druckdosenlange a = mind.
<26 mm betragen.

Abb. 6 Thermostat einstellen

Ziindzaitpunkthkerbe einarbeiten 51
Thermostat einstellen und priifen
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Abb. B Einbaulage Kiihlgeblasedeckel

Drehstromgenerator mit Kihlgeblasedeckeln so
rusammenbauen, dalk der Kihllufteinlafschlitz
[Pfeil A} des inneren Deckels beim Einbau in das
Geblisegehause nach unten zeigt.

Kihlgeblasedeckel aulen

Versteifungsflansch

Abstandscheiben

MNabe —

Scheibenfeder

Specialmutter __

Generatorwelle ———;

Fedarscheibe ————

Abstandscheiben

Kiihlgeblaserad —— 11

E_|-:| ..\‘:_.:Jl

Abb. 9 Abstand — Kiihigeblaserad zum Kihlgeblgse-

deckel

a=ca, 1,Bmm

Abstand des Kiihlgeblserades vom Kiihlgeblasedeckel
priifen. Je nach Bedarf Abstandscheiben zwischen

Mabe und Geblaserad einbauen. Die Gbrigen Scheiban
sind zwischen Federscheibe und Geblaserad zu legen.

R e |

e T

5 2 Kiihigeblasedeckel und Kithlgebldserad einbauen
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Kraftstoffbehdlter aus- und einbauen {aulBer Modell 26)

Ausbau
1 — Motor aushauen [siehe Seite 15}

L=

Abh. 1 Schottwand ausbauan

2 = Schlauch fir Kraftstoffeinfilistutzen, Entlif-
tungsschlauch und Leitung fir Kraftstoffvorrats:
anzeige vom Kraftstoffbehdlter abziehen.

Abb. 2

Spannbinder abnehmen

3 — Kraftstoffbehalter zum Motarraum hin heraus-
nehmen,

Einbau

Abdichtung fiir Krafestoffbehilter priifen, ogf,
Erneuern.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

Kraftstoffsieh

Am Boden des Kraftstoffbehdlters ist ein Krafistoffsieb
angebracht, das nach Abschrauben der Uberwurf-
mutter aus dem Kraftstoffbehalter herausgezogen und
gereinigt werden kann,

Kraftstoffbehiltar aus- und ainbauen

93
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1,6 I-Motor - Kraftstoffversorgung

Kraftstoffbehilter aus- und einbauven {Modell 26)

Ausbau

1 — Masseband an der Batterie abklemmen:

2 = Wraftstoffschlauch am Kraftstoffbehditer mit
handelsiblicher Schlauchklemme abk lemmean.
Schlauch von der Leitung zum Motor abziehen,

S

—

Abb. 1

-
Trennwande aushiauen

3 = Schlauch fiir Kraftstoffeinfillstutzen, Entlif-
tungsschlauch und Leitung fir Kraftstoffvor-
ratsanzeiger vom Fraftstoffbehalter abziehen,

Abb. 2 Spannbander abnehmen

4 — Kraftstoffbehditer zum Tresorraum hin heraus-
nehmen.

Einbau

Abhdichtung fir Kraftstoffbehalter pritffen, gaf.
erneusn,

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge,

Kraftstoffsieh

Am Boden des Kraftstoffbehalters ist ein Kraftstoff-
siet angebracht, das nach Abschrauben der Uberwurf-
mutter aus dem Kraftstoffbehélter herausgezogen und
garginigt werdan kann,

54 Kraftstoffbehalter aus- und einbauen
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— ~ Kraftstoffilter
reinigen und aushlasen;
bei Werwendung vom Heparatursatz
=111 198 655 8. —

Diztanzbuchz# nicht einbausn

— Drichtring
ETMBUEI
Farbe: grau

Kraftstoffpumpe Absperrventil
Kennzeichen: PE 20 000

Pumpenstéital 100 mm lang,
Schlauchanschlisse mit Schellen sichern

zc--ma_l

Kraftstoffpumpe 159 nach links geneigt,

Kraftstoffpumpe zerlegen und zusammenbauen

55



2 2 1,6 I-Motor - Kraftstoffaufbereitung, Vergaser

Vergasergehiuse-Oberteil

profen — Dichttlache,

Startautomatik
Schrauben Deckel mit Feder und Heizspirale
gleichmaklig anzichen a ‘* auf mittlers Marke sinstetlen

Dackoel
Einbaulage beachien

g\,
. =
w~

: - o —___—— Dichtung Deckel
./l"- A= T, ersetzen Einbaulage beachten

Schwimmernadelventil
pritfen, Dichtung 0,5 mm

Zusatzkrafrstoffdize und VerschluBschraube

Schwimmer mit Achse

Zusatzluftdiise

Doppelhebel
Einspritzmenge
gingtellen - Abb, &

Einspritzrohr \ﬂ

Einspritzmenge priifen - Abb, 4
Spritzrichiung: Kragen des
Auvstrittsarmes

Ausgleichdiize mit Mischrohr

Leartaufdiise 7

oy

Learlaufluftdiisa

Learlauf-Einstelischraube
Leerlaufdrehzahl priifen

und einstellan — Abb. 1
Begrenzungsschraube

Grundeinstellung der Drossal-
kioppe - Abb. 3

Vergasergehiuse-Untertail
bei Schaden Vergaser ersetzen

CO-Eingtellschraube
Leerlaufgemisch prifen
und einstellen — Ahk, 2

Umluftabschaltvontil
prifen 22-040

56 Vergaser Solex 34 PICT zerlegen und zusammenbauen



1,6 I-Motor - Kraftstoffaufbereitung, Vergaser 2 2

Vergasertabelle

Typ 2{1600
Motor Kennbuchstabe AS
Einsatz 1.8.1973
Motar-Mummer A5 000001
Vergaser Solex 34 PICT-3
Serie 211120031 )
Anderungszustand VW 358-2/367-2
Ersatz 211 129031
Vergaserbestuckung Lufttrichter mm ¢ 26
Hauptdiise *x 125
Ausgleichluftdiise 60 z i
Leerlaufdiise q 60
Leerlaufluftdiise 120
Zusatzkraftstoffdise 42,5
Zusatziuftdise 90
Anreicherung ohne Kugel 2% 495
Einspritzmenge em3/Hub 1.3—186
Schwimmernadelventil mm ¢ 1.5
Dichtung unter Schwimmernadelventil 0.5
Dichtung fiir Vergaseroberteil schwarz
Oktanzahlbedarf ROZ =k
Leerlauf Drehzahl 1/min 800 — 800
CO-Wert Vol. % 20—-40

Vergasertabelle 5 7



22 1,6 I-Motor - Kraftstoffaufbereitung, Vergaser

Leerlaufdrehzahl priffen und ginstellen

Achtunag!

Drehzahl nicht an der Begrenzungsschraube (1)
ainstellen (Einstellung siehs Abb, 3).

Einzelvorraussetzung:

Motordlterperatur ea, 809 C,
Luftklappe mull vollig geaifnet sein,

A @y e
== sy o

Abbk. 1 Leerlaufdrehzahl prifen und einstellen

Leerlautdrehzahl an der Leerlauf-Einstellschraube (3)
aut Sollwert 800 — 900/min einstellen.

CO:-Gehalt priifen und einstelien

Einstellvoraussetzung:

Motoraltemperatur ca. 509 C, Luftklappe vollig
gedffnat.

Achtung!

Drehzahl nicht an der Begrenzungsschraube (1)
ginstellen.

Abb, 2 CO-Gehalt prifen und einstellen

o o
S

1 — Leerlaufdrehzahl prifen, gaf. an der Leerlauf-
Einstellschraube (3} auf 800 — 900/min sin-
stellen.

2 — CO-Wert ablesen.
Sollwert: 2,0 — 4,0 Vol %
aaf. an der CO-Einstellschraube (2) korrigigren.

3 — Leerlaufdrehzahl noch einmal priifen, gaf. an
der Leerlauf-Einstellschraube {3) nachstellen,

58 Leerlaufdrahzahl und CO-Gehalt prifen und einstellen



1,6 I-Motor - Kraftstoffaufbereitung, Vergaser 22

Grundeinstellung der Drosselklappe

e Begrenzunosschraube ist im Werk eingestellt und
darf nicht verdndert werden. Sollte die Schraube aus
Versehen verdreht worden sein, ist die nachfolgend
beschriebene Einstellung vorzunehmen.

1 — Begrenzungsschraube {1) herausdrehen, bis ein
Spalt zwischen Stufenscheibe und Begrenzungs-
schraube vorhanden jst.

Abb. 4 Einspritzmenge prifen

5 — Drosselklappe betdtigen, bis Kraftstoff aus dem
Abspritzréhrehen austritt.

& — Melzylinder unter Abspritzrohrehen halten,
Drosselklappe zigig Smal voll off nen,

7 — Eingespritzte Maenge durch & dividieren. .
Errechneten Wert mit Sollwert vergleichen.

Sollwert: 1,3 — 1,6 cm3/Hub

ST e ,
Abb. 3 Grundeinstellung der Drosselklappe

2 — Begrenzungsschraube (1) vorsichtig Hinein-
drehen, bis sie die Stufenscheibe berihrt.

3 — Vondigsern Punkt aus 1/4 Umdrehung weaiter
hingindrehen.

4 — Leerlaufdrehzah! und CO-Gehalt einstellen.

Einspritzmenge der Beschleunigungspumpe einstallen

Mit dem MeBgerat VW 119 kann die Einspritzmenge
bei ein- oder ausnebautem Vergaser geprift werden. Abb. 5 Einspritzmenge einstellen

1 — Motor kurz laufen lassen, damit die Schwimmer-

kmimer gefillt-wird, 8 — Wird der Sollwert nicht erreicht, Betitigungs-

stange verstellen.

= Salkriynmeraknahinen; Menge zu gro — Verstellung in Richtung 2
3 — Luftklappe o6ffnen, mit Sperrstiick festklemmen. Menge zu gering — Verstellung in Richtung 1
4 — Abspritzedhrchen iiber das Einspritzrohr des 10 — Spritzrichtung priffen: Der eingespritzte Kraft-

Vergasers schieben. stoffstrahl mulk auf den Kragen des Austritts
armes gerichtet sein.

Grundeinstellung der Drosselklappe 5 g
Einspritzmenge prifen und einstellen
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Vergaserzug einstellen

Spiela=1—15mm

Bei Vollgasstellung des Gaspedals muli zwischen dem
Drosselklappenhebel und seinem Anschlag am Vergaser-
gehduse Spiel vorhanden sein.

Temperaturregler fur Ansaugluftvorwarmung prifen

I Leerlauf roten Schlauch arn Temperaturregler
abzighen.

Bei einwandfreier Funktion klappt dabei die Regal-
klappe harbar zu (die Warmluftseite wird geschlozsen).

Bewegt sich die Klappe nicht, kann auf einen defekten
Regler oder auf Undichtigkeiten an den Schlauchver-
bindungen geschlossen werden. Dann auch die Aus-
gieichleitung mit den Anschlissen fiir Automatik und
Bremsverstirker iiberpriifen.

60

Vergaserzug einstallen
Temperaturregler fir Ansaugluftvorwdrmung prifen



1,6 I-Motor - Kraftstoffaufbereitung, Vergaser 22

Gashebel -
mit Lnivarselfett
sehmigren

Wergaserzug

nach varn humuulehcn

fetten und Langa beachtaen;
ginbauen und einstellen— Abb, 1

Vergaserzug einbauen

Der Einbau des Vergaserzuges wird durch ain Hilfs-
werkzeug erleichtert. Das Werkzeug besteht aus
ginem 3-mm-¢-Schweikdraht, 500 mm lang, und
einem Gummischlauch — Ersatzteile-Mummear

N 180587.1 —, 60 mm lang. Der Gummischlauch st
zur Halfte auf den Schweildraht zu schieben.

Mo ntage:

1 — Fihrungsrohr fir Vergaserzug ausbauen.

2 — Hilfswerkzeug vom Motorraum aus durch das
vorders Motorabdeckblech schisben,

3 — Vergaserzug in den Gummischlauch steclken.

4 — Hilfswerkzeug mit dem Vergaserzug in den
Motorraum zuriickziehen.

5 — Vergaserzug mit Hilfe eines Bindedrahtes durch
das Filthrungsrohr filhren,

Druckstanga
mit Universalfett
. sehmieran

e

s

L.agcrhu!zen
it Universalfett
sehmigren

Feder

Gaspedal

Einbaulage beachien

[22-04s

Abb. 1 WVergaserzug einstellen
Spiela=1—15mm

Bei Vollgasstellung des Gaspedals mulk zwischen dem
Drosselklappenhebel und seinem Anschlag am Vergaser-
gehiuse Spiel vorhanden sein.

Vergaserbetatigung zerlegen und zusammenbauen
Vergasarzug einbauen und einstellen

61



26 1,6 I-Motor - Abgasanlage

Haizschlauch
links und rechis unterschiediich

— A uspufftopf n
aufl Dichtigkeit und Beschidigung
priifan —

o

Wirmetauscher —
Heizklappen auf Leichtgdngigkeit
prirfan, Austritisstutzen aus-

und ginbauen - Abb. 1—4

Dichtring
BrRELErn

Dampferrohr

20 Mm (2,0 mkg)

Endrohr

62 Abgasaniage zerlegen und zusammenbauen
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Austrittsstutzen mit Klappen aus- und einbauen
Ausbauven Einbauen
1 = Falls erforderlich, Durchbruch fiir die Heiz-

klappenwelle in der Ummantelung und dem
Abdeckblech nacharbeiten,

Abb. 4 Falz zusammenbiegan

2 — Neuen Austrittsstutzen einsetzen und den Falz
der Ummantelung zusammenbiegen.

3 — Abdeckblech aufsetzen. Rander zusammenbiegen.
4 — Austrittsstutzen an Warmetauscher-Ummantelung

mit Schweilpunkten anheften. Dabei Heizklappen
affnen.

5 — Leichtgdngigkeit der Klappen priifen.

Abb. 2 PunktschweiBung aufbohren

B — Meuen Austrittsstutzen mit Kaltzinkfarbe

PunkischweiBung, mit der der Austrittstutzen an der ;
straichan.

Wirmetauscher-Ummantelung befestigt ist, mit einem
G-mme-g-Bohrer durchbohren,

\\-._ =

Abb. 2 Falz der Ummantelung aufbiegen

Ummantelung etwas auseinanderbiegen und Austritts-
stutzen herausnehmen,

Austrittsstutzen mit Klappen aus- und einbauen 6 3



27 Anlasser, Stromversorgung

Anlasser dreht sich zu langsam und zieht den Mator nicht durch,

Hinweis:  [m Winterhalbjahr muft Motorel entsprechend der Aullentemperatur gingefillt sein.

Batterie ungeniigend geladen oder 2u hoher Spannungsverlust infalge lockerer oder
oxydierter Anschliisse an' der Batterie.

Batterie priifen, ggf. Laden. Batteriepole und -klemmen reinigen

Anlasser zieht den Motor durch

Anlasser zight den Motor nicht durch

l

ENDE

| l

Zu hoher Spannungsverlust infolge lockerer oder
oxuydierter Anschiisse am Anlasser

Anschliisse am Anlasser reinigen und festziehen

Anlasser zieht den Anlasser zieht den
Mator durch Mator nicht durch
EMDE

Anlaszer instandsetzen

maogliche Ursache

Folgende Fehlerursachen kinnen vorhandern sein:

Abhilfe

und verschmutzt

a — ungenigender Kontakt zwischen
¥ohlebiirsten und Kollektor

bh — Kollektor riefig oder verbrannt

a — Kohlebirsten ersetzen und Fihrungen
fir Kohlebiirsten reinigen

b — Anker ersetzen

64 Anlasser draht sich zu langsam und zieht den Motor nicht durch — Priifanleitung
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Anlasser dreht sich nicht

Leitungsanschliisse an Magrnetschalter prifen

spannung an Klemme 50 (Magnetschalter} fehlt

Spannung an Klemme 50 des Magnetschalters messen [mindestens 7 V)

Spannung nicht vorhanden oder
weniger als 7V

Spannung varhanden

Spannung an Klemme 50 des
ZiindanlaBschalters messen

Spannung am Anschiulk fir Feldwicklung
am Magnetschalter messen

spannung nicht Spannung Spannung nicht Spannung
vorhanden varhanden vorhanden vorhancden
|

Zindanlalischalter Leitung prifen Magnetschalter Anlasser
ersetzen (bei Automatik- arsetzen instandsetzen
[Rep.-Gr. 28) Fahrzeugen Anlal- [Seite BB bzw. B7)

sperrschalter

priifen)

Anlasser dreht sich nicht — Prirfanleitung
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27 Anlasser, Stromversorgung

=

Anker
Mindestdurehmessar
Kollektor: 33,5 mm
Steilgewinde und Ankenwelle
mit MOSq-Fatt schmioren

it O 3 abdichren —§8 @ [| =
Schalthebol 4

mit MOSa-Fett schmigren,
eéinbauen, Abb. 2

5

Scheibe ————— kB

Mase zeigt zum Anker

Zwischanlager
mit D 3abdichien — Abb. 3 (F)

Ritzelgetrieba
einbauen — Abb. 2
mit MOS g-Fatt schmigren

Anschlagring

ausbauen mit VW 427 Abb, 1 g

Sprengring

.
.
Lagerbaolzemn

Megnetschalter

mit @ 3 abdichten — Abb., 3 {E}
Magnetkern mit MOEs-Fett
schimigren

Zylinderschraubs
Baohrung mit D3 ab-
dichten — Abb. 3 (B}

N

0

'3';9

Gehauseschrauban
mit O3 abdichtan
—Abb. 3 1A

= Ausgleichschaiben
| Axialspiel 0,1 — 0,3 mim

Lagerschild

Lagerbuchse bei Verschlei
eragtzen, mit VW 401,417,
A18a und 222a aus- und
pinpressen — Abb. 4

mit O 3 ebdichten — Abb.

Burstenhalteplatte
’/__Knhtehijr!tan ersetzen — Abb. 5, 6
y = e .-':-.-.' A= e

Kohlebiirstan
ersetzen — Abb, 5, G

Gahiuse
mit O 3 abdichten
— Abb, 3(C, D)

Anlasser instandsetzen
Fahrzeuge mit Schaltgetriebe

66
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Befestigungsschrauben
mit O 3 abdichten - Abb, 3 (E) &

Antriabslager
mit D 3 abdichten
Abb. 31D, F)

Protilgummi
Zunge zeigt zum Anker Ritzelgetriehe
auzhauen - Abb. 7
Werriegalungskegeln
mit MOSa-Fatt gin-
l legen, Getriehe mit
MOSa-F ot schmieran

Schalthebel
mit MOS5-Fett sehmieren

Zusammen mit Anker in das
Antriebslager schieben

Magnetschalter
Magnetkern und Fedar-
topf mit MOS . Fat:
schmieren, mit 0 3
abdichten - Abb, 3 (F)

Ankar
Kollektor-Mindestdurch-
messar 33,5 mm
Axialspial 0,1-0,15 mm
durch Ausgleichscheiben
einstallen

Steilgewinde und Anker-
weelle mit MOSg-Fert
schmiaren

Anlaufscheibe
liegt am Kollektor

Gehause
mit D3 abdichten
Abb,-3 (C, D)

Isoliarschaibe

Diruckfeder

K ahlebiirsten mit Drahthaken anheben

nur satewese ersetzen

Lagarschild

Lagerbuchse bei Verschlel
arserzen, mit MW 407, 411,
418a und 222 aus- und
ginpressen - Abb, 4

Ausgleichscheiben 4@ ‘
g O
f——2Zvlinderschrauben
Boheung mit D 3

abdichien Abb. 3 (B} 7= !DG]

Gehduseschrauben
mit O 3 abdichten
Abb. 3 (Al

Anlasser instandsetzen 6 7
Fahrzeuge mit automatischem Getriebe



27 Anlasser, Stromversorgung

VW222a =

&bb. 1 Anschlagring ausbauen

Abb. 4 Buchse im Lagerschild ersetzen

Var dem Einbau Buchse mehrere Stunden in O legen,

Abb, 2 Ritzelgetriebe/Schalthebel einbauen

Beide Scheiben durch den Schalthebal fithren. Die
Schalthebelenden milssen auf die beiden Nasen der
Mitnehmerscheibe stolen,

/ o
!

Abb. 5 Kohlebiirsten ersetzen

Verbrauchte Kohlebirsten zerdrucken. Freies Ende der
Litza blankkratzen, in die verzinnte Bohrung der nauen
K.ohlebirste stecken und in der Ansenkung aufspreizaen.
K.ohlebirste und Litze verlaten. (Dazu Radio-Lot und
Latkolben mit mehr als 250 W verwenden.)

B
Abb. 3 Trennfugen und Bohrungen abdichten

68 Anlaszer instandsetzen
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Abb. 6 Kohlebirsten ersetzen

Damit beim Loten kain Lot in der Litze hochsteigt,
wird die Litze, wie auf der Abbildung gezeigt, dicht
an der Kohlebirste mit einer £anoe gehalten.
Eventuell Uberstehendes Zinnabfeilen,

Abbildungen zeigen das Ersetzen der Schleifkohlen
an. Feldwicklung. Reparaturhinweise gelten auch
fur Schleifkohlen an Haltéplatte.

£

Abb, 7 Ritzelgetriebe ausbauen

Anlasser instandsetzen

69



27 Anlasser, Stromversorgung

Kontrollampe fir Drehstromgenerator brennt nicht bei eingeschaiteter Ziindung | Fahrzeugmotor noch nicht
gestartet).

Kontrallampe fir Drehstromaenerator durchgebranmnt

Batterie-Massebarid abklemmen, Kontrollampe erseteen,
Batterie-Masseband anklemmen, Zindunyg einschalten

Kontrollampe brennt Kontrollampe brennt nicht

! !

EMDE

Unterbrechung in der Leitung vorm Generator (D+)/bzw. Spannungsregler
zur [Kantrollampe (61)

Mit einer Prifleitung den Anschlull 61 der Kontrollampe am [nstrument gegen Masse legen

Kontrollampe brennt Kontrollampe brennt nicht

!

Unterbrechung der Leitung 15 im Anzaigeinstru-
ment (siehe Stromlaufplan —Strompfade 33—36)

Unterbrechung in der Leitung vom Generator (D) /bzw. Spannungsregler zur Kontrollampe (61)

Mehrfach-Steckverbindung am Generator bzw. Spannungsregler abzighen. Mit einer Prifflaitung
den Kontakt D+ gegen Masse legen.

Kontrollampe brennt Kaontrollampe brennt nicht

l

Leitung vom Generator zur Kontrallampe
instandsetzen

Kaohlebirsten verschlissen

Spannungsregler bzw, Generator aushauen. Kohlebiirsten priifen

kohlebiirsten in Ordnung Lohlebirsten verschiissen

l Fortsetzung nachste Seite J'

7 0 Kontrollampe filr Drehstromgenerator brennt nicht bei eingeschalteter Ziindung — Priifanleitung
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!

Kohlebiirsten ersetzen

Unterbrechung in Erregerwicklung

Liufer priffen

Laufer in Ordnung Laufer hat Unterbrechung

! !

Plusdioden haben Kurzschiuf Laiter srentean
Diodenplatte ersetzen

Kontrollampe fiir Drehstromgenerator verléseht nicht bei Drehzahlsteigerung

Leitung zwischen Generator {D4) und Kontrollampe (61) hat Masseschlul

Flachsteckerfuhrung einfach {T1&, Stromlaufplan — Strompfad 4) abziehen,
Zindung sinschaltan

Kontrollampe brennt nicht

!

Leitungsstrang fur Drehstromoenerator
arsetzen bzw, Drehstromgenerator und
Spannumsregier prifen,

Kontrollampe brennt

Leiturg zwischen Flachsteckerfihrung einfach (T 1a, Stromlaufplan — Strompfad 4) und Steckverbindung
achtfach (TS, Stromlauplan — Strompfad 36} hat Masseschluli.

Stackverbindung achtfach (T8} trennen. Zindung einschalten.

Kontrollampe brennt Kontrallampe brennt nicht

l

Leitung zwischen Steckverbindung achtfach (TE&)
und Kontrollampe K2 hat Masseschiluly.
Leitung ersetzan.

Hauptleitungsstrang ersetzen, |

71

Kontrollampe fiir Drehstromgenerator verloscht nicht bei Drehzahlsteigerung — Prifanleitung



27 Anlasser, Stromversorgung

Drehstromygenerator und Spannungsregler prifen (50, 55 und 70A-Generator)

o)

Hi—
h —
PR

i
|

o —g&l—

Zum Anlasser
Diagnosaleitungen
Batterietrennschalter

Batterie-Masseband abklemmen.
Plusklemme vom Batterie-Pluspol abklemmen.

Batterietrennschalter mit dem Pluspol der
Batterie verbinden.

Plusklamme am Batterietrennschalter anschliefan
{Batterietrennschalter ist eingeschailtet)

Amperemeter, Voltmeter und Belastungswider-
stand entspréchend der Zeichnung anschliefen,

Batterie-Masseband anklemmen.
Meotor starten und mit 3000/min laufen lassen,

Belastungswiderstand so einstellen, dall am
Amperemeter ca. 20 A angezeigt werden,

Batterietrennschalter offnen.

Damit wird die Batterie von der Priffschaltung
getrennt. Der Belastungsstrom wird nun nur
durch den Belastungswiderstand bestimmt:

[27-057]

fit Melfbereich 10 - 0 - 50 Ampere
Voltmeter 0 - 18 Volt
Belastungswiderstand (0,2 - 2 Q/50A)

W o—
£)—

10— Belastungswiderstand nachregeln, bisam
Amperemeter 30 A beim 50 A-Generator,
35 A beim 55 A-Generator und 50 A beim
70 A-Generatar angezeigt werden,

11— Spannung am Vaoltmeter ablesen:

Das Voltrmeter soll jetzt zwischen 12,5 W und
14,5 VW anzeigen.

Bei Abweichungen vom voraeschriebenen Wart st

zundchst der Hegler auszutausehen und die

Messung zu wiederholen:

Es kénnen sich zwei Ergebnisse zeigen:

1 — Priifwerte werden erreicht — der alte Regler war
defekt.

2 = Prifwerte werden nicht erreicht — Generator de-
felct — Einzeiteile priifen, gegebenenfalls ersetzen.

7 2 Drehstromgenerator und Spannungsregler — Priifanleitung



Anlasser, Stromversorgung 27

Distanzring [Geblasesaite)
mit VW 423 aufdricken

gt
L

|
Diodenplatte
ausbaven - Akb. 1
prufen - Abb. 2
l3ei Diodenschiden komplett
Ersgrzen

Stander

"—o aushauen - Abb. 1
prufen - Abb. 3, 4

Lagerschild (Gebl8seseita)
minbauen: Fixiernut im Lager-
schild mul uber Fixigrnase im
Gehause graifen

ausdriicken,

4.4 bis 4,9 8b

Spannungsragler
prisfen !

aus- und einbauen bei eingebautem
Generator

Kohlebirsten:

Werschleiigrenze - 5 mm

neu = 10

Lagerschild ( Antriebssaita)
Lapge zum Generatorgehiuse

markigren

) geite 72

Liufar fiir Drehstromgenerator
aus Lagerschild (Geblasseseite)

Mindestdurchmesser der
Schleifringe 27,3 mm
Widerstand Erregerwickiung

g 'l'l
E Abdeckscheibe
q—,:gﬁilager {Antriehasaite]

ausbauen: mit handelsiblichem
Abgieher abziehen

sinbauen: Abdeckscheibe, Lager
und Distanzrning aufsetzen,

@Qt VW 423 aufdeiacken
' Distanzring | Antricbsseite]
O miit VN 423 aufdriicken

]
e

Drehstromaenerator — 50 A — zerlegen und zusammenbauen 73
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Abb. 1 Stander/Diodenplatte aus- und einbauen

Radio-Lot und Lotkolben mit maximal 300 W ver-
wenden, zur Warmeableitung an den Lotpunkten
{Pfeile) Spitzzange benutzen,

Abb. 2  Diodenplatte priifen
MeBgerédt: Diodenprifgerat
Melartschalter auf Swg

# — Plusdioden prifen;
Priifspitzen an Pluskihlikarper (1) und
Litésen (2]

b — Minusdioden prifen;
Priffspitzen an Minuskahikorper (3)
und Lotosen (2)

Zeigerausschlag fir beide Prifungen nach links oder
rechts in das grine Feald der oberen Skalenhiélfte.
Bel Abweichungen Diodenplatie ersetzen.

¢ — Erregerdicden prisffen:
Priifspitzen an Kontaktschiene (4) und
Lotgsen {2)

Zeigerausschlag nach links oder rechts in das griine
Feld der unteren Skalenhalfte. Bei Abweichungen
Diocdenplatte ersetzen,

i
il

Abb. 2 Stinder/Masseschiul prifen:
Melgerat: Ohmmeter
Es darf kein Aussehlag erfolgen

—

LA s e el

- Gatd |
Abb, 4 Stinder/Windungsschlul® priifen:

MeBgerdt: Ohmmeter

Widerstand der Stinderwicklungen zwischen den
Phasenausgingen messen.

Sollwert 0,11 bis 0,14 R

74

Drehstromgenerator — 504 —
Stander/Diodenplatte aus- und einbauen
Stander/Diodenplatte priifen
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Ansaugdeckel
Einbaulage markiaren

Laitungssirang
sorgféitig durch Tilie
Zum Ansaugdeckel hin
abdichten

Dichtung fur
Arsaugdeckel

Stander | y
priifen 1) = — -'l 4
Widerstandswert 0,13 = 0,148

Kontaktscheibe
Mase mull in Plus-
Diodentrager eingreifen
Plus-Diodentrigar
ausbauen — Abb. &

Nam— | Q— Plusdiodan
Kugellagor tSchleifringseita) aushauen — Abb. 6
aus- und ginbauen — Abh. 2 _@ ginkauen — Abb, 7
] | prifan — Abb. 11

Laufer
aus- und einbauen — Abb. 1, 2
priffen — Abb. &, O

Schlgifringe — Mindestdurch-
messar: 31,5 mm

Erregerdiodentrigar 4‘-{: -
aushauen — Abb_ B ot
prifan — Abb. 10

Minusdiodan
ausbauen — Abb, 6
einbauen — Abb, 7
prufen — Abb. 11

Kugeliager | Antriebsseite)
caus- und einbauen — Abb. 1

Lagarschild
Lage zum Genarator-
gehause markieren

Generatorgehiuse

Riamenscheiba
mit handealsiiblichem
Abzieher abziehen

Burstenhalteplatte
aushauen — Abb. 3
ginbauen — Abb. 4
VerschlgiBgranze Kohle-
birste: 14 mm

40 Mm (4 mkg)
Y seite 74

E??—ﬂED |

Drehstromgenerator — 55 A — zerlegen und 2usammenbauen 75



27 Anlasser, Stromversorgung

Abb. 1

Liufer auspressen

Hinweis:
Wenn der Laufer ersetzt wird, neues Lager verwenden.

Abb. 2 Lager vom Liufer ahziehen

Hinweis: |mmer neues Lager einbauen

Abb. 3 Birstenhalteplatte ausbauen

Schleifkohlen mit einem Drahthaken zuriickziehen und
festlegen. Die Kohlan lassen sich mit Hilfe der Andruck-
feder festklemmen, wenn man sie weit genug aus dem
Biirstenhalter herauszizht.

Abb.4 Birstenhalterplatte einbauen

Schlgifkohlen hochzighen und festsetzen. Verbindungs-
leitung D+ am Erregerdiodentrager anschrauben, Dabei
auf korrekte Verlegung der Leitung achten (Pfeile),

Abb. 5 Dioden abloten

Anschlisse der Plusdioden, der Minusdioden und der
Standerwicklung vorn Lotrechen des Erregerdioden-
tragers abltten, dabei zur Wérmeableitung eine Spite-
zange verwenden.

Drehstromaenerator — 55 A —, Lager aus- und einbauen
Biirstenhalteplatte aus- und einbauen, Dioden ausbauen
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——W'WA411

Abb. 6 Plus- und Minusdioden ausbauen
A — Dorn 10 mm &

S 2 1
Abb. 7 Plus-und Minusdioden sinbauen

Vor dem Einpressen ist der Diodensitz mit Silikonol
zu bestreichen.

a — Einprefistempel (Selbstbau)

== ; :—— v g oW
____________________ e | 1
l—b-—l* T l
a
37 =47
a — 100mm d — 13,5mm
b — Smm g — ''max. 18 mm

c— 12mm

Abb, 8 Lidufer/MasseanschluB priifen

MeRgerat: Ohmmeter
Es darf kein Ausschlag erfolgen

Abb. 8 Liufer/Windungsschliuf bzw, Unterbrechung
priifen

Widerstandswert 4 — 4,4 @
Unterbrechung, wenn Widerstandswert unendlich

Drehstromgenerator — 55 A — 7 7
Dioden ausbauen, Liufer priifen
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Abb. 10 Erregerdioden prifen

MeRartschalter auf e
Priifspitzen an D4 und nacheinander an Sarmmelpunktes.
Zeigerausschiag nach links oder rechits in das griine

Feld der unteren Skalenhilfte. Bei Abweichungen
Erregerdiodentrager ersetzen.

Abb. 11 Plus- und Minusdioden priifen

Melartschalter auf
a — roter Stecker b — schwarzer Stecker

Plusdioden prifen: Prifspitzen an B+ und nachein-
ander an dis Sammelpunkte anlegen.

Minusdioden priifen: Prifspitzen an D— und nachein-
ander an die Sammelpunkte (Pfeile) anlegen.

Zeigerausschlag fir beide Prifungen nach links oder
rechts in das griine Feld der oberen Skalenhalfte. Bel
Abweichungen Dioden ersatzen,

78

Drehstromgenerator — 55 A — Dioden priifen
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ﬁ—- 40 Mm (4 mka)

arziehan,

Generaior

Lagerschild

Laufar
prifen 21

1) goite 74
2) Seite 77

Riemenscheiba
mit handelsiblichem Abziaher

einbauen — bei ausgebautem

Lage zum Generator-
gehause markiargn

Widarstandswert 4 —4:4 @

|

Stander
ausbaven — Abkb. 1
priifen 1)
Widerstandswert 0,095

Diodenplatte
ausg- und einbauen — Abb, 2 : i
prifen = Abb, 1‘

Entstirkondensator 0

Ny
Biirstanhalteplatis =i
aus- und einbauen bei aus-
aebautemn Generator, £
Kohlebiirsten prifen, Abb. 4 'l

|
\\\-\I M

Drehstromgenerator — 70 A — zerlegen und zusammenbauen 79
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Abb. 1 Stander/Diodenplatte aus- und einbauen Abb. 3 Anschluf Entstérkondensator

Radio-Lot und Litkelben mit maximal 300 W ver-
wenden, zur Warmeableitung an den Lotpunkten
{Pfeile) Spitzzange benutzen.

Abb. 4 Kohlebursten ersetzen

a — neu=10mm
VerschleiBgrenze = 5 mm
Biirstenhalteplatte komplett ersetzen

Abb. 2 Diodenplatte priffen
MeRgerdt: Diodenprifgerit
MeRartschalter auf =k

a2 — Plusdioden priifen:
Priifspitzen an Pluskihlkdrper (1) und
Latosen (2)

b — Minusdioden prifen:
Priifspitzen an Minuskihlkirper (3]
und Lotosen (2)

Zeigerausschlag fir beide Prifungen nach links oder
rechts in das grilne Feld der oberen Skalenhalfie,
Bei Abweichungen Diodenplatte ersetzen.

¢ — Erregerdioden priifen:
Priifspitzen an D+ (4] und Lotdsen (2]

Zeigerausschlag nach links oder rechts in das grine
Feld der unteren Skalenhilfte. Bei Abwaichungan
Diodenplatte ersetzen.

80

Drehstromoenerator =— 70 A —
Stander/Diodenplatte aus- und einbaven, Diodenplatte prifan
Anschlulfl Entstorkondensator, Kohlebirsien ersetzen
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Spannungsregler fir 55A und 70A Drehstromgenerator
aus- und einbauen

Einbauort: Motorraum

5 — Maotorabdeckblech hinten rechts und Abdeck-
blech fiir Generator aushauen,

Aushau

Achtung!

Die Kabelanschliusse am Spannungsregler durfen
grundsatzlich nur bei abgeklemmitern Batterie-
Minuskabel und stillstehendem Motor abgeklemmt
werden. Wird diese Vorschrift nicht beachtet,
kadnnen Generator oder Spannungsregler in

kurzer Zeit beschadigt werden.

Einbau

Beim Einbau ist darauf zu achten, dall der Spannungs-
regler gute Masseverbindung hat und dali die Kabel

entsprechend dem Schaltplan richtig angeschlossen 6 — Warmluftiihrung rechts 16sen, Halter fiir Warme-
werden. Schon ein kurzzeitiges Vertauschen der tauscher und Anschlufrohr fir Heizluftgehlase
Leitungen untereinander kann die Anlage zerstoren. ausbauen, Ansaugkrimmer fur die Kihlversor-

gung am Ansaugdeckel des Generators bzw, am
Generator ldsen,

Drehstromgenerator 55/70A aus- und einbauen

Motor eingebaut!

Aushauen:
1 — Batterie-Masseband abklemmen.
2 — Generatorleitungsstrang am Anlasser und

spannungsregler abnehmen.

3 — Olmelistab und Oleinfiller aushauen

4 — Keilriemen abnehmen. 7 — Generator nach oben herausnahmen

Spannunasregler fir Drehstromgenerator — 55/70 4 — aus- und sinbauen 81
Drehstromaenerator — 55/70 A — aus- und einbauen
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Einbauan

Vor dem Einbau auf einwandfreizn Sitz der Gummi-
tille des Leitungsstranges am Ansaugdeckel achten,
Bei 70A-Drehstromgeneratoren B+-Anschlull und
Mehrfachsteckverbindung befestigen.

1 — Drehstromgenerator einsetzen

2 — Halter fiir Warmetauscher und AnschluBrohr fir
Heizluftgeblasse einbauean.

3 — Untere Befestigungsschraube fir Generator
provisorisch einsetzen.

4 — Ansaugkrimrmer am Ansaugdeckel baw. am
Generatar sorgfaltig befestigen.

5 — Untere Befestigungsschraube fir Generator
wieder herausschrauben und Abdeckblech fir
Generator einbauen. Dabei auf Abdichtring
awischen Generator und Abdeckblech achten.

e

6 — Keilriemen auflegen und spannen.
Spannung des Keilriemens so einstellen, dall
sich der Riemen in der Mitte durch kraftigen
Daumendruck etwa 15 mm nach innen driicken
laltt, Dazu ist der Drehstrom-Generator nach
links oder rechts zu driickan.

7 — Motorverblechung wieder einbauen

8 — Generatorlgitungsstrang anklemmen,

8 2 Drenstromgenerator — 55/70 A — aus- und einbauen
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Tabelle Zindverteiler und Einstellung

Typ 2/1600
Meotor-Kennbuchstabe A5

Einsatz ab

Motor-Nr. ab AS 000 007
Zindverteiler Serie 043 905 205 B
Ziindverteiler Ersatz 043905 205 B

Zundzeitpunict

75%voro. T.

Markierung ‘
-4y

Drehzahl 1/min 750 — 900 i
Unterdruckschiauch abaezogen
Sehliefwinkel ginstellen 44 — KOO

Verschieifigrenze 42 — BE°
Flighkraftverstellung
Beginn 1/min 1050 — 1250

1/min 1500

Grad 7—11

1/min 3600
Ende Gracl 20—23
Unterdrudoverstellung — Frith mbar 67 — 133
Beginn {mmHag) (50 — 100)
Ende mhbar 287

{mmHg) (200)

Grad g8—-12
Drehzahlbegrenzer
Abschaltdrehzahl:  1/min 4800

iberwiegend unter + 25° C

Bosch W 145 T 1.1
Beru 145/14
Champion L 88 A

Zindkerzen

iherwiegend dber + 259 C

Bosch W 175 T 1
Beru 175/14

Tabelle: Ziindverteiler und Einstellung 83
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Ziindverteiler-Antriebswelle und Zindvertailer aus-
und einbauen

Abb. 3 Ziindverteiler sinbauen

1 — Am Ziindverteiler den Verteilerlaufer wo wait
drehen, dalt er zur Markigrung filr Z2ylinder 1 am
Verteilergehduse zeigt.

? — Ziindverteilerkappe sdubern, auf Risse, Spuren
von Kriechstriimen und einwandfreien Sitz
achtem.

3 — Zindzeitpunkt einstellen

Ziindzeitpunkt einstellen (Sallwerte siehe Tabelle).
1 — Motordlternperatur ca. 30 — 70° C.

2 — SchlieBwinkel priffen und ggf. sinstellen.

2 — Leerlaufdrehzahi prifen und gaf. einstellan.
4 — Unterdruckschlavch abzighen.

5 — Mit Zindlichtpistole Zlindzeitpunkt-iKerbe
anblitzen und Ziindzeitpunkt einstellen.

Abb. 2 Zindverteiler-Antriebswelle ginbauen
1 — Zylinder 1 auf Ziindzeitpunkt steflen

2 — Zindverteiler-Antriebswelle 50 einsetzen, dalf der
mittenversetzte Schlitz im Kopf der Antrizbs-
welle guer zur Langsachse des Motors liegt und
das kleinere Segment zur Riemenscheibe zeigt.

3 — Distanzfeder ainsetzen

4 Ziindverteiler-Antriehswealle und Zundverteiler aus- und einbauen
Zindzeitpunkt einstellen
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Ziindverteiler prifen

A—
i
2

AT

o

B-=
=

1 — Umschalthahn

Fliehkraft-Zundzeitpunktverstellung prifen
Crehzahlimesser und Zindlichtpistole anschlisfen

Unterdrickschlauch von der Unterdrnickdose des
Ziindverteilers abziehen.

Motor anlassen. Zindzeitpunkt prifen; gof. ein-
stellen (siehe Tabelle).

Zindzeitpunktmarkierung bei ca. 900/min
anblitzen.

Drehzahl langsam erhéhen. Der Beginn der Ver-
stellung wird durch Auswandern der Kerbe an-
gezeigt. (Sollwerte siehe Tabelle),

Drehzahl auf die in der Tabelle angegebenen
Werte erhidhen. Mit Hilfe des Stellrades am
Verstellwinkel-MeRgerst , Kerbe zuriickhalen™.
Verstellung in Grad am Mefigerit ablesen und
mit Sollwert vergleichen.

Unterdruck-Ziindzeitpunktverstellung priifen

Unterdruckschlauch von der Unterdruckdose des
Zundverteilers abziehen. Anschlulschiduche des
Unterdrucktesters am Motor anschliefen.

Anschiul , A" mit der Unterdruckdose, Anschiuf

LB mit dem Vergaser verbinden.

2 — Regelventil

Umschalthahn auf ,,B" stellen. Regelventil
schliefen. Motor anlassen. Wird kein Unterdruck
angezeigt, Unterdruckentnahme im Vergaser
verstopft.

Wird Unterdruck angezeigt, Umschalthahn auf
LAB " stellen. Drehzahl erhdhen, bis mind.

133 mbar (100 mmHg) erreicht sind. Dann
Umschalthahn-auf , A" stellen. Motor abstellen.
Der angezeigte Unterdruck mul mind. 1 Minute
unverandert stehen bleiben, andernfalls ist dis
Unterdruckdose oder der Schlauch undieht.

3 — Umschalthahn auf |, AB" stellen. Regelventil

schliefen. Motor anlassen. Ziindzeitpunkt
prifen, geagebenenfalls ainstellen.

Drehzahl erhohen, bis ein hdherer Unterdruck
angezeigt wird, als in der Tabelle fiir die Priifung
des Verstellendes angegeben ist. Umschalthahn
auf A", stellen. Motor mit Leerlaufdrehzanl
weiterlaufen lassen.

Unterdruck mit dem Regelventil auf die in der
Tabelle angegebenen Prifdricke absenken.

Ziindzeitpunk tmarkierungen anblitzen und mit
Hilfe des Stellrades ,.die Kerbe rurickholen',
Die Verstellung in Grad am MeRgerit ablesen
und mit den Sollwerten vergleichen.

Ziindverteiler prifen

85
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Montagehinweise fiir Ausriickwelle und Ausriicklager sieshe Rep. Gruppe 34.

25 Nm (2,6 mkg)
abeechsel nd uber Kreuz
lisen bew. festzighen

Druckplatta

aus- und einbauan und
Einbaulage kennzeichnen,
— Ahb, 1, priifen — Abb. 2, 3

Kupplupgsscheibe

zentrigran — &bk, 1

Seitenschiag priifen — Abb. B,
Karbverzshnung mit Molybdan-
Disulfid-Puder schmieran

g

Abb. 1 Kupplung aus- und einbauen
Audi-NEU: mit Dorn 10-213 zentrieren

Abb. 3 Federverbindungen zwischen Druc!::plana
und Deckel auf Risse, Nietbefestigungen auf festen
Sitz prifen.

Kupplungen mit beschédigter oder loser Nistverbin:
dung sind zu erneuern.

Abb. 2  Enden der Membranfeder priffen
Einlaufspuren bis zu 0,3 mm Tiefe sind bedeutungslos.

86 Kupplung aus- und einbauen
Druckplatte priiffen
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Kupplungsspiel:

am Kupplungshebe! ca. 2mm
am Kupplungspedal 10 — 25 mm

Kupplungsseil aus- und einbauen

30004
Abb. 4 Auflageflache auf Risse, Brandstellen und
Verschleilk prifen

Druckplatten, die bis zu 0,3 mm nach innen durchge-
bogen sind, sind noch einbaufihig.

1 — Kupplungsseil am Kupplungshebel der Ausrick-
welle l8sen und Gummidichtungsstulpe von .
Seilfihrung und Kupplungsseil abziehen,

2 — Seilfibrung aus Halterung am Getriebe dricken.

e

Abb. 5 Kupplungsscheibe — Seitenschlag prifen
bei 195 mm ¢= max. 0.5 mm

3 — Druckstange tir Kupplungspedal abschrau-
bem,

Abb. & Kupplungsspiel einstellen ; £ s
Durch Verdrehen der Einstellmutter am Kupplungshebeal 4 — Kupplungspedal mit Lager ausbauen

Druckplatte und Kupplungsscheibe priifen

Kupplungsspiel ginstallen 87
Kupplungsseil aus- und einbauen
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Einbauen

1 — Gewindestick des Kupplungsseiles auf Gingig-
keit prifen und Kupplungsseil mit Mehrzweck-
fett einfetten.

2 — Gummi-Dichtungsstulpe auf das Kupplungsseil
aufschieben und Kupplungsseil in das Fihrungs-
rohr einfiihren.

3 — (zedes Kupplungsseiles mit Mehrzweckfett
ginfetten.

4 — Auf richtigen Sitz der Gummidichtungsstulpe
am Ende der Seilfithrung achten,

5 — Kupplungsspiel einstellern.

B — Fligelmutter fir Kupplungsseil mit Mehrzweck-
fett ginfetten,

5 — Sicherung des Bolzens fir Kupplungsseil hoch-
klappen und Bolzen herausziehen.

6 — Kupplungsseil herausziehen

Hinweis:

Die Seilfihrung des Kupplungsseiles muf eine Durchbiegung von 25—45 mm aufweisen (B). Durch Einfiigen bzw.
Herausnehmen entsprechender Unterlegscheiben zwischen dem Stittzwinkel am Getriebe und dem Endstiick der
Seilfihreng (A) 1561 sich die erforderliche Vorspannung erreichen.

Eine zu grofte Durchbiegung der Seilfiilhrung filhrt zu Schwergdngigkeit des Kupplungsseiles und kann ein Knarren
oder Reilfen des Kupplungsseiles hervorrufen.

a0-038]

88

Kupplungsseil aus- und sinbauen
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10

Toleranzen und Verschleifgrenzen

Der Begriff ,,VerschleiBgrenze' ist in seiner Anwendung so zu verstehen, dal Teile, die sich dem angegebenen Wert
nahern oder ihn erreichen, bei der Uberholung nicht mehr eingebaut werden sollen. Bel der Feststellung der Ver-
schleigrenze von Kalben und Zylindern ist der Qlverbrauch des betreffenden Motors zu beriicksichtigen,

Hinweis: Alle Angaben ohne Malbezeichnung sind Angaben in mm,

Beim Einbau Verschieil-
i new) arenze
Kihlung
1 — Thermostaty st rmmaiiias Offnungstemperatur 85 — 900 C
2 — Keilriemenscheibe Hohenschlag max. 0,25
Olkreislauf
1 = Oldruck {nur fir Ole SAE 30)
bei 702 C Oltemperatur;
bei 2500/Min v vvv v v wmsaness | Uberdruck ca. 3 bar {ati) ca. 2 bar {ati)
2 — Feder des Oliberdruckventils .. ... .. Lange gespannt 39.0
Balastung 68 — 8.8 kg
3 — Feder des Oldruckregelventils . ...... Lénge gespannt 26,0
Belastung 1.7 — 20 kg
4 — Olffilter: KurzschluBventil b
OFfEES o Uberdruck 0,7 bar {ati)
5 — Oldruckschalter éifnet bei Uberdruck 0,15 — 0,45 bar (ati}
B — Olverbramch G il e Falnnis [/ 1000 km max. 1,41
Evlinderkopf mit Ventilen
IR S T gTa i 110y Ly |15 S e e e, 52,0 — 53,5 cm3
20 = pphehal e e e Innendurchmesser 20,0 — 20,02 20,04
3 — Kipphebelachse . Durchmesser 19,95 — 19,97 19,93
4 — Kipphebelachse/Kipphebel ... ..... Spiel radial 0,03 — 0,07
B = Ventilsitz' a) Einlals ..o wwmes Breite 1.8—22
b Aushal oo Breite 20—25
it I S L T R Sitzwinkel a0e
(o] 8 T ] W Sitzwinkel 459
a) Aulerer Korrowinkel 152
fl Innerer Korr-winkel 759
B — Ventilfibrungen: EinlaB ... ........ |nnendurchmesser 8,00 — 8,02 8.06
P AR o M | nnendurchmesser B.B96 — 8,98 a0z
7 — Ventilschaft: Eintal: cocamiiniars Durchmesser 7.94 — 7,85 7,80
Auvglall oL o0 oL Durghmesser 8,91 — 8,92 8,87
unrund max. 0,1
8 — Ventilfihrung/\Ventilschaft:
Emnlal o ias iy Kippspisl max. 0,45 0.9
Auglaf Crbissiaig Kippspiel max. 0,35 1.2
B — VantiHomerns o e s e e Linge gespannt 28,0
................... Belastung 76,5 — 84,0 kg
10— Kompressionsdruck ... cwv oo aun 6 — 9.5 bar {ati) 5 bar (ati)

Unterschied zwischen den einzelnen
Zylindern

rrrrrrrrrrrrrrrrrrrrr

max, 3,0 bar {ati)

Toleranzen und VerschleiBgrenzen

89
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Beim Einbau VerschleiB-
ineu) grenze
Eylinder und Kolben
1 — Zylinderbohrung o oo ol nnled unrund max. 0,01
2 — ZvlinderfKolben .. o Spigl 0,04 — 0,08 0,20
3 — Koalbangewicht (=} ... ...%1.¢c.:. braun 517 — 535 g
[+ grau 525 — 533
- — OIRTTOTIE o s s v ey ; Muldenkolban (4mm)
b — Gewichisunterschied
det Kolben sines Motors: .00 oL oo neu max. & g
Im Reparaturfall max. 10.g
§ — &) Oberer Kolbenring, ... v veveevnn Hahenspisl 008 — 0,09 0,12
bl Unterer Kolbenring . ... . bR R Hahenspiel 0,04 — 0.07 0,10
T — Olabstréifring v v e o wenos cww o« Hohenspial 0,02 - 0,05 0,10
B — &) Dberer Kolbenving . ... v on Stolfweite 0,35 — 0565 0,90
Bl Unterer Kolbenring . .. .00 000 Stolweite 0,20 — 0,56 0,90
B — Olabstraiffing . : .. vonrcen s sy oo, StoRtweite 0,25 — 0,40 0,95
Pleuelstangen
1 — Pleue!stangengewicht
BT B o o e b Sy e o e 81 — 790 g
bl Ersatzteil — Gewichi
(braun bzw. weill) 761 — 767 g
+ Gewicht
tgrau bzw. schwarz) o . . 784 — 790 g
2 — Gewichtsunterschied der Pleuslstangen
B I T o T e el new max, 69
im Reparaturfall max. T0 g
== Pleualbuehse - s o R Durchmasser 24.015 — 24,024
P ] [ 117 Fa A De e e e Durchmessar 23,996 — 24,000
— Pleuelbuchse/Kolbenbolzen - . .00 00 Spiel radial 0,01 —g0.03 0,04
Kurbelgehduse
1 — Bohrung fir Kurbelwellenlager: .
gk Lager 1—8 o e T e e Durchmesser 70,00 — 70,02 70,03
B B T L e I e s e R Durchmesser 50,00 — 50,03 50,04
2. — Bohrung fir Dichtring/
Schwiangradseite o0 coinie e e Durchmesser 9500 — 95,05
3 — Bohrung fur Dichiring/
Geblbseradseile. v e e e Durchmesser 6200 — 62,05
4 — Bohrung fir Nockemwellen-
Bt e b e S e Durchmesser 27,50 — 2752
& — Bohrung.fir
Qlpumpengehiause .......... ’ Durchmesser 70,00 — 70,03
B — Behrung fir Stélel L. o0 0L vl e Durchrmessar 2400 — 24,02 24,06

90 Toleranzen und VerschleiBgranzen

\
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Beim Einbau Verschleil-
(neu grenze
MNockenwelle
1 — MNockenwellenlagerbohrung: Innendurchmesser 25,02 — 25,04
2 = Mockenweller- oo s s dss s i Durchmesser 2489 — 2500
3 — Bohrung/Nockenwelle: . .. ... covians Spiel radial 0,02 — 0,05 012
Spial axial 0,04 — 013 0,18
4 — Mockenwelle ... ooiih i e Schlag max. 0,02 0,04
(Am mittleren Lager gemessen)
8 = Mockamwelismad . .. cnoies s aiens Zahnspiel 0 — 0,05
B — StéBel Arn Durchmesser 23,96 — 23,08 23,03
7 — Gehdussbohrung/StoBel .. ... ... ... Spiel radial 0,02 — 0.06 012
8 — Stalelstange Schlag max. 0,3
Kurbelwelle
1 — Kurbelwells Sehlag 0,02
2 — Hauptlagerzapfen unrund 0,03
3 — Plevellagerzapfen. . .« o v v o v oo vnn s wnrund 0,03
4 — Pleuellagerbobrung .o oo on i Durchmesser 55,02 — 56,05
5 — Pleuellagerzapfen, . Durchmesser 54,98 — 55,00
6 — Plauellager/Kurbelwelle ... 00050, Spiel radial 0.02 — 0,07 0,15
........... Spial axial 01 =04 a7
T — EKurbelwellenlagerbohrung:
Lager T und 3 i v eie e e e Durchmesser 60,04 — 60,07
| Lt ] et e e e Durchmesser 60,02 — 60,08
L. o et e i S Durchmesser 40,05 — 40,10
8 — Kurbelwellenlagerzapfen:
Lager 1, 2und 3. .. ... e vv e n .. Durchmesser 59,97 — 5289
B T e B e e e et Durchmesser 30 .98 — 40,00
89 — Kurbelwellenlager
Kurbelwelie:
Tt O s L o o Spiel radial 0,056 — 0,10 0,18
A e s s i e e e Spiel radial 0,03 — 0,09 0,17
e ST LB T B e R e Spiel radial 0,05 — 0,10 0,19
....................... Spiel axial 007 — 0,13 0,15
10— Schwungrad (in der Mitte der
Kupplungsfidche gemessenl .. ... .. .. Seitenschlag max. 0,4
Lautbund fir Dichtring .. ......... AuBendurchmesser 749 — 751 74,4
Kupplung
T — Kupplungsdruckplatte .. .. enn s Seitenschlag 0,10
2-— Kupplungsscheibe oo i Seitenschlag max. 0,5
thei 210 mm @)
3 — Kupplungsspiel
L T o I Spiel 10 — 25

Toleranzen und VerschleiBgrenzen

o1



10 1,8 I-Motor - Zylinder, Kurbelgehause

Motor aus- und einbauen

Die Positionszahlen vor dem Text bezishen sich
gleichzeitig auch auf die Zahlen in den Abbildungen.

Aushauan

vy

1 Masseband von dar Batteriz abklemmen

— Leitungen abklemmen

— Schlauche vom Heizluftgeblase abnehmen

Vergaserzug abklemmen

2
3
4
5

Luftfilter ausbauen

8 — Muttern fur Motorbefestigungsschrauben
abschrauben

92 Motor aus- und einbauen (Schaltgetrisbe)
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9 — Muttern fir Motorbefestigungsschrauben ab
schrauben.

15— Bei Fahrzeugen mit Schaltgetriebe, Schrauben
10— Heizklappengehause abnehmen. am Getriebetrdger herausschrauben

11— Kraftstoffschlauch abziehan,

12— Leitungen abklemmen

16 — Geatriebs mit Haltevorrichtung VW 785/ 1
abfangen.
Hinweis:
Haltevarrichtung so einhangen, dall zwischen
13— Unterdruckschlauch fir Bremskraftverstarker Aufnahme und Getriebegehiuse das Spiel
abziehen. # = a1, D em betrigr.

Motor aus- und einbauen (Schaltgetriebe) 93
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17 = Muttern der Befestigungsschrauben fir Motor-
trager ldsen und nach dem Anheben des Motors
mit Rangierheber (Motoraufrahme VW 612/5
fir Rangierheber verwenden) Befestigungs: 1
schraulren herausnehmen,

Mortor und Schaltgetriebe etwas absenken (his 2

Getriebs auf Haltevorrichtung VW 785/1 aufliegt)
Motor vom Getriebegehausse abziehan und nach

unten herausnehmen. 3
Einbauen
rer Einbau erfolgt in umnekehrter Reibenfolge, 4

[Fabei ist folgendes zu beachten;

1 Kupplumgsausrickizger auf Verschlel prifen,
notigenfalis auswoechseln,

2 — Kupplungsausricklager, Fahrungshilse und
Verzahnung der Antrigbswelle laicht mit
Molybdan-Disulfid-Paste schmieren

3 — Vordem Anflanschen des Motors an das Ge-
triebenehiuse st der Mergaserzug in das

Fiihrungsrohr ginzufihren,

4 Zur Bofestigung des Motoriragers neue selfhst-
sichernde Muttern verwenden,

5 — Vergaserzug bel Vollgas einstellen:

Zusatzliche Arbeiten bei Fahrzeugen mit automati-
schem Getriebe

e v el -

[ie beiden dulleren hinteren Motorabdeckbleche
und den Oleinflillar aushauean,

Durch die Montageaffoung im Kurbelgehause
Mitnehmerscheibe und Wandler durch Heraus:
schrauben der 3 Sechskantschrauben M 8 trennin.

Einfillrobr fir AT F ausbauen, Hierzu MeBstab
herausziehen und Sechskantmutter M B (weilier
Pfeil) losen und Einfulirehr in Pfeilrichtung
abschraluben.

WUnterdruckschlauch von der Ausgleichieitung
abziehen.

6 — Kupplungssplel einstellen. 5 — Getriebe mit Haltevorrichtung VW 785/
abfanoen,
6 — Untere Motarbefestigungsschrauben mit 2
gekontertan Muttern herausschrauben.
Anzugsdrehmomente

Matar an Getriebs 30 N (3,0 mkg)
Motortrager an Aufbau 25 Nm (2,5 mkgl
Wandler an Mitnehmer 20 NMm (2,0 mkaq)

94 Motor aus- und einbauen {Schaltgetriebe, Automatisches Getrigbe)
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Fur die Durchfuhrung von Montagearbeiten ist der
Moter mit dem Halter VW 3072 an einem Montage-
stand zu hefestigen.

Motor am Montagestand befestigen 9 5
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Kihlgebldsegehduss
komplett ausbauen — Abb, 3, Drossel-
klappen ginstetlen — Abb. 4 auf-rich-
tigen Sitz des Faltenbatgs filr Cmal-
stali — Abb. B und ArschluBkriimmers
fiir Genarator — Abb. §achien.

Kilhlgebliserad

Skala fiir 2dndzaitpunkt

Schutzgitier
usammen mit Skala fir
Zundzehpunkt sinbauen

20 Mo 12,0 mkgh

Kailriemen

Lings 865 mm, Spannung durgh
Daumeandruck prisfen, Bureh-
drickiing: 15 mm, einstellan —
Abb. 1 und-2:

Motarabdeckblech hinten

Ausputftopt
komplett mit Dampfernahr
aus- undd einbasen

| 96 Motor — Abgasanlage, Kihlgeblasse, Verblechung ab- und anbauen
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Vergasar
komplett mit Saugrohr und
Gestdnge aus- und einbauen

Ansaugstutzen fir Vergaservorwadnmung

Maotorabdeckblech vorn

Warmluftfithrung
links hintan

Varbindungskriimmer
zusammen mit Hoizklapgen-
kasten abnehmean

Oleinfiiller

Leitblech filr

Vergaservorwirmung —

Warmnluftfihrung rechts hinten

—Wirmetauschar

20 Nm (2,0 mka} selbsisichernd

Warmluftfithrung unten

Warmluftfithrung hinten

Motor — Abgasanlage, Kihlgeblase, Verblmhung.ab- und anbauen 9 7
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Keilriemenspannung einstellen

Ahhb, 4 Drosselklappen einstallen

Die Rickzugfeder mull mit den abgebogenen Enden
Abb. 1 lnnenvielzahlschraube 1Gsen am Angul fir die Haltefeder und hinter der Seilzug-
fihrung anliegen (Pfeile].

Droszelklappen in SchilisBstellung dricken und Seil-
zung festklemmen;

Abb. 2  Keilriemenspannung einstellen L F| '
Spannung durch kraftigen Dasmendruck in der Mitte f .

des Keilriemens prifen Abb. 5 Faltenbalg fir Olmefistab einbauen
Durchdriickung: ca. 15 mm Der Faltenbaly fir den QlmeRstab mull stramm auf

beiden Rohrenden sitzan,

Abb. 3 Kuhlgeblasegehause ausbauen
Befestigungsmuttern losschrauben und Kahlgeblase
gehause komplett abnehmen.

Abb. 6 AnschluBlkrimmer fir Generator einknopfen

9 8 Keilriemenspannung einstellen
Kiihlgeblasegehause aus- und einbauen



1,8 I-Motor - Kurbeltrieb 1 3

99



13 1,8 I-Motor - Kurbeltrieb

Ziindverteilar
mit Halter ausbauean,
ginbauan — Abb. 3

Ziindvertailer-Antricbswalle
ausbalen — Abb, 7,
ginbauen — Abb, 8

Oitkiihler
Werden bai Frefschaden wie Haupt-
und Pleweliagerschaden Metallspane
im Kurbelgehause festgestellt,

Dichtri
Oikiihler unbedingt ersetzen Areng

mit Schravbendreher ausheboin,
einbauen — Abb, 11

Eifilter
aus- urid ginbauen — Abb; &

Einbauhinweise auf dem Oifilwer
bgzchtin

20 Mm (2.0 mkgl mit
Dichtungamittel ansetzen®

Zylindar
ginbauen — Abb, 5
Zugehorigkait Kaolben/Zylinder

25 Nm (2.5 mkal
s kenneeichnen

¥

30 Nm {30 mkgl mit
Dichtungsmittel ansetzen®

Stofel fir Kraftstoffpumpe
Linge 139,5 mm, mit MOS5-
Schmiarfett einsetzen

4
0 Nm (3,0 mka) 2 k)

Kraftstoffpumpe

Unterteil mit Universalfaern
schmieran, Schlavchanschiisse
mit Schellen sichern

Mabe fir Geblaserad
aushauen — Abb. 16

Thermoestat
mit Haltér ausbauen

R

20 Mm (2,0 mkg)—
Motartrager

Schutzrohr
Sicherungsring Drichiripge beim Einsetzen
aus- und einbaven — Abb. 4 nicht beschidigen
Kolbenbolzen Kolban
hei Schwergingigkeit Kolban auf kennzeichnen — Abb. 3
ca, BOP Coerwarmen Stolk der Kaolbenringe um 1209 varsetzen

" Zuerst Befestigungsschraube fiir das Glansaugrohr mit neuem Dichtring leicht anschrauben.
AnschlieBend Muttern M 10 x 1,25 aufschrauben und festzighen. Dann alle weiteren M B8-Muttern
festziehen,

1 00 Motor — Zylinderkopf, Olkiihler, Kolben und Zylinder, Schwungscheibe ab- und anbauen
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Mitnehmerscheibe

G— 90 Nm 19,0 mka)

Druckplatte
Einbaulage kennzeichnen

<5—20 Nm (2,0 mrika)

Madellager 110 Mm (11,0 mEg)
nur bei Schaligetrieba -
Ahstandsscheiban
Scheibendicke durch Enstellen \
des Axiaispiefs feststellan Y
Abb, 14 E 0y -
(\.\) . Kupplungsscheibe
Unterlegscheibe mit Antrishswalle zentrieren
ernauern
: ; Schwungrad
Dl.chtrmg i aus- und ginbauen — Abhb, 13,
mit Bchraubendreher sushabeln, Axialspial fir Kurbelwolia gin.
ginbaven — Abb. 12 stellen — Abb. 14

Zylinderkopf
ginbauen — Abb. 1

-
e @"—3(! Mm (3,0 mkg)

Kipphebelwelle

komplert abnehmen, mit 6 mm-
Schrauben gegen Auseinander-
fallen sichern

14 Nm 11,4 mkg)

Dichtung fir Zylinderkopideckel
bei Beschadigung ernauarn

Sicherungsbigel fir ﬁ/lf"')
Schutzrohre
Einbaulage — Abb: 2

[13-137]

Motor — Zylinderkopf, Olkihler, Kolben und Zylinder, Schwungscheibe ab- und anbauen 1 01
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\\
Abb.1 Zylindarkopt sinbausn b A

Zylinderkopfmuttern leicht vorspannen, anschliefend
inder richtigen Reihentolge mit 30 Mm (3,0 mkg) fest-
ziehen.

Abb. 5 Zylinder ginbauen

l t\- i
Abb. 3 Kolben kennzeichnen Abb, 6 Olfilter aus- und einbauen

Pieil zeigt zum Schwungrad

Zugeharigkeit zum Zylindér kennzeichnen

Zylinderkopf, Zylinder und Sicherungsbiigel einbauen
Sicherungsring und Olfilter aus- und einbauen
1 0 Kolben kennzeichnen
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Abb. 9 Zindverteiler einbauen

Am Ziindverteiler den Verteilerfaufer so weit drehen,
daft er zur Markierung fir Zylinder 1 arm Verteilerge-
hause zeigt,

Abb. 8  Zundverteiler — Antriebswelle einbauen
— Eylinder 1 auf Zindzeitpunkt stellen

2 — Der mittenversetzte Schiitz im Kopf der Zind-
verteilerantriebswelle mull im Winkel von etwa
129 zur Langsachse des Motors liegen und etwa
zur hinteren Befestigungsschraube der Luftfilter-
stiitze zeigen. Das kleinere Segment liegt aullen.

3 — Distanzfeder ginsetzen

Abb. 11 Dichtring — Kurbelwelle ginbauen

Gebldseradseite

Dichtring fiir Kurbelwelle aus- und einbauen 1 03
Ziindverteiler-Antriebswelle und Ziindverteiler aus- und einbauen
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Abb. 12 Dichtring — Kurbelwelle sinbauen

Schwungradseite

Diazu Vorrichtung in die Kurbelwelle einschrauben
und Fluhrungsstick mit aufgesetztern Dichtring anzighen.

VW2i5e

Abb. 14 Axialspiel = Kurbelwelle prifen

Spiel beim Einbau = 0,07 —0,13 mm
Verschleilarenze = 0,15 mm

Axialspiel einstellen

1 — Schwung_rarl mit zwei Abstandscheiben — jedoch
chne Dichtringe fur Kurbelwelile und Schwung-
rad — einbauen.

2 — MeBuhrhalter mit MeBuhre am Kurbelgehause
anschrauben,

3 = Kurbelwelle in-axialer Richtung hin- und her-
bewegen. Axialspiel auf der Melluhr ablesen.

4 — Starke der dritten Abstandschaibe errechnen:

Melergebnis:

- 1,10 (mittleres Axialspiel)

= 3. Abstandscheibe.
5 — Schwurngrad ausbauen,

6 — Dichtringe fir Kurbelwelle und Schwungrad
sowie Filzring einsetzen,

7 — Schwungrad mit allen drei Abstandscheiben

einbauen.
B = Axialspiel nochmals kontrollieren,
Hinweis:

Zur Kennzeichnung der ginzelnen Schaiban st die
Starke eingeatzt, Die Scheibenstdrks ist gegebenen-
falls mit einer Schraghlehre nachzumessen, Es sind
jeweils drei Abstandscheiben der erforderlichen
Gesamitstarke ginzubauen,

1 0 Schwungrad ausbauen
Axialspiel — Kurbelwelle prifen und einstellen
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Kolbenbolzen
bei Schwergingigkeit Kolben
suf ca. BO2 C erwirmen

Kolben
Gewichtsunterschiod mas.

A Kolbenringe 10 g, Spiel swischen Zylin-
Zylinder - : Stofk um 1209 versatzen, Stolk der und Kolben prifen - Al
vor-dem Ausbau kennzeich- vom Clabstreifring mull oben 5 und B, Kennzeichnung -
nen, Spiel zwisnheq Zylin- liegen, mit Kolbenringzange Abl, 2
der und Kalben prifen - aus- und sinbauen - Abb. 1,

Abb. 5 und B, Lauflahn StoBspiel - Abb, 3, und Héhean-

ginolen spigl - Abb. 4, messan EE:.E:'"

Abb. 2 Kennzeichnung des Kolbens

A — Der Buchstabe neben dem Pfeil entspricht dem
Index der Ersatzteilenummer des betreffenden
Kolbens, Er dient als Unterscheidungsmerkmal.

B — Pfeil {eingeschlagen). Kolben in Pfeilrichtung
zum Schwungrad einbauen,

C — Angabe der Paarungsgrofie durch Farbpunkt
(blau, rosa, grin).

D — Angabe der Gewichtsklasse (+ beziehungs-
wisse —} eingeschlagen oder aufgestempeit.

E — Angabe der Gewichtsklasse durch Farbpunkt
{braun = —Gewicht, grau = + Gewicht).

Top zum Kolbenboden

a — Kolbenring oben
b — Kolbenring unten
c. — Olabstreifring F — Angabe der Kolbengrofie in mm

Kolben, Zylinder zerlegen und zusammenbauen

Kolbenringe aus- und einbauen 1 0 5
Kennzeichnung des Kolbens
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Spiel zwischen Zylinder und Kolben prifen

1

Abb. 2 Kolbenrings — Stolspiel prifen

Ring rechtwinklig in untére Zylinderdffrniung, ca.-

45 mm vom Zylinderrand entfernt, einschieben, : ST i
Abb. 5 Zylinderbohrung prifen

Stolbweite Verschlei-
_| inmm Grenze in mim Lylinder mit Innenmeligerit ausmessen, Grolan-
iy i i i

Kolbenring 035 — 0,55 0.90 ardnung in einer Schraublehre einstellen
oben 2

! Die Messung erfolgt etwa 10 — 156 mm unterhalb der
Kolbenring 0,35 — 0,55 0,80 Flirderoberkanta
unten
Olabstroifring 0,25 — 0,40 0,495

[12=017]
. = _ 3 Abb. 6 Kolben ¢ priifen

Abb. 4 Kolbenringe — Hohenspiel prifen

Héhenspial Warschleifl Der Nenndurchmesser des Kolbens ist oben auf dem

in mrm grenze in mm Holbenboden eingeschlagen. Die Messung erfolgt am

e unteren Ende des Schaftes senkrecht zur Kolben-

Kalbenring 0,06 — 0,08 2,12 balzenachse.
aben
Kaolbenring 0,04 — 0,07 0,10 - :
\Feten Einbauspial neu: 0,04 — 0,06 mm
Olabstreifring 0,02 — 0,08 0,10 VerschleiBarenze: 0,2 mm

1 06 Kaolbenringe, Zylinderbohrung und Kolben priifen
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Die Unterteilung der Zylinder mit dem zugehérigen Kolben in zwei verschiedenen Grofenklassen erfolgt nach

tolgenden Schema:

Zugehoriger

Griflenklasse Farbe Zylinder Kotben

mm g mm g
Mormalgrofie Blau 92,992 — 83,008 93 97
Mennmali 93,0 mm ¢ Rosa 93,002 — 93,018 92,88
1. Ubergrotie Blau 93,492 — 03,508 93,47
Mennmal 93,5 mm ¢ Rosa 93,502 — 93,518 93,48
2. Ubergrofie Blau 03,992 — 94,008 83,97
Mennmal 84,0 mm ¢ Roza 94,02 — 94,018 83,98

Wird beim Vermessen vormn Kolben und dazugehdrigem Zylinder fostgestellt, dai sich das Laufspiel dem Wert von
0,2 mm nahert, so sind Kolben und Zylinder gemeinsam gegen einen Satz gleicher Grifenklasse (Mormalgrifie

beziehungsweise Ubergroe) auszutauschen, Der Gewichtsunterschied der Kolben in einem Motor darf maximal

10 g betragen. Kalben, deren zugeordnete Zylinder VerschleiBspuren aufweisen, diirfen nicht einzeln ersetzt werden,
Weist der zugehérige Zylinder eings beschadigten Kolbens keine VWerschieifspuren auf, geniigt oft der Einbau gines

neven Kolbens der entsprechenden Paarungsgrofe,

D beim Einbau ausgeschiiffener Zylinder das Verdichtungsverhiltnis erhalten hleiben soll, sind die zugeordneten
Ubermalikolben entsprechend niedriger gehalten (MaB Kolbenboden/¥olbenbolzenauge).

Achtung!

I einem Maotor diirfen nur Zylinder und Kolben gleicher Grofenklasse eingebaut werden.

MaBgetend fir die Entscheidung, ob neue Kelben und Zylinder eingebaut werden, ist neben der Verschlegili-
priifunyg auch der. Olverbrauch des Motors. Uberstelgt der Verbrauch 1,4 Liter/ 1000 km, so ist im allge-
mginen gine Wberholung des Motors notwendig.

Zylinderbohrung und Kolben priifen 1 07
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Kurbalgehause

refmigen, Olkandle mit Pref-

juft durchblasen

Trannflichen mit Dichtungsmittel
bestreichen

Kurbelwellentager 2
eindlen

Mockenwellanlager

ginolen, Masen greifen in die
Aussparungen des Kurbalge-
hiauses ein

VerschiuBdeckel fir Nockenwelle

mit Dichtungsmittel ginsetzen
Kurbelwellanlager 1

eindlen, Bohrung fiir Pafstift
Zeigt zum Schwungrad

Palistift

Kurbelwellenlager 4
sindlen, Mut zeigt zur Glab
lenkscheibe

— Mockenwelle
auf Schlag prufen — Abb. 1
Axialspiel messen — Abb, 2
Einbaulaoe beachten — Abb. 3

Abb. 1 Mockenwelle — Schlag prifen Abb. 2 Nockenwelle — Axialspiel prifen

max. 3,04 mm max. 0,16

1 08 Kurbelgehiiuse, Kurbelwelle, Nockenwelle zerlegen und zusammanbauen |
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Zindvarteiller-Antrichsrad
zusammen mit Kurbelwellenrad
ausbauen — Abb, 6, wie Kurbel-
wellenrad einbauen — Abb. 7
varher auf etwa 809 C arwarmen

0

Sicherungsring
ausbauen — Abb. 4
einbauven — Abb, 5

Kurbelwellenlagar 3

Kurbelwellenrad

abpressen — Abb, §, einbaven
Abb, 7 varher auf etwa 800 ¢
ErWErmen

35 Nm 3,5 mkg), Auflageflache
Glen

Abb. 3 MNockenwelle-Einbaulage
Die Markierung der Mockenwelle mul zwischen den
Markierungen des Kurbelwellenrades liegen.

Hinweis

Das Zahnflankenspiel zwischen Mockenwellen- und
Kurbelwvellenrad betrdgt: 0,00 — 0,05 mm. Das
Mockenwellenrad hat die richtige Grolle, wenn das
Spiel spurbar ist wnd wenn sich die Nockenwelle beim
Ruckwartsdrehen der Kurbelwelle nicht anhebt.

Lagerschale
\ Einbaulage beachten, nicht

eindfen, Bohrung for Palstif
zeigt zur Kurbeiwellenwange

Kurbelwelle

rainigen, Clkandle mit Prefi-
Juft durchblasen, nicht ohne
Korrosionsschutz lagern

wvertauschen

Pleuglstange

Einbaulage beachten — Abb, 8,
Axialspiel priffen — Abb. 10,
instandsetzen — Abb, 11 — 16,
ginbauen — Abb, 8, Gewichis-
’ unterschied max, 10 g.

Pleuelbuchse
ausbauen — Abb. 11, einbauen
Abb, 15, aufreiben — Abb. 16

[13-138]

Lm die Herstellung des vorgeschrishenen Spiels zu
erleichtern, sind die Nockenwellen mit Nockenwellen:
radern in mehreran GroBen unter verschiedenen
Tetle-Nummern erhaltlich.

Dis Réder sind auf der den Nocken rugewandten
Stirnseite unterhalb der £Zahne durch Schlagzahlen
wie z. B, 1,0, +1, +2 usw. gekennzeichnet. Die Zahl
gibt an, um wieviel 1/100 mm der Teilkreisradius sich
yon der Zeichnungsgrofie O unterscheidet,

Achtung!

Die Zahl O nicht verwechseln mit dem Zeichen 0,
das zur Einstellung der Steverrider dient.

Fiir die Kurbalwellenrader ist keine Unterschei-
dung und keing Kennzeichnung vorgesshen,

Kurbelgehause, Kurbelwelle, Nockenwelle zerlegen und zusammenbauen

109
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VW428a—  VW4i5a

Abb, 7 Kurbelwellenrad und Zindverteillerantriebs-
rad einbauen

Abb. 8  Pleuelstangen-Einbaulage

Die Kennziffern an der Trennfuge von Pleuelobertel
lia=10% und -unterteil misssen-auf einer Seite liegen.

Abb. 5 Sicherungsring emnbauen

Abb. 9 Pleueglstangen einbauan

Geringe Verspannungen, die beim Anziehen der
Plauelstangen zwischen den Lagerhaiften suftreten
Abh. 6 Kurbelwellenrad mit Zdndverteillerantriebs- kannen, sind durch leichte Hammerschlige aui beiden
rad ausbauen Seiten der Pleuelstange zu beseitigen.

1 1 Sicherungsring, Kurbelwellenrad und Ziindverteilerantriebsrad aus- und einbauen
Pleuslstangen einbauen
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_]; :

Abb. 12 Pleuelstange in Vorrichtung spannen
Aufnahmedorn 2144/6 verwendean

A — Aufnahmedorn 0 — Auflage
B — Feststellhebel E — Bolzen
€ — Vorsteckscheibe F — Sichtlehre

Abb. 10 Pleuelstange — Axialspiel prifen

max, 0,7 mm

Plevelstangen instandsetzen

Pleuelstangen, die geringfigig verbogen oder deren
Buchsen verschlissen sind, sind auszuwinkeln und neu
auszubuechsen,

Abb, 13 Pleuelstange in Vorrichtung spannen

1 — Den Aufnabhmedorn A so drehen, dall die ange-
fraste Flache quer zur Mittelachse der Pleuel-
stange liegt.

2 — Mach dem Aufschieben der Vorsteckscheibe C,
Feststelihebel B nur so weit anzichen, dall die
Pleuelstange in beiden Richtungen noch baweg-
lich ist. Auflage D ist gelast.

3 — Bolzen E in das Pleuelauge einfihren und mit
zwii Fingern so in Richtung auf den Aufnahme-
dorn & dricken, dalt weder zwischen Aufnahme-
darn und Fleuellager noch zwischen Pleuelauge
und Bolzen eine Verkantung eintritt.

Abb. 11 Pleuelbuchse auspressen

Pleuelstange priifen und instandsetzen 1 1 1



13

1,8 I-Motor - Kurbeltrieb

=

Abb. 14 Pleuelstange priifen

Mit-Sichtlehre Pleuslstange auf Verwindung
und Parallelitat prifen. (Das Bild zeigt die
Profung und Parallelitat.)

Bei Abweichungen Feststellhebel fest anziehen

Abb. 16 Pleaelbuchse aufreiben

B —

Starge der Reibahle durch Pleuslauge und ent-
sprechende Bohrung der Vorrichtung stecken,
Die konische Fihrungsbuchse ibernimmt dig
Zentrierung der Plavelbuchse,

Feststellhebel und Auflage zur Unterstitzung

und Pleuselstange mit Richtdorn-ausrichten. ;
g der Plevelstange anziehen.

Oie Innenflache der Buchse mull nach dem Auf-
reiben frei von Riefen und Rattermarken sain.
Der Kolbenbolzen muf sich ohne O mit lgichtern
Fingerdruck einschieben lassen.

Wird eine Buchse zu weit aufgeriehan, mul diese
unbedingt ernevert werden. Es ist unzuldssig,
einen im Durchmesser grofferen Kolbeénbolzen
eineubaen,

Parallelitat und Verwindung nochmals, diesmal
mit eingefihrtem Kolbenbolzen in oben beschrie-
bener Weise prafen. Noch geringfugig vorhandene
Differanzen kannen durch Ausrichten nach
Einfiihrung gines Darnes in den Kolbenbolzen
ausgeglichen werden.

Abb. 15 Pleueibuchse einpressen

5 — Ollécher bohren (3,5 mm ¢)

1 1 2 Pleuelstange instandsetzen
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Vantile

Einlafventile nacharbeitan — Abb, B
ginschieifen — Abb, 7

Ventilspiel einstellen — Abb, 19— 21

Ventilfihrungan
priifen — Abb. 13
Brsetien — Abb. 14 = 18

Zylinderkopf

aus- und einbauen — Abb. 1

Ventilsitze nacharbaiten — Abb, & — 12
Dichtringe fiir Zylinderkopf erneuern

Dichtringe

ﬂ_ 30 Nm 13,2 mka) Reihenfolge
Ersgtzen

beim Anziehen beachten — Abb, 1

Ventilfeder
aus- und einbauen — Ahb, 4 und 5

L 15 Nm (1,4 mkal
: /Y)
éx H‘ .I.Ir ‘
o

Slcherungd:mgal
Im Lagerstiick einrasten,
auf Schutzrehr aufliegen — Abb, 3

Stéitel 'L
mit Motorsl einsetzen /z
Stofelstange

zwischen zwei Aufnahmen
auf Werbiegung prifen,
Sechiag rmax. 0,3 mm

-
&

im Lagerstiick

Schlitz zeigt nach unten,
gebrochens Kante nach aulien

Abb. 2 15-09% |

Abb, 1  Zylinderkopf aus- und einbauen Ahh 2 Laq—arstuck einbauen

Zylinderkopfmuttern leicht vorspannen, anschliafend
in abgebildeter Reihenfolge festziehen, :

Zylinderkopf, Ventiltrieb zerlegan und zusammenbauen 1 1 3
Zylinderkopf, Lagerstiick aus- und einbauen
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Abb. 5 Ventilfeder aus: und einbauen
Motor eingebaut

1 = Kipphebelachse mit Kipphebeln abnehmen.

2 — Ventilfederdricker YW 311s anstelle der
Kipphebelachse einbauen.

3 — Druckschlauch fir Ventilfederspanner in das
Zundkerzengewinde einschrauben, Druck ge-
ben, max. B ati.

4 — Ventilfederteller niederdriicken.

5 — Ventilkegelsticke, Federteller und Ventilfeder
herauznehmen.

P
, 1
]
1
Ny =

"\._./

—i——

(5]

Abb. 6 Einlalventile nacharbeiten

Achtung!

AusiaBventile dirfen nicht nachgedreht werden.
Mur das Einschleifen ist zulassig (sishe Abb. 7).

EinlaBventil Auslabventil

a = 39.0mm 33,0 mm

b — 794. .. 795 mm 8491, .. 892 mm
¢ 112 mm 112 mm

d — min. 0% mm -

e — 29030 450

1 1 Sicherungsbiigel, Ventilfedern aus- und einbauen
EinlaBventile nacharbeiten
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LA

s

T,

>

[i5-ney
Abb. 8 309-Sitzfliche bearbeiten — Einlafventil

T - L D.er Nambearlhﬂi‘ryngsvnrgar.lgl ist z0 beenden, sobald
die gesamte Sitzflache erfalit ist,

Durch Anheben und gleichmaliges Weiterdrehen
Ventil ginschleifen i

aulieren Umfang den AuBendurchmesser des Ventil-
sitzringes nicht dberschreitet. Andernfalls ist der LA
Zylinderkopf gegen ein neues bzw. Gberholtes Teil SIS R
auszutauschen, Ein Auswechseln der Ventilsitzringe X\‘X\\Af\\ J
ist mit den Gblichen Werkstattmitteln nicht moglich, e [

da dig Ringe in tiefgekihitern Zustand eingesetzt 15-085

Weroen; Abb. 10 459 Sitzfliche bearbeiten — AuslaBventil

Der Machbearbeitungsvorgang ist zu beenden, sobald
die gesarmte Sitzflache erfalit ist,

|

N

Pl

i, SN

Ventilsitz nacharbeiten § o %
T 7V I =

Ventilsitze mit Verschieili- oder Verbrennungsspuren 45 g 7 x\-‘

kénnen nachgearbeitet werden, solange bei Einhaltung \/}I_x' \\.

der zuldssigen Sitzbreite die 159-Anfrésung an ihrem §

i
EEE

N

i

°

T
D AN

I ] ‘f/.:i:":”' s
: \ / // _

",

Pl - ol Sy
FEe | / ol

[ b %)

[ 7 i
\\""-\.lq.“f /-.! )

: /;.//’/ i
IS

N

BTN }&_;\‘\ AN

\\' o,
2

3
S \\\\\

Abb. 8 Sitzhreiie Abb. 11 75%-Flache hearbeiten

a= Einlak 18 ..22mm Die Unterkante des Sitzringes ist leicht zu brechen,

Auslal 2,0, . 2,5 mm

Ventile ginschleifen 1 1 5
Ventilsitz nacharbeiten
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123
pe
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] 1234 |

[5-10q

Abb. 12 15°-Flache bearbeiten Abb. 14 Zylinderkopf aufspannen
Die obere Kante des Sitzringes so weit anschneiden, PaBstift kurz — Bohrung 3 oben
bis die vorgeschriebene Sitzbreite erreicht fst, Befestigungsschraube kurz

3 — Meigung der Aufnzhmeplatte auf 139 einstellen.

Abb. 12 Ventilfilhrungen prifen

Audi-MSU: VW 387 im
Kippspiel max, 1,2 mm

- e po.

Abb, 15 Ventilfiihrungen ausbohren
Ventilfihrungen ersetzen

4 — Ventilfihrungen mit abgesetztermn Bohrer
Ausgeschlagene oder baschidigta Ventilfihrungen sind 40—50 mm tief ausbohren (Bohrmaschinen-
mit der Universal-Zylinderkopf-Reparaturvorrichtung drehzahl: etwa 100/min),

VW 1224 zu erneuern. Fiir die Reparatur stehen Gber-
grofie Ventilfihrungen mit Bund 2ur Verfilgung.

1 — Zylinderkopf reinigen und prifen, Gerissene
Zylinderkpfe und Kopfe, deren Ventilsitzringe
sich nicht mehr nacharbeiten lassen, sind fiir
das Auswechseln der Ventilfibrungen ungeeigret.

2 — Zylinderkopf mit der Brennraumseite zur Auf-
nahmeplatte festschrauben.

1 1 6 Ventilfizhrungen prifen und ersetzen
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Achtung!

Der EinpreBdruck soll zwischen 1,0 t und 2,0 t
liegen.

Abb. 16 Ventilfithrung herausschlagen
5 — Aufgebohrie Fihrungen mit Dorn herausschlagen.

Abb. 18 Ventilfihrungen aufreiben

7 = Innenbohrungen der Ventilfuhrungen aufreiben.
Beim Aufreiben unbedingt Bohrwasser verwenden.

8 — Aufgeriebene Ventilfihrungen auf MaBhaltigkeit
dberprifen.

9 — Ventilsitze nacharbeiten,

Abb. 17 Ventilfihrungen einpressen

6 — Ventilfiihrungen 1. Ubermall mit Motord] be-
netzen und mit Hilfe der Reparaturpresse
eiNpressen,

Ventilfibrungen ersetzen 1 1 7
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Ventilspiel priifen und einstellen
Das Ventilspiel darf nur bei kalterm Maotor geprift baw,
eingestellt werdean,

0,15 mm
0,15 mm

Sallwerte: Einlal
Auslal

(I ]

Die Einstellung des Ventilspieles erfolgt in der
Reihenfolge 1.—2.—3.—4. Zylinder.

Der Kolban des einzustellenden £ylinders mull im
oberen Totpunkt des Verdichtungshubes stehen, da
dann beide Yentile geschlossen sind.

1 — Zylinder 1 auf Zdndzeitpunkt stellen,

e

Abb. 19 Zylinder 1 auf Zundzeitpunkt stellen

2 — Ventilspiel mit Fihlerblattiehre priifen, gaf. auf
Sallwert einstellen

Abb, 20 Ventilspiel einstallen

3 — Zur weiteren Einstellung der Ventile am 2.—-3.—
4, Zylinder Kurbelwelle linksherum weiterdrehen,
bis der Finger des Verteilerlaufers jeweils um 902
versetzt steht,

Abb. 21T Zylinder 2—3—4 auf 0.T. stellen

1 1 8 Ventilspiel prifen und einstellen
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Cidruck regalventil
22 Mm 12,2 mkgl auf Verschigill
und Leichiginaigkeit prifen,

ab Okt 74 entfallen

Olpumpendeckel
abziehen — Abh, 2
auf Werschleid profen

—OImefistab
Oistand bei max, = 3,601
min, = 2,501

Dichtung
ernauern

Bidruckschalter

W0 Nm (1,2 mkal
auz- und einbacen — Abb, &
priifen — Abb, B

Dichtring

BEMELIETTY

a6 Mm (2.0 mkgilf
Dichtring —
BIMELErT

Sechskantmutter M 6
selbstsichernd — erneuern
& Men (0,6 mkg)

20 N (2,2 mkg)

Dichtung |
ErnBusmn

20 Mm 1,8 mkal

Oliberdruckventil
20 M (2,0 mkgl
aul Verschiei und Leicht-
gangigkeit priifen

s 2 Nm (0,8 mkgl
Cikiihler —//’

aul Dichngkeit
prifen — Abb, 4

U _30nm (3 ik

Glpumpengehiusea
aushauen Abl, 1
aul Verschieill prifen

Bei Verunreinigung im Motar- colwngr

al =werursacht durch Frefischa- auf Verschleil prifen
den wie Haupt- und Pleuellager- Wmsmbwrmlﬂuﬁdﬂkﬂ
sehaden — bei denen Matallspane

| Dmmflzrchu ol eben sein
im Kurbelgehiuse festgestelln

werden, Olkiihler unbedingt er DFnhtring
FIBLIERTY L TR ]
Sifilter 13 Mm (1,3 mikg)

mit Spezialschiissel aus- und gin-
bauen — Abb. 3
Einbauhinweise auf dem Ol wer

beachten
tilsieb [17-021]

reIgeEn

Teile des Schmiersystems instandsetzen 1 1 9
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Abb. 1 Olpumpengehiuse aushauen Abh. 4 Olkiihler auf Dichtigkeit priifen

Abb. 2 Olpumpendeckel abziehen Abb. 5  Oldruckschalter aus- und einbauen

Abb. 3 Offilter aus- und einbauen

1 20 Olpumpengehiuse, Olpumpendeckeal, Olfilter und Oldruckschalter aus- und einbauen
Olkithler priffen
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Oldruck und Oldruckschalter priffen

1 — Oldruckschalter ausbauen und in Prifgerat ein-
schrauben,

2 — Priifgeriit anstelle des Oldruckschalters in das
Kurbelgehduse einschrauben. Priiflampe an
Oldruckschalter und Klemme 15 der Zindspule
ankiemmen.

Abb. & Oldruck und Oldruckschalter priifen

3 — Zindung einschalten
Priiflampe mull aufleuchten, sonst Schalter
auswechseln,

4 — Maotor starten, Drehzahl und damit Oldruck
langsam erhohen, Bei einem Uberdruck von
0,15, ., 0,45 bar {atil) soll die Lampe erldschen.

5 — Drehzahl weiter erhchen
Bei 2000/min und 809 C Oltemperatur soll der
Oliberdruck min, 2,0 bar {ati) betragen.

ildruck und Oldruckschalter prirffen 1 21
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Drehstromgengraton
Anschlufkrummer
in vordere Kithlpeblésoqehiuse-
hilfte ginknbpfen — Abb. B e ]

%'— Innenvielzahnschraube

e Kettrismeneingtellung
I8zen — Abb, 1

Dichtring fir Genoratar
15 Mm (1,3 mkg) —-%a

Halter filr Thermaostat HE=

Thermostat 7 & - e =
pritfen — Abb. B N ) = N |
W - = — Rolle fiir Kiihlluftregelzug

Faltenbalg fir Clmefistab
auf Beschiadigung und
richtigen Sitz prufen
ginbauen — Abb. 5___,_ .
= it
.
S

I \':'—-?.1} Pen 12 rmekei )

Drosselklappen
einstellen — Abb. 7

20 Mm {2 mkg)

Skala fiir Zindzeitpunkt
wird als Ersatzieil chne
Ziindzeitpunktmarkigrung

geliefert. Beim Erneuern £iind-
zeitpunkt mit roter Farbe markiaren.

Kilhlgeblisegehiuse
FusaEmMImMen aus- und
ginbauen — Abb. 4

20 Mm (2,0 mkag)
Sperrklappe mit Achse
auf Leichtgangigkeit prifen

Kiihlgebldserad mit Riemenscheibe Keilriemen
aus- umd einbaven — Abb. 3 Lénge 965 mm,

auf Verschigilt prufen,

Spannung durch kraftigen

Daumendruck in der Mitte

des Keilrimmens prifen.

Durchdriickung: ca. 15 mm,

Spannung einstellen — Abo T und 2 19-028

1 22 Kiihlgebldsegehduse zerlegen und zusammenbauen
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Keilriemenspannung priffen und einstellen

Spannung durch kriftigen Daumendruck in der Mitte
des Keilriemens prisfen,

Durchdrickung: ca. 15 mm

Abb. 1  Innenvielzahnschraube |Gsen

L%

Abb, 4 Kihlgeblasegehause aus- und einbauen

Vor dem Ausbau Zug fir Kihllufiregulierung
abklemmen.

Abb. 2 Keilriemenspannung einstellen Hinweis:

Die beiden Gehausshilften konnen zusammen: und
chne Aushau des Generators abgenommen werden.
Beim Einbau Kihlgeblasegehduse auf richtigen Sitz
des Faltenbalges fir OlmeBlstab achten.

Keilriemenspannung priifen und einstellen 1 23
Kiihigebldserad und Kiihlgeblisegehiuse aus- und einbauen
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i
i

Q—

1
|
|
|
L
u-._,-|~\_ B i L ¥,

—'ﬁ:ﬁ

Abb. 8 Thermostat priifen

|5

bl - Falertisiy sibsuan Bei einer im Wasserbad erreichten Temperatur von

Der Faltenbalg fiir den Olmelstab mull stramm auf B5-90° C soll die Druckdosenlinge ,,a™ mind. 46 mm
beiden Robrenden sitzen, betragen,

Abb, T Drosselklappen einstellen

Die Rickzugfeder mull mit den abgebogenen Enden
am Angul fir die Haltefeder und hinter der Seilzug-
fiilhrung anliegen (Pfeilel,

Drosselklappen in SchlieBstellung driicken und
Sailzug festklemmen,

124

Kiihlgeblasegehiuse aus- und einbauen
Drosselklappen einstellen
Thermostat prifen



1,8 I-Motor - Kraftstoffversorgung 20

Kraftstoffbehalter aus- und einbauen

Ausbau Einbau
1 — Maotor ausbauen (siehe Seite 92) Abdichtung fiir Kraftstoffbehilter priifen, gof.
Brneuearn,

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfalge.

Kraftstoffsieb

Am Baoden des Kraftstoffbehilters ist ein Krattstoff-
sieb angebracht, das nach Abschrauben der Uberwurf-
rmutter aus dam Kraftstoffbehaiter herausgezogen und
gereinigt werden kann.

Abb. 1 Schottwand aushauen

2 — Schlauch fir Kraftstoffeinfillstutzen, Entiif-
tungsschlauch und Leitung fiir Kraftstoffvorrats-
anzeige vorm Kraftstoffbehdlter abziehen.

Abh. 2  Spannbiander abnehmen

3 — Kraftstoffbehalter zum Motorraum hin heraus-
nehmen.

Kraftstoffbehadlter aus- und sinbauen 1 25
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i

Fedar

g —

Dichtung
ersgtzan

Dbarteil

Einbaulage zum
Gehiuse kennzeichnen,
Wentile prifen
Dichtring

152 % 18,5x1
Lerigtien
Membrane mit Fedar

ginbauen — Ahb, 2

Kraftstoffilter
reinigen und
ausbiasan

Achsa

hei Verschieilk
Gehiuse ersetzen
Einbaulage zam
Oberteil kennzechnen;
milt Universalfett
Fillan;
Kraltstoffpumpe aus-
und ginbauen — Abb, 1

Zwischenflansch

Pumpenantrisbshabal StoRel

bai Warschleill ernauern E!:I:EI::;:Q Linge 139,5 mm;
mit M5a Fett
bestreichan

|2‘D'U!B

1 26 Kraftstoffpumpe zerlegen und zusammenbauen
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Abb. 1 Krafistoffpumpe aus- und einbauen Abb. 2 Membrane einbauen

Innenvielzahnschrauben mit handelsiblichem Werk: Einbaulehre VW 797/3 (Selbstbau) mit zwei Muttern
zeug ldsen und festziehen, 15 Nm (1,3 mkg) befestigen. Der Pumpenantriebshebel wird um 5 mm
lvon der Anlageflache aus) hineingedriickt, um die
Membrane in die erforderliche Lage zu bringen,
Anschliefend Schrauben fiir Oberteil der Kraftstoff-
pumpe festziehen.

Achtung!
Schlauchansehlisse immer mit Schellen sichern.

Kraftstoffpumpe aus- und esinbauen 1 2 7
Membrane einbauen
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o

Leerfauf-Einstellschraube ——ﬁ
Leerlaufdrahzahl prifan -
und ginstellen — Abb, 1 \ }

- Deckeal mit Feder und Heizspirale
F Einbaulage beachien —I

CO:Einstellschraube ————il
fiir Zentralleerlauf |}
Leertaufgemisch prirfan f
und einstellen — Abb. 2

Vergasergehiuse-Obarteil
priiffen — Dichtflache,
Startautomatik

Umluftabschaltvantil
prisfen

Dichtring £

W 0

Leerlaufanreicherng

Einspritzrohr

Einspritzmenge prifen — Abb. 9
Spritzrichtung: Drosselklappen-
sl

Schwimmernadelventil
prizfan

Sehwimmer Dichiung
BrNauarm

Ausgleichdiise
Grike beachten

—'_L—Vargagergahﬁusa-u nterteil
2 o ;

bei Schiden Vergaser ermauern

-
Hauptdiise

Grife beach tan - -
Therrmostat ,ﬁh{\ QO(E
priifen, Entlastungs-

pohrung (ber + 242 C frei,

i 102  varschlossen Leerlautabschaltventil
unter =

Funktion prufen

Diehtung

arnaueErn
Begrenzungsschrau be

Grundeinstellung der

'{;E'msmﬁhﬁlse Drosselkiappen — Abb. 7

Einspritzmeange

eingtellen = Abb, 10 - i g )
el e

- L ;
":f
CO-Einstalischraube

Grundemmstellung — Abb. 34,56

Wergasargehiuse-Drosselklappentail

Loarlaufluftventil Dresselklappenspaltmall einstellan — Abh. 8

nur fur automatisches Getrisbe;

keing Instandsetzung, nur
Austausch maglich !22 047 ]

1 28 Vergaser Solex 34 PDSIT zerlegen und zusammenbauen
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Vergasertabellen

2/1800 2/1800
Schaltgetriebe Automatisches Getriebe
Motor Kennbuchstabe AP AP
Einsatz 1.1. 1874 1.5.1974
Motor-MNr, AP D19 825 AP 013612
Vergaser Solex 34 PDSIT-2 34 PDSIT-3 34 PBSIT-2 34 PDSIT-3
links rechts links rechts
Serie 021128027F 021129028F 0211290315 0211290325
Anderungszustand Vil 4490-1 VW 491-1 YW 482- VW 483-1
Ersatz 021128027F 021129028F 0211290315 0211280325
\ergaser- Lufttrichter e @ 26 26
bestdckung i) ordiise X 1325 X 120
Ausgleichluftdise 175 175
Leerlaufdiise 55 a5 |
Leerlaufluftdise 130 130
ZusatzkraTtstoffdiise 45 - 45 ol
Zusatzluftdiise 0.7 — 07 =
Einspritzmenge cm3/Hub 0,7 —-08 0,7 =00
bzw. 1,35 — 1,65 bzw. 1,36 — 1.65
Einspritzrohr, Hohe von
Trennfuge i 14 14
Schwirnmernadel-
ventil mm g ¥:2 1,2
Dichiring unter
Schwimmernadelventil 1,0 1.0
Drosselklappenspalt-
maf mm 0.6 0.6
Oktanzahlbedarf ROZ a1 a1
Leerlauf Drehzahl 1/min 850 — 950 a00 — 1000
CO-Wert Vol. % 1.0—-4,0 20—40
Anmerkung Unterdruckentnahme filr Ziindverstellung am rechten Vergaser (bis

Motor-Mr. AP019 824 bzw. AP 013511 am linken Vergaser)

Vergasertabellen 1 29
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Leerlaufdrehzahl priiffen und einstellen

Einstellvoraussetzunger:
Motorditermperatur ca, 600 C,

Luftklappen missen villig gedffnet sein.

Abb. 1 Leerfaufdrehzahl prifen und einstellen

Leerlaufdrehzahl an der Leerlauf-Einstellschraube (2)
auf Sollwert, Schaltgetriebe 850 — 950/min
automatisches Getriebe 800 — 1000//min
einstellen,

CO-Gehalt prifen und einstellen

Einstellvoraussetzungen:

Meotoroltemperatur ca. 6802 C,

Luftklappen vallig gedffnet,

Direhzahimesser und betriebsbereites CO-Melgerat,

Abb. 2 CO-Gehalt prifen und sinstellen

1 = Leerlaufdrehzahl priifen, gof. an der Lesrlauf-
Einstellschraube (2] auf Sollwert,

Schaltgetriebe B50 — 200/min
automatisches Getriebe 800 — 1000/ min,
ginstellen.

2 — CO-Wert ablesen,
Sollwert; 2,0 — 4.0 Vol %

gai. an der CO-Einstellschraube (1) fir Zentralleer-
lauf korrigieren.

3 — Leerlaufdrehzahl noch einmal priifen oof. ander
Lesrlauf-Einstellschraube (2) nachstellen.

1 30 Learlaufdrehzahl und CO-Gehalt priifen und einstellen
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Leerlaufgrundeinstaliung

Einstellvoraussetzungen:

a — Sehr wichtig! Ventilspiel korrekt auf 0,15 mm
einstellen.

b — Zindung korrekt eingestelit.

¢ — Motoréltemperatur ca. 600 C,
d — Luftklappen villig gedffnet.
e — Drosselklappenspaltmal auf 0,6 mm eingestelit b,

Abb. 4 CO-Einstellschraube einstellen

Eh An beiden Vergasern CO-Einstellschrauben feinfithlia
instellung: bis zum Anschlag hineindrehen, anschlieBend 2 1/2
Umdrehungen herausdrahen.

1 — Betdtigungsstange fiir Drosselklappenwelle
am rechten Vergaser aushingen. 2 — Motor starten und durch gleichmaliiges Ver-
drehen der CO-Einstellschrauben 500 bis 3
F00/min und 3 — 5 % CO einstellen.

Abb, 3 Leitung vom Abschaltventil am Zentrallesr- Abb. 5 Lertung vom Leerlaufabschaltventil
lauf abzighen (Pfeil). abziehen
Drehzahlverringerung feststellen. Die gleiche Verrin-
gerung mul sich bei dieser Manahme am anderen
Vergaser ergeben, gegebenenfalls Gemisch regulieren.

Leerlaufgrundeinstellung 1 31
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Abb. 6 Betatigungsstange fir Drosselklappenwelle
einhdngen, dabei darf sich die Stellung der Drossel-
klappe nicht verandern, ggf. Lange der rechten Zug-
stange (Pfeil) einstellen.

3 — Leitung am Abschaltventil des Zentralleerlaufs
anschlieBen,

4 — Kurzzeitig Gas geben und anschliefend Leerlauf
mit den Einstelischrauben fir £entralleerlauf
einstellen (siche Abb, 2).

Grundeinstellung der Drosselklappen

Die Begrenzungsschrawben sind im Werk aingestellt
und sollen nicht verdndert werden, Wurden die
Begrenzungsschrauben aus Versehen verdreht ader
die Yernasergehause-Drosselklappenteile ersetzt, ist
die nachfolgend beschriebene Einstellung vorzu-
nehmen.

Abb. 7 Grundeinstellung der Drosselklappe
Begrenzungsschraube bei geschlossener Drosselklappe
vorsichtig bis zum Anschlag hineindrehen. Von diesem
Punkt zus 1/4 Umdrehung weiter hineindrehen.

| A
Abb. 8 Drosselklappenspaltmalt einstellen

Spaltmal = 0.6 mm

Bei ausgebautem Vergaser und geschlossensr Luft-
klappe beide Kontermuttern (A) auf der Betétigungs-
stange fur Startautomatik so verstellen, dall das
voargeschriebene Mal erreicht wird.

132

Lesrlaufgrundeinstellung

Grundeinstellung Drosselkiappe und Drosselklappenspaltmal
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Einspritzmenge der Beschleunigungspumpe einstellen
Mit dern MeBgerat VW 119 kann die Einspritzmenge
bei ein- oder ausgebautem Vergaser geprift werden.

1 — Motor kurz laufen lassen, um sicherzustellen dali

im Vergaser genugend Kraftstoff vorhanden ist,

2 — Endsticke des Luftfilters ausbauen,

3 — Zugstangen fur Vergaser aushangen.

Abb. 8  Einspritzmenge mit VW 119 priifen

4 — Abspritzréhrchen (ber das Einspritzrohr des
Vergasers schieben.

5 — Luftklappe offnen und mit Sperrstick fest-
klemmen.

6 — Drosselklappe betitigen, bis Kraftstoff aus dem
Abspritzrohrchen austritt.

7 — Mefzylinder unter das Abspritzréhrechen halten
und Drosselklappe zigig Smal betdtigen,

8 — Eingespritzte Menge durch & dividieren,
Errechneten Wert mit Sollwert vergleichen

Abb. 10 Einspritzmenge einstellen

Vergasorgehause- Sollwert

temperatur

unter + 199 € 1,35-1,65 cm3/Hub
iiber +240C 0,7 —09 cm3/Hub
Wird der Sollwert nicht erreicht, Gestange ver-
stellen.

{—} = Einspritzmenge geringer

{+} = Einspritzmenge grofer

9 — Spritzrichtung prifen: Der eingespritzte Kraft-
stoffstrahl mul in den sich 8ffnenden Drossel-
klappenspalt gerichtet sein.

Einspritzmenge priffen und sinstallen 1 33
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Vergaserzug einstellen Temperaturregler fiir Ansaugluftvorwirmung priifen

Spiela=1— 15 mm Im Leerlauf roten Schlauch am Temperaturregler
abziehen (Pfeil).
Bei Vollgasstellung des Gaspedals mull zwischen dem

Drosselklappenhebel und seinem Anschlag am Verga- N ; .
sergehiuse Spiel vorhanden sein. Bei einwandfreier Funktion klappt dabei die Regel-

klappe horbar zu (die Warmlufiseite wird geschlossen). -

Bewegt sich die Klappe nicht, kann auf einen defekten
Regler oder auf Undichtigkeiten an den Schlauchver-
bindunoen geschlossen werden. Dann auch die Aus-
gleichleitung mit den Anschlissen filr Automatik und
Bramsverstarker uberpufen.

1 3 4 Vergaserzug einstellen
Temperaturregler fiir Ansaugluftvorwdrmung priifen
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Gashebwel
mit Umiversalfett
szhmiaren

Vergaserzug
nach wvorn herausziehen;
fetten und Lange beachien;

einbaven und einstellen— Abb, 1

Vergaserzug einbauen

Der Einbau des Vergaserzuges wird durch ein Hilfs-
werkzeug erleichtert. Das Werkzeug besteht aus
ginem 3-mm-@-Schweildraht, 500 mm lang, und
einem Gummischiauch — Ersatzteile-Nummer.

M 18 067,17 —, 60 mm lang. Der Gummischlauch ist
zur Halfte auf den Schweildraht zu schieben,

Montage:

1 — Hilfswerkzeug vom Motorraum-aus durch das
yordere Motorabdeckblech schieben.

2 — Vergaserzug in den Gummischlauch stecken,

3 — Hilfswerkzeug mit dem Vergaserzug in den
Motorraum zurickziehen.

" schmigren

Gaspedal

Druckstangs
mit Universalfatt

. MLNHIMHEH
mit Universalfett

schmigren

Fedar
Einbaulage beachtzn

N o]

Abb. 1T Vergaserzug einstellen

Spiela=1—15mm

Bei Vollgasstellung des Gaspedals muB zwischen demn
Drosselklappenhebel und seinem Anschlag am Vergaser-
gehduse Spiel vorhanden sein.

Vergaserbetitigung zerlegen und zusammenbauen 1 35
Vergaserzug einbaven und einstellen
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Verbindungskriimmer

Wirmetauscher Anschiulrohr filr Heizluftgablise

Dichtring
arneuern |y

Endrobr

Dichtung
ernauern
20 Nm (2,0 mka)
selbstsichernd

)’\— 20 Nm (2,0 mkg)

Auspufftopf
auf Dichtigkeit und
Beschidigung priffen

L 26-037 |

1 36 Abgasanlage zerlegen und zusammenbauen
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Tabelle Zindverteiler und Einstallung

Typ 211800
Motor-Kennbuchstabe AP
Einsatz ab
Maotor-Nr. ab AP D00 001
Ziindverteiler Serie 021905205 P
Zindverteiler Ersatz 021 905 205 P
Ziindzeitpunkt 7.5 voro. T,
Markierung
-'-'-.l._._._.—-x’--—._._l_h‘-‘.‘l‘-|I|I
.,.-'-""'_'_-"‘"-l-...."
[z8-nE0

Drehzahl 1/min 800 — 950
Unterdruckschlauch abgezogen
Schliefwinkel einstellen 44 — 0o

Verschleifgrenze 42 — 5Ee
Fliehkraftverstellung
Beginn 1/min 1000 — 1200

1/min 1600

Grad 9—14
Ende 1/min 3400

Grad 21 — 25
Unterdruckverstellung — Frith mbar 107 — 147
Beginn immHagl {80 — 110)
Ende mhar 266

(mmHg) {200

Grad 8-12
Drehzahlbegrenzer
Abschaitdrehzahl: 1/min 5400
Zindkerzen ilberwiegend unter + 250 ¢ Bosch W 145 T 2

Beru 145/14/3
Champion N7

fiberwisgend Gber + 250 C

Bosch WiJ/e T2
Beru 175/14/3

Tabelle: Zindverteiler und Einstellung

137
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Ziindverteiler-Antrighswelle und Ziindverteiler
aus- und einbauen

Abb, 3 Zindverteiler einbauen

1 = Am Zindverteiler den Verteilerldufer so weit
drehen, dall er zur Marlkierung fur Zylinder 1
am Verteilergehduse zeigt.

2 — Ziindverteilerkappe saubern, auf Risse, Spuren
von Kriechstromen und einwandfreien Sitz

achten.

3 — Zindzeitpunkl einstellen,

Zindzeitpunkt einstellen (Sollwerte siehe Tabelle).
1 — Motordltemperatur ca, 30 — 700 C,
2 — SchlieBwinkel prifen und ggf. einstellen,

3 — Leerlaufdrehzahl prifen und gaf, sinstellen.

4 — Unterdruckschlauch abziehen.
: ’ ) 5 — Mit Ziindlichtpistole Ziindzeitpunki-Kerbe
Abh, 2 Ziindverteiler-Antriebswelle einbauen anblitzen und Ziindzeitpunkt einstellen.

1 = Zylinder 1 auf Zundzeitpunkt stellen.

2 — Der mittenwversetzte Schlitz im Kopf der Zind-
verteiler-Antriebswelle mulk im Winkel von
gtwa 120 zur Lingsachse des Motors liegen wnd
ptwa zur hinteren Befestioungsschraube der
Luftfilterstitze zeigen. Das kleinere Segment
liegt aulen.

3 — Distanzfeder einsetzen.

1 3 Ziindverteiler-Antriebswelle und Ziindverteiler aus- und ginbauen
Ziindzeitpunkt einstellen
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— Wmschalthahn

Zindverteiler prifen

Fliehkraft-Ziindzeitpunktverstellung priifen

Drehzahlmesser und Zundlichtpistole an-
schlielfen.

Unterdruckschlauch von der Unterdruckdose
des Ziindverteilers abzighen,

Motor anlassen, Zindzeitpunkt priifen,
ggf. einstellen (siche Tabelle).

Zindzeitpunktmarkierung bei ca. 900/min
anblitzen.

Drehzahl langsam erhohen. Der Beginn der
Verstellung wird durch Auswandern der Kerbe
angezeigt. [Sollwerte siehe Tabelle).

Direhzahl auf die in der Tabelle angegebenen
Werte erhohen. Mit Hiife des Stellrades am
Verstellwinkel-Meligerat |, Kerbe zuriickholen'.
Verstellung in Grad am Meligerit ablesen und
mit Sollwert vergleichen.

Unterdruck-Ziindzeitpunk tverstellung prifen

Unterdruckschlauch von der Unterdruckdose
des Zundverteilers abziehen. Anschlullschlauche
des Unterdrucktesters am Motor anschlieffen.
Anschlull ,,A" mit der Unterdruckdose,
Anschlull , B* mit dem Vergaser verbinden.

e, - o Wl

2 — Regelventii

Umschalthahn auf ,,B" stellen. Regelventil
schiiefen, Motor anlassen, Wird kein Unterdruck
angezeigt, Unterdruckentnahme im Vergaser
verstopft.

Wird Unterdruck angezeigt, Umschalthabn auf
OB stellen. Drehzahl erhiihen, bis mind,

133 mbar (100 mmHag) erreicht sind. Dann
Umschalthahn auf |, A" stellan. Motor abstallen,
Der angezeigte Unterdruck mull mind. 1 Minute
unverandert stehen bleiben, andernfalls ist die
Unterdruckdose oder der Schlauch undicht.

Umschalthahn auf ,,AB™ stellen. Regelventil :
schliefen, Motor anlassen. Zindzeitpunkt prifen,
gegebenenfalls einstellen.

Drehzahl erhdhen, bis ein hoherer Unterdruck
angezeigt wird, als in der Tabelle fiir die Prifung
des Verstellendes angegeben ist, Umschalthalin
auf , A" stellen. Motor mit Leerlaufdrehzahl
weiterlaufen |assen.

Unterdruck mit dem Regelventil auf die in
der Tabelle angegebenen Priifdriicke absenken.

Ziindzeitpunktmarkierung anblitzen und mit
Hilfe des Stellrades |, die Kerbe zurickholen”.
Die Verstellung in Grad am Melfgerat ablesen
und mit den Sollwerten vergleichen.

Ziindverteiler prifen 1 39
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Mentagehinweise fiir Ausriickwelle und Ausriicklager siche Rep. Gruppe 34.

25 Mm (2,5 mkg)
abwechsalnd uber Kreuz

lésen bew, festziehen Drucicplatte

augs und ginbauen und
Einbaulage kennzeichnen,
— Abb. 1, pritfen — Abb, 2, 3

Kupplungsscheiba

zentrigran — Abb, 1
Seitenschiag prifen — Abb. &,
Kerbverzshnung mit Molybdin-
Disulfid-Puder schmiaren

Abb. 1 Kupplung aus- und einbauen
Audi-NSU: mit Dorn 10-213 zentrieren

|30-032)

Abb. 3 Federverbindungen zwischen Druckplatte
und Deckel auf Risse, Nietbefestipungen auf festen
Sitz prifen.

Kupplumgen mit beschadigter oder loser Nigtverbin-
dung sind Zu erneuern.

e PP

Abb. 2 Enden der Membranfeder priifen.
Einlaufspuren bis zu 0,3 mm Tiefe sind bedeutungslos.

1 40 Kupplung aus- und einbauen
Druckplatte prirfen



1,8 I-Motor - Kupplung, Betatigung 30

{30-005]
Abb. 4  Auflagefliche auf Risse, Brandstellen und
Verschleilf priifen

Druckplatten, die bis zu 0,2 mm nach innen durch-
aebogen sind, sind noch einbaufihig,

Abb. 5 Kupplungsscheibe — Seitenschlag prifen
bei 210 mm ¢ = max. 0,5 mm

- '_
NN =

g N f

i
i \-:

Kupplungsspiel einstellen

Durch Verdrehen: der Fligelmutter am Kupplungs-
hebel,
Kupplungsspiel:

am Kupplungshebel ca. 2 mm

am Kupplungspedal 10 — 25 mm
Kupplungsseil aus- und einbauen

| - .

1 — Kupplungsseil am Kupplungshebel der Ausriick-
welle ldsen und Gummidichtungsstulpe von
Seilfihrung und Kupplungsseil abziehen.

2 — Seilfiihrung aus Halterung am Getriebe driicken.

3 — Druckstange fir Kupplungspedal abschrauben

Druckplatte und Kupplungsscheibe priifen
Kupplungsspiel einstelien
Kupplungsseil aus- und einbauen

141
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5 — Sicherung des Bolzens fir Kupplungsseil hoch-
klappen und Bolzen herausziehen.

B — Kupplungsseil herausziehan,

Einbauen

1 — Gewindestiick des Kupplungsseiles auf Gingig-
keit prisfen und Kupplungssetl mit Mehrzweck-
fett einfetten.

2 — Gummi-Dichtungsstulpe auf das Kupplungsseil
aufschieben und Kupplungsseil in das Fihrungs-

rohr einfihren.

3 — Osedes Kupplungsseiles mit Mehraweckfett
ainfetten.

4 — Auf richtigen Sitz der Gummidichtungsstulpe
am Ende der Seilfilhrung achten.

5 — Kupplungsspiel einstelisn,

6 — Fligelmutter fiir Kupplungsseil mit Mehrzweck-
fett ainfettan.

Himweis:

Drie Seflfiihrung des Kupplungsseiles mull gine Durchbiegung von 25 — 45 mm aufweisen (B). Durch Einfiigen bzw,
Herausnehmen entsprechender Unterlegscheiben awischen dem Stitewinkel am Getrigbe und dem Endstiick der
Seilfihrung (A) 138t sich die erforderliche Vorspannung erreichen.

Eine zu grofie Durchbiegung der Seilfiihrung filhrt zu Schwergdngiokeit des Kupplungsseiles und kann ein Knarren
oder Reilfen des Kupplungsseiles hervorrufen.

[G0-038]

1 42 Kupplungsseil aus- und ginbauen



Schaltgetriebe 002 34

Kennbuchstaben und Baudatum des Getriebes
Beispicl: CM 29 o8 4

Kennbuchstﬂltua Tag MGLal JaILr {74}
der Fertigung

Kennzeichnung des Getriebes 1 43
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Die folgende Dbersicht soll dem Monteur bei Getricbeinstandsetzungen am ausgebauten Aggregat den ratianellen
Reparatur-Ablauf aufzeigen. AuBerdem hilft diese Ubersicht, die richtigen Arbeitspositionen bei bestimmten
Reparaturen festzulegen.

343519...
Getriebe aus- und einbauen
siehe Seite 149

T

343529 ..
Getriebe reinigen

306519 .. 344519 ..
Kupplungsgehiuse aus- und Schaltgehiuse aus- und
einbauen einbauen

sighe Seite 166

+

Ausgleichgetrieb - und
ei:;iﬁ:fn BERIZRS S Schaltgehduse instandsetzen
sisha Seite 162 siehe Seite 169

; e 4,

Kupplungsgehiuse instandsetzen
30 65 55 ..

Kupplungsgehiiuse ersetzen
siehe Seite 166

Auspleichgetriebe zerlegen und

Wechselgetriebe aus- und
Fusammenbauen

einbauen
2910565 .. sicha Seite 166

Gehduse fur Ausgleichgetreibe

ersetzen l
39 126 .. 2

Ausgleichkegelrider ersetzen . b
Wechselgetriebe zerlegen und G;t;ml;;gehausa instandsetzen
3916 66 . zusammenbauen 3 ? (hxiod,
Kegelrollenlager ersetzen siehe Seite 172 G_E:I‘ WEb?EE'T?”&e ersetzen
sighe Seite 158 | siehe Seite
+ "’ -
Triebling zerlegen und Lagerschild instandsetzen Antriebswelle zerlegen und
zusammenbauen ’ siehe Seite 175 zusammenbauen
g
350519 . 35051

Radersatz aus- und einbauen
Siehe Seite 178

Radersatz aus- und ginbauen
Siehe Seite 182

— 4

3008 55 ..
Triebsatz ersetzen
sighe Seite 158 u, 182

Beispiel: Antriebswelle zerlegen und zusammenbauen

. Getriebe ausbaven

. Getrigbe reinigen

. Kupplungsgehause und Ausgleichgetriebe aushauen
. Wechselgetriebe ausbauen

. Wechselgetriebe zerlegen

. Antriebswelle zerlegen und zusammenbauen

[ I -5 B =S X I S

1 44 Reparaturablaufe
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e Achtung!
Samtliche Gelenke und

Gleitflachen mit MoSo-
Schmiarfett fetton.

Schalthebal
einstellen, Seite 148

20-Nm (2,0 mkgl

Schaltbock
einstellen, Seite 146

- .
Anschlagplatte m

EinstE"Eﬁ Seite 146 Schaltstanga, hinten
War Ausbauw; Motor und Schaltstangenkupplung ——

Sechaltstangs, vorn Getriebe ausbauen,

-l —

Vierkantsch rauhn—a L agerbuchsen
mit VW 114 ab-

und anschrauben,

mit Bindedraht sichern,

Fa

Schaltbetitigung instandsetzen 1 45



34 schaltgetriebe 002

Schalthebel einstelien 1 — Zweiten Gang einlegen und Schrauben am
Schaltbock ldsen,

Achtung!

Bei den folgenden Einstellarbeiten Motor
und Getriebe durch Auskuppeln trennen.

2 — Handschalthebel sorgfiltig in die 2, Gang-
Stellung bringen, Er mul dabei genau recht-
winklig zur Querrichtung stehen und in Fahr-
zeuglingsrichtung nach hinten (abgekrdpftes
Obertell ca. 30°) geneigt sein.

3 — Anschlagplatte unter dem Schaltbock mit einem
Schraubenzieher so weit nach links dricken, dafll
sie am Anlagebund des Handschalthebels (Pleil)
anliegt. Der Schalthebel darf dabei in seiner
Stellung nicht verschoben werden,

4 — Schrauben festziehen. Ersten Gang ginlegen. Der -
Schalthebel mul sich dabel genau in Langs-
richtung bewegen, andernfalls nochmals lGzen
und Anschlagplatte ausmitteln. In Leerlaufstellung
muft der Schalthebel eine Querbewegung von
60—70 mm und bei eingelegtern Gang 30—35 mm
— am Schaltknopf gemessen — zulassen,

5 — Alle Génge einige Male einlegen, Dabei ist das
H-Schaltscherna sorgfaltig zu beachten. Diagonale
i Bewegungen des Schalthebels sind nicht zulassig.
Die Gange sollen sich leicht und ohne zu haken
einlegen lassen, Auf Wirksamkeit der Riickwirts-
gangsperre ist besonders zu achten. A

1 = Schaltbock

——d
2 — Anschlagplatie
] agp i
e / 3 — Bodenbilech '
o Ay 4 — Schalthebel
; = .
T =
=
g .
] = g 2
o — 21l
B
I ¢
l@l L.ﬂ

1 46 Schalthebel einstellen
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Dichtring fiir den Gelenkflansch ersatzan
{Getriebe eingebaut)

Ein Auswechseln des Dichtringes ist nur gerechtfertiot,
wenn sich am Dichtring und am Getriebegehause baw,
Deckel fiir Achsantrieb bereits Oltropfen gesammelt
haben. Ein Olfilm auf dem Dichtring und dem um-
gebenden Bereich berechtigen nicht zum Wechsel. Im
Gegenteil, dieses , Schwitzen" ist konstruktiv erwiinscht,
damit die Dichtlippen nicht trocken laufen.,

Ausbau

1 — Innensechskantschrauben der Gelenkwelle heraus
schrauben, Gelenkwelle nach oben dricken und
mit Drahthaken aufhdngen.

| i

4 — Dichtring ausziehen,

2 — Verschlukappe im Gelenkflansch mit Schrauben-

zigher durchstoRen und heraushebaln, Einbau

Fir-den Kundendienst staht ein Dichtring mit ver-
langertem AuBenmantel zur Verfilgung. Durch die,
lingere Fihrung wird ein Verkanten des Dichtringes
vermieden. Aulerdem wird der Dichtring durch den
Anschlag des langeren Aulenmantels am Lageraulenring
in seiner Einprelftiefe fixiert, 3

_‘.{1‘-\—1‘?'11:‘3: —

- o —

3 — Sicherungsring entfernen und Gelenkflansch
abziehen.

Serig

A= 2 Sechskantschrauben M 8 x 30 durch die Lang:
lticher in den Gelenkflansch einschrauben,

34-378

Ersatzteil

Dichtring fiir Gelenkflansch ersetzen (Getriebe eingebaut) 1 4 7
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LLA
1 — Meuen Dichtring bis Anschlag eintreiben.

Achtung!

Um die vorgeschriebene Sitztiefe sinzuhal-
ten, ist es erforderlich, dall der gingalegte
Distanzring fir den Gelenkflansch withrend
des Eintreibens des Dichtringes herausge-
nommen wird,

3 — Sicherungsring einsetzen, Gegebenenfalls ist
durch Anheben des grofien Ausgleichkegelrades
und gleichzeitiges Niederdriicken des Gelenkflan-
sches mit der Vorrichtung VW 207 und einer
Stiftschraube M10, der gewellte Distanzring so
weil zusammenzupressen, bis sich der Sicherungs-
ring einwandfrei sinsetzen 1301,

4 — Meue Verschlukappe eindriicken.

Hinweis:

Der Dichtring kann auch eingezogen werden. Dazu ist

eine Schraube M 10x115 mit einer Fligalmutter in das

grofie Ausgleichkegelrad einzuschrauben. Die Eintreib- 5 — Gelenkwelle einbauen und Innensechskantschrau-
hillse wird dann dber die Fligelmutter vorgeschoben, ben mit 45 Nm (4,5 mkg) anziehen.

1 48 Dichtring fiir Gelenkflansch ersetzen (Getriebe eingebaut)
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Getriebe aus- und einbauan

Soll bei einem Fahrzeug das Getriebe ausgebaut werden,
ist es zweckmidlig, Motor und Getriebe gemeinsam
auszubauen,

Ausbauen

1 = Massekabel von der Batterie abklemmen.

2 — Elektrische Leitungen am Motor { Regler, Ol-
druckschalter und Zindspule), am Anlasser und
am Getriebe abklemmen. Zilge, Gestinge und
Schlauchverbindung lGsen und Schlduche ab-

ziehen.

5 — Getriebe mit Druckspindel so weit anheben, bis
sich die beiden Schrauben am Getriebetrager
herausdrehan lassen,

6 — Haltevorrichtung abnehmen,

VYW612{3- =

N,

. VWoI2/44

3 — Kupplungsseil am Getriebe losen (Pfeil) und
Gelenkwellen am Getriebe abschrauben.

7 — Rangierheber mit Motorplatte, fir 1600-Motor
VW B12/2, filr Flachmotor VW B12/4, und
Getriebehalter VW 612/3 unter das Fahrzeug
stelien und Aggregat leicht anheben.

4 — Haltevorrichtung VW 785/7 links und rechts am
Langstriger einhangen,

8 — Schrauben fiir Anschiagbegrenzung (Pfeile)
herausschrauben.

Schaltgetriebe aus- und einbauen 1 49
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§ — Haltebigel VW 785/1 einhangen und Getriebe
mit Spindel so weit anheben, dal sich die
Schrauben am Getriebetrdger einschrauben
lassen, Schrauben am Getriebe- und Motor-
triger mit 26 Mm (2,5 mka) festzishen.

—  Falls erfarderlich, Motor-Getriebe-Aggregat
einstellen. Siehe Seite 151

6 — Gelenkwellen am Getriebe anschrauben und
Schrauben mit 45 Nm (4,5 mkg) festziehen.

7 — Simtliche Schlauchverbindungen sowie Zige
und Gestinge anschiieflen. Elektrische Leitungen
am Motor, Anlasser und Getriebe anklammen.
Masseband der Batterie befestigen.

o — Sechskantmuttern am Motortrager ab-
schrauben,

B — Kupplungsspiel kontrollieren,
Es soll am FuBpedal gemessen 10—20 mm

10— Aggregat absenken, Moter und Getriebe betragen.
auseinanderflanschen.

Einbauan

Gegebenenfalls kann Motor und Getriebe auch ginzeln

nacheinander eingebaut werden. 5t baides ausgebaut,
i i rvd Fi Lisam- : :

empfiehlt es sich aber, MGT..{JI‘ u _Get iebe zusa Getriebetriger aus: und einbauen

menzuflanschen und gemeinsam einzubauen.

Ver dem Zusammentlanschen von Motor und Getriebe

ist zu beachten:

1 — Ausricklager auf Verschleill prifen, gegebenan-
falls ersetzen.

Achiung!

Ausriick lager nicht auswaschen, nur ab-
wischen!

2 — Fithrungsbuchse des Ausricklagers leicht mit
MaS.Schmierfett bestreichen und Kerbver-
zahnung der Antriebswelle mit Mehrzweck fett
einreiben. Buchse fiir Anlasserwelle und Madel-
lager im Schwungrad mit Mehrzweck fett nach-
fetten.

1 — Sechskantschrauben (Pfeile) am Getriebetrager
herausschrauben,

3 — Getriebe an Motor anflanschen und Aggregat
mit Hangiecheber in das Fahrzeug einsetzen.

4 — Schraubenam Motortriger einstecken und
neue selbstsichernde Muttern aufschrauben,
jedach noch nicht festziehen. Anschlagbegren-
zung am Querrohr festschrauben. : ‘

1 50 Schaltgetriabe aus- und einbaven/Getrisbetriger aus- und einbauen
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i 2 — Motor-Getriebe-Agoregat durch Drehen um die
L&ngsachse durchschaukeln, Dabai an die Warme-
tauscher des Motors greifen.

3 — Muttern am Schaltgehduse festziehen,

B — Motortriger ginstellen
(Mur an Fahrzeugen mit 1,.8-Liter-Motor)

2 — Getriebetrdger nach links (Pfeil &) in den Auf-
bautriiger schieben und nach unten rechts (Pfeil

B) herausschwenkon.

3 — Beim Einbau des Tragers ist darauf zu achten,
dal} die Schweiimuttern in Fahrtrichiung
hinten fliegen.

Motor-Getriebe-Aggregat einstellen : 2

1 — Schrauben der Bocke fir den Motortrager am
Bei Einbau eines neven Aggregates oder bei Beanstan- Aufbau lbsen.

durngen iber zu hohes Gerduschniveau ist die Lage des
Aggregates zu priifen und gegebenenfalls einzustellen,

A — Begrenzungsanschiag einstellen

2 — Motortrager zum Kiihlgeblisegehiiuse ausrichten.

Er mult senkrecht und parallel zum Kihlgeblase-
Gehduse stehen,

1 — Sechskantmuttern (Pfeile] am Deckel fur Schalt- 3 — Schrauben an den Bocken fir den Motortrager
gehause |6san, festzizhen.

Motor-Getriebe-Aggregat / Schaltgetriebe einstellen 1 51
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Hinweais: Al = N (5 vl
Vor dem Zerlegen Getriebe in SEE S

Montagebock spannen - Abb, 1
und Getriebed! ablassan,

Kupplungsgehduss —
Vor Ausbau: Linken Lagerring
tiir Achsantrieb ldsen, damit
dig Varspannung des Gatriebe-
gehauses aufgehoben wird,
Stellung des Lagerringes vor-
her kennzeichnen - Abb_ 4,

instandsetzen, Seite 154

Sicherungsring

Brneuerm Antriebhswelle hinten

jo nach Motoraustithrung ver-
schiedan lang.

Kennzeichnung - Abb, 10

Einbauen:

Antriebswella hinten und Antriebs
welle varn zusammenschrauben, dann
ainen Zahn |osan; Rucklaufrad auf-
schisben und neuen Sicherumgsring
Aufsatzen,

Riicklaufrad

Ausgleichgetriabe
ausbauen - Abb, 6
zarlegen und zusammenbauen

Seite 158

Distanzring
bei Spiel am Gelenkflansch er-
PEUarn,

—— BrMEeLarmn

GatrichegehBuse mit Wechsalgetriebe
Wechselgetriebe aus- und
ginbauen, Seite 186

Lagerring

mit Dichtring fur Gelenkflansch,
Aulienring des Ke gelirollenlagers
und Rundschnurring {erngwern), Ge-
winde mit MoSo-Schmierfett ein-
streichen, Vor Ausbau kennzeichnen
- Abb, 4

aushauen - Abb, 5

ginbauen - Abb. 5

zerlegen und zusammenbauen -
Abb, 11 bis 15

Bei Ersatz: Tellerrad
einstellen Seite 193

Gelankflansch
abzighen - Abb. 3
aufziehen - Abb, 8

Sicherungsring
arneuern, sinsetzen - Abb. 9

Verschlulkappe
erpeuwarn, ausbauen — Abb, 2

1 52 Kupplungsgehduse [ Ausgleichgetriebe aus- und einbauen
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Abb. 4 Stellung des Lagerringes ermitteln und Kenn-
zeichnen.

Eei Montagearbaiten, bei denen das Ausgleichgetriebe
nicht neu eingestelit werden mulk, sind die Lagerringe,
sowie ihre Stellung zum Getriebegehiuse, mit einer
Reifnadeal zu kennzeichnen bezichungsweise die Ein-
schraubtiefe mit VW 382/7 zu messen und die Werte
festzuhalten.

Abb. 1 Getriebe in den Montagebock spannen.

o = g i

Abb, 2 VerschluBkappe heraushebeln,

P

Abb.3 Gelenkflansch abziehen.
A = 2 Sechskantschrauben M 8x30 durch die Lang-
lécher in den Gelenkflansch einschrauben.

Abb. 6 Ausgleichgetriebe herausschwenken,

Kupplungsgehiuse [ Ausgleichgetriebe aus- und einbauen 1 53
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P 2/7
EIVWErS__..f

R

Abb, 7 Lagerringe einbauen, Abb. 9 Sicherungsring einsetzen,

Lagerringe wie vorher gekennzeichnet in das Getriebe- Gegebenenfalls ist durch Anheben des groften Aus-
gehause einschrauben und auf Anrill beziehungsweise gleichkegelrades und gleichzeitiges Niederdricken des
auf ausgemessene Tiefe zum Gehause stellen. Gelenkflansches mit der Vorrichtung VW 201

und einer Stiftschraube M 10 der gewellte Distanzring
50 weil Zusammenzupressen, bis sich der Sicherungsring
Achtung! einwandfrei einsetzan 1Rt,

Linken Lagerring erst festziehen. wenn das
Kupplungsgehause aufgesetzt und fest verschraubt
ist,

L"E‘H‘. = !

Abb. 10 Kennzeichnung der hinteren Antriebswelle,

1,6 FMotor= (b} max. 17 mm
1,8 -Motor = {a) max. 28 mm

Gesamtlange

1.6 FMotor = 286 mm
1,8 l-Motor = 287 mm

1 54 Kupplungsgehduse [ Ausgleichgetriebe aus- und einbauan
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Abb. 171 Dichtringe auspressen.
AUDTE NSU: Mit Dorn austreiben

Abb. 14 Dichtring einpressen.
ALUDI MSU: Einsteckdorn 30-505, Ausdricker 10-8
und Ausprefwerkzeug 30-509,

VWI193

Abb. 12 AuBenring/Kegelrollenlager auspressen.,
AUDI NSL: Einsteckdorn 30-505 und Ausdriicker 10-8,

ol

Abb. 15 Dichtring eintreiben .
{Lagerring eingebaut).

AUDI NSU: Einsteckdorn 30-505, Ausdriicker 10-8
und Ausprefwerkzeig 30-509

Lagerring zerlegen und zusammenbauen 1 55
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Lagerbuchse fir Ausrickwelle
ausbaven: Arm Schiitz mit ginem
Sohraubanzieher zusammendriicken Kupplungsgehiuse
und herausziehean.

einbauen: mil gegignetem Dorn
bindig sintreiben.

Lagerbuchse fiir Anlasser
ausziehan - Abb, 2

eintreiben - Abb, 4

kann bei eingebautem Getrigbe
erselzl werden.

‘ g ' i . 1 Ausriickwella
@ @ @ G s ’ mit Mehreweck fett einsetzen, ~
Riickzugfedar = & £ | .

Kupplungshebal

Lagerhiilse fir Ausrickwelle

Zapfenschraube
10 Nm (1 mkgh

armeuarmn

y e Ausriick lagar
Micht auswaschen, nur trocken
; = : abwischen. Glertflachen mit
Dichtring fiir Antriebswells MoSz-Schmierfett bestreichen,
‘auszighen - Abb. 1

gintreiben - Abb, 3

Raum zwischen den Dichtiippen Fiihrungshiiize

mit Mehrzweck fett fullen. Kann @\-

bei gingebautem Getriebe er- Olablatschravbe

s2tzt werden, 20 Nm (2,0 mkq) @

1 56 Kupplungsgehduse instandsetzen
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Abb. 1 Dichtring filr Antriebswelle ausziehen. Abb. 3 Dichtring fir Antriebswelle eintreiben.
AUDI NSU: Treibhiilse 30-20,

Abb. 2 Buchse fiir Anlasser ausziehen. Abb. 4 Lagerbuchse fiir Anlasser biindig eintreiben,
AUDI NSU: Mit Dorn austreiben AUDI NSU: Montagedorn 10-508.

Kupplungsyehiuse instandsatzen 1 57
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Achtung!
Inren- und Aullenring der Kegelrollan-
lager sind gepaart, Micht vertauschenl!

Tellerradschraube
nur Original-Schrauben ver-
wenden| Schrauben gegenziehan,
dann uber Kreuz mit 50 Nm (5,0 mikal
festziehan.

Abstandhiilse
einstellen,; Seite 161

- Ausgleichkegelrider, klein

- Achse filr Ausgleichkegslridor
mit Dorn austreiben, Vorsichtig
gintreiben, damit Anlaufschaiben
nicht beschidigt werden.

Anlaufscheiben —
auf Risse und Aus
briiche priifen.

- Ausgleichgotrichegehiuse ——
Boe Ersatz! Axialspiel gin- 2
stellen, Seite 161 und Tellerrad
einstellen, Seite 193

Tellerrad
ist mit cern Triebling gepaart
(Triebsatz)

ausbauen - Abb, 2

ginbaven - Abb. 8

Bel Ersatz des Triebsatzes!
Triebling einstellen, Seite 180
und Tellerrad einstellen, Seite 193

Innenring/Kegelralleniager
gegeniiber Tellerrad
abpressen - Abb: 5
aufpressen = - Abb. B

Bai Ersatz: Tellerrad
ginstelien, Seite 193,

Innenring/Kegeleollenlagar
Tetlerradseite

abpressen - Abb. 4
aufpressen - Abb. 7

Bei Ersatz: Tellarrad
ginstallen, Seite 193

S Deckel fiir Ausgleichgetrisba

abzighen - Abb. 3

Bei Ersatz Axialspiel ein-
stellen, Seite 161 und Tellerrad
einstellen, Sere 193

Ausglaichkegelradar, grofl
Lange Welle in das Gehiuse,
kurze Welle in den Deckel,
Bei Ersate Axialspial neu
eimstellan, Seite 161

Hirmweis:
Voar dem Zerlegen Ausgleichgetrighe
in den Schraubstock spannen - Abb, 1

I:H—IIB?
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__ETETER

Abb. 1 Ausgleichgetriebe in den Schraubstock
spannen.
Schutzbacken verwenden|

Abb, 2 Tellerrad vom Gehiuse treiben.

= el gl T e

Abb. 4 Innenring/Kegelrollenlager vom Deckel ab-
pressen,

AUDI NSU: Einsteckdorn 30-505, EinpreRwerkzeug
30-506, Aufsatz 30-23 und VW 458,

Ausgleichgetriabe zerlegen und zusammenbauen 1 59
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Abb. 5  Innenring/Kegelrollenlager vom Gehiuse
abpressen.

AUDI N5U: Zweiarmabzieher (handelsiblich)

Abb. & Innenring/Kegelrollenlager auf ca. 1009 C
erwarmen, aufsetzen und nachpressen.

AUDI NS Einprefistick 30559,
Rohr 40-9 und VW 454,

Abb. 7 Innenring/Kegelrollenlager auf ca. 1009 C
erwirmen, aufsetzen und nachpressen.

AUD] NSU: Einprefstick 30-559, Rohr 40-9 und
VW 454,

. = il =i}
Abb. 8 Tellerrad auf ca. 100° C erwiirmen und auf-
setzen.

A — Zentrierstifte [Selbstanfertigung)

Achtung!

Fiir eine einwandfreie Anlage von Tellerrad und
Deckel sind saubers Trennfldchen erforderlich:
Grat oder Druckstellen mit einem Olstein
abziehen.

1 60 Ausgleichgetriebe zerlegen und zusammenbauen
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Axialspiel ginstellen 3 — Mefthiilse einsetzen, Deckel und Gehiuse mit 4
Schraugen M Bx20 zusammenschrauben,

Die Abstandhilse gewahrleistet, dall auch bei axialem
Druck auf die groen Ausgleichkegelrader ein aus-
reichendes Zahnflankenspiel zwischen den Kegelradern
erhalten bleibt. Wird das Gehause, der Deckel, gin
grofies Ausgleichkegelrad oder die Abstandhulse ersetzt,
mul die Lange der Abstandhilse fiir den neuen
Zusammenbau neu bestimmt werdan,

VW381/13,
30-45—/
[34=39]
A-Schraube M 10x25
MeRBuhrverlangerung:
AUDI NSU:  30—45 mm =76 mm lang
W 38113 = B2 mm lang
Kiirzestz Abstandhiilse — Ersatzteil-Nr. 002 517 241 — 4 — MeRuhr (3 mm Melbereich) montieren und mit
mit einer Mikrometerschraube ausmessen und Istmalk 2 mm Vorspannung auf 0" stellen.
auf die Hiilse mit einem Elektroschreiber ader dhnlichem
aufschreiben. Die Hilse ist dann immer als MeBhiilse 5 — Durch Auf- und Abbewegen des grofien Aus-
zu verwenden und mit der MeBvorrichtung zusammen gleichkegelrades Axialspiel ermitteln (roter
aufzubewahren. Zahlenbereich).

6 — Ermitteltes Spiel und MeRhiilsenlinge addieren,
Diesen Wert in der Tabelle unter x-Bereicha”
aufsuchen und entsprechende Abstandhiilse

grmitteln.
X" -Bereiche Lange (mm) Ersatzteile-Nr,
31,84-31,92 31,84 002 517 241
31,83—-32,M 31,93 002 617 242
32,02—-3210 32,02 0026517 243
32,11-32,19 3z 002 517 244
32,20-32 28 32,20 002 517 245
1 — Grolies Ausgleichkegelrad (kurze Welle) mit- 7 = Ausgleichgetriebe demontieren, MeBhiilse heraus-

beiden Anlaufscheiben in den Deckel einsetzon,
Spannhiilse VW 381/5 montieren, und Kegelrad
fest gegen den Deckel spannen.

nehmen und mit entsprechender Abstandhiilse
noch einmal (ohne Lagerbolzen) zusammenbauen
und Kontrolimessung durchfiihren,

Bei richtio ausgewihlter Abstandhiilse mul® sich
nach dem Zusammenbau des Ausgleichgetriebes
ain

2 — Groles Ausgleichkegelrad {lange Welle) in das
Gehause einsetzen.

Axialspiel van 0 bis 0,74 mm

ginstellan.

Ausgleichgetriebe zerlegen und zusammenbauen [ Axialspiel einstellen 1 61
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Achtung! Dicke des Lammetlenpaketes

Getriebe mit selbstsperrendem Aus- bestimmen — Abb, 4 bis 8
gleichgetriebe méssen mit Spezialol
natch FordSpezifikation M2C 28 8
befillt werden. Unter digser Bezeich-
nung wird das & von allen namhaften
Mireralal firmen geliefert,

Deckel fir Ausgleichgetriebe
Stallurg zum Ausgleichgetriebe-
gehduse Kennzeichnen — Abb, 1

Anlaufschaibe abziehen — Abb. 2

aufpressan — Abb, 3
Tellerfeder

Innenlamella

Achsan filr Ausgleichkegelrider

Ausgleichkegelrider, klain

Ausgleichkegelrader, grof2
Lange Welle in das Gehiiuse,
kurze Wella in den Deckal.

Druckring

Aulenlamalie

Distanzring

Augleichgetriebegahausse

Innenringe der Kegelrolienlager und
Tellerrad aus- und einbauen, Seite 158

Bei Ersatz: Tellerrad einstellen, Seite 1893

Dicke neu bestimmen — Abb, 4 bis 9

1 62 Selbstsperrendes Ausgleichgetriebe zerlegen und zusammenbauen
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¥ ) i & - o, E N
Abb. 1 Stellung des Deckels zum Gehaduse kennzeich- Abb. 3 Deckel aufpressen.

Varher angebrachtes Paarungszeichen beachten!
AUDI NSU: Untersatz 40-103

VW771

- 534—&%

Selbstsperrendes Ausgleichgetriebe zerlegen und zusammenbauen 1 63
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Dicke des Lamellenpaketes neu bestimmen

Bei Verwendung neuer Teile ist die Dicke des
Lamellenpaketes neu zu bestimmen, Dazu sind Ge-
hiuse, Deckel und Lamellenpaket einzeln zu vermessen,

1 L
£ _;-/ | A | 13
7 A
o o
|
| 7 i
a é |
: i
1 r Abb.6 Dicke des Lamellenpaketes — Mag d —
\% : : ermitteln (mit 2 Auenlamellen 2,0 mm dick, jedoch.
:\ o3 ohne Tellerfedern).
by 8
\ o,
[34-388]

Abb. 4 Gehiusetiefe Malk a mit Tiefenmall ermitteln.

! s
Ul el |

&
<\

Abb. 5 Maf b des Deckels mit Tiefenmalh ermitteln.

Maft ,.e* mull 4,2 mm betragen.

Lichte Weite ,,c™ im Gehduse ermitteln,
Wird das MaR iiber- eder unterschritten, sind dickere

c=a—b oder ditnnera Aufenlamellen einzubauen.
eunter 4,2 mm — dinnere Lamellen einbauen
eilber 4,2 mm  — dickere Lamellen ginbauen

Es stehen AuBenlamellen in der Dicke von 1,9 mm,
2,0 mim und 2,1 mm zur Verfilgung.

1 64 Selbstsperrendes Ausgleichgetrigbe zerlegen und zusammenbauen
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Hinweis:

Das Durchdrehmoment dieses Ausgleichgetriebes kann
auch bei eingebautem Getriebe gepriift werden.

Dazu ein Rad blockieren, auf die Kronenmutter des
anderen Rades einen Drehmomentschiissel aufsetzen
und Rad mit dem Schliissel ziigig drehen. Der angege-
bene Wert mull dann annihernd erreicht werden.
Wahrend der Messung darf kein Gang eingelegt sein.

Abb. 8 Mach dem Zusammenbau Durchdrehmoment
priifen

Soll: 20 — 50 Nm {2 — 5 mkg)

Fiir die Messung das selbstsperrende Ausgleichgetriebe
mit einem grofen Ausgleichskegelrad unter Verwen-
dung von Schutzbacken in den Schraubstock ein-
spannen, Auf das 2. Ausgleichskegelrad einen Gelenk-
flansch setzen und daran das AnschluBstiick befestigen
lAbb. 9],

Abb. 9 Selbstgefertigtes AnschluBstick

1 — Kronenmutter. von der Hinterachse

2 — Flachstahl 30 X 8

3 — Gelenkflansch

Salbstsperrendes Ausgleichgetriebe zerlegen und zusammenbauen 1 65



34 Schaltgetriebe 002

Achtung! Bevor das Wechzelgetriebe
Weann das Doppelkegelrollen- ausgebaut w_.-werdeq kanm, mui
fager oderfund das Getriebe- das Ausgien;hge;;!abellséuzs-
gehiuse susgatauscht werden aebaunt werden, Seite a

sallen, mull die Lage des
Trieblings zum Gehiduse vor
dem Aushau des Wechselge-
triebes ermittelt und fest-
gehalten werden (15t-Ver-
messungl, Beim Wisderain-
hau ist dann diese Lage
wieder herzustetian,
Einbaulage des Trieblings
ermitteln {ist-Vermessungl,
Seite 168

Getriebegehause
instandsetzan, Seita 170

o=

.

Brmeugan

] '

£
Spannmutier -
abschrauben bew. anachrauben
Abb, 1, anschrauben: mit 220 Nm
(22 mkg) anziehen, 1&sen und ,_
dann endgiiltin mit 220 Mm fest- ¥
#iehen. Sichern (versternmen)-Abb. 3,
baachte Hinweis - Abb. 4 und 5,

i
'y

Einstellscheibe 53

Dicke notieren.

Meu ausmessen:

b Ersatz von Getriebe-

gehiuse und Doppelkegel
rollentager und Triebling,
siegha , Was wirc eingestell|

BrOEUEm Seita 189

Wechselpetriebe
herausdrucken - Abb. 4
sinbauen: durch Schiage mii e
ginerm Plastikhammmer auf den
Triebling gintreiben, dabei
Rucklaufwella drehen, damit das
Schaltrad fur Rockwartsgang
ginwandiren auf dig Keiluntar-
zahnung der Ricklaufwelie rutschr,

R PO — 150

i
m 1,5 mkal

Schaltgehause
Achtung! 12-kant des Doppel- beim ,E.u{se:zen Innenschalthebal
kegelrellenlagers varher auf Aus- in-das Kugelgelenk des Zwischen-
sparungen im Gehauss ausrichten, sehalthabels einfihnen,
Zerlegen und zusammenbauen, Seite 172

instandsatzan, Seite 169

34-055)

1 66 Wechselgetriebe aus- und einbauen
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Hinwais:

Beim Einbau giner neuen Spannmutter in iltere Ge-
triebe {Doppelkegelrollenlager ohne Kerbe — A).
ist nachtriglich eine Kerbe anzubringen,

Al - - - [ % A .i
Abb. 1 Spannmutter abschrauben bzw. anschrauben.

Anschrauben: mit 220 Nm (22 mkg) anziehen,
|sen und mit 220 Nm festziehen,
L 1 B 3

Abb. 4 Doppelkegelrallenlager mit Kerbe — A,

Die Kerbe kann bei auf demn Triebling montiertem
Doppelkegelrollenlager an einem Schieifbock oder
mit ginem Trennschleifer angebracht werden.

Um zu vermeiden, dal Spine ins Lager kommen,
Raum zwischen Gewindehals und Kopf des Trieblings
sowie die Zwischenriume der Verzahnung des Trieb-
lings reichlich mit Fett fiillen.

V'WA457/2

34=-301

Abb. 2 Wechselgetriebe herausdriicken.

A — Zwei Hilsenmuttern M 8 {Selbstbau).

An Gehausen ohne Stiftschravben zwei
Schrauben 8 x 20,

AUDI NSU: Stick Harthalz und Hammer.

= §,0mm
= 8,0mm
= 1,5 mm

Abb. 5 Kerbe nach Skizze ginschleifen,
Riickseite des Lagers mit einem Lappen abdecken.

o oW
|

34-302 .
Mg Fett sorgfaltig entfernen, so dalk keine Spiine in das
Lager kommen. Anschliefend Doppelkegelrollenlager
Abb, 3 Spannmutter durch verstemmen sichern. auswaschen und trockenblasen.

& — Selbstgefertigtes Stemmwerkzeug,

Wechselgetriebe aus- und einbauen 1 6 7
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Einbaulage des Trieblings ermittein
{1st-ermessung)

Diese Arbeit ist nur durchzufihren, wenn das Abmal
L auf dem Tellerrad nicht angegeben ist und Teile
ersetzt werden sollen, die die Trieblingslage direkt
beeinflussen. Das sind: Doppelkegelroilenlager und
Getriebegehiuse.

1 = Ausgleichgetriebe ausbauen.

a=ca 75 mm

2 — Stellring des UniversalmeRBdornes VW 385/1 auf
das MaBk 2" einstellen.

VWw385/14 VW385[16

]

=y
VW385/3°  “VW3851  miwm

3 — Universaimelidorn nach Abbildung komplettie-
ren. MeBuhrverldngerung VW 385/16 = 12,3

rmiem lang.

4 — Den rechten Lagerring 50 weit in das Getriebe-
gehiuse einschravben, bis er mit dem Gehiduse
ahbschiliellt.

5 — Endmalplatte VW 385/17 auf den Trieblings-
kopf legen.

B — Meldorn in das Gehduse einsetzen und 2. Lager-

rirng so weit ginschrauban, bis er mit dem
Gehause abschlielt. Uber den verschigbbaren

Stellring 2. Zentrierscheibe nach aulien rishen,

his sich der Melidorn gerade noch van Hand
drehen [alkt,

Hinweis:

Zum Einschrauben des 2. Lagerringes kann ein
Schliissel verwendet werden, der aus einem Sicherungs-
blech und einem Stiick Flacheisen nach Abbildung
anzufertigen ist.

34=373

7 — Einstellmeister VW 385/11 (Ro= 63,00 mm)
auf den MeRdorn aufsetzen und MeRuhr
13 mm-MeBberaich) mit 1 mm Yorspannung auf
L0 stellen, Einstellmeister abnehmean.

8 — MeBdorn drehen, bis die MeRBuhrspitze auf die
Endmaliplatte am Trieblingskopf auflduft und
den max, Ausschlag (Umkehrpunkt} anzeigt.

8 — Den gemessenan Wert notieren. Er ist bei der
Kontrollmassung nach Austausch der Teile
roglichst genau wieder anzustreben.

(max. Abweichung 0,04 mm]. ,

1 68 Wechsolgetriebe aus- und einbauen [ Einbaulage des Trieblings ermitteln
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Lagerbuchse mit Dichtring
aushauen — Abb, 1
einbauen — Abb, 3

Raum zwischen den Dichtlippen
mit Mehreweckfett fillen,

Abb. 1 Lagerbuchse mit Diehtring herausdrehen

Innanschalthebel

Lagerbuchss, innen
mit gerignetem Dorn austreiben,
ginbauen — Abb, 2

Varschiufschraube mit Dichtring
[Bohrung fiir den Riickfahr-
scheinwerferschalter),

Schaltgehause |—_"3 7 3{‘6]

Abb. 2 Lagerbuchse innen, bindig einpressen,
AUDI NSU: Montagedorn 10-508

o) .
Abb. 3 Lagerbuchse mit Dichtring ginpressen.

AUD| MSU: Einsteckdorn 30-505 und Einprefiwerk-
zeug 40-503,

Schaltgehduse instandsetzen 1 69
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Ricklautwelle

mit einem Plastikhammer
kaomplett aus bzw, einbauen
zerlegen und zusammenhauen
—Abh. 3+ 4

Sicharungsring
{iir Nadetlager/ Aniriebswells

Madellager fir Antrichswelle
austraiben — Abb, 1

i jben — Abb, 2
Sicherungsring — einirelben

filr Riicklaufwelie

Oleinfillschraube
20 Nim (2,0 mkg)

- Getricbegehiusa

Be: Ersatz: Triebling ein-

stellen uber vorher er- 1
A4-7314

mittalte Einbaulsge (lst- 2

Vermessung), Seite 168

Tellerrad einstellen, Seite 193 und
Schaltgabeln ginstellen, Seme 173

J4-314

Abb. 1 Nadellager fiir Antriebswelle austreiben. Abb. 2 Madellager fiir Antriebswelle gintreiben.

Achtung!

Beim Eintreiben des Madellagers ist der Dorn
VW 205 unbedingt auf der beschrifteten Seite
des Lagers anzusetzen (groBere Blechdicke).

1 70 Getriebegehduse instandsatzen
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Bicherungsring

arsetzen
Tellerfedar
Nadellager ek laufwalle
| T
Anlaufscheibe
Antriebsrad fir Ricklaufwelle

mit den Schrmisrnuien zum

Madellager mantieren 34-317
Abb. 3 Ricklaufwelle zerlegen und zusammenbauen

Abh. 4 Sicherungsring in die Mut pressen,

AUDI MSU: Hiilse 30-21

Mit einer Wasserpumpenzange nachdriicken,

Getriebegehause instandsetzen [ Ricklaufwelle zerlegen und zusammenbauen 1 71
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25 Nm (2,5 mkgl Vor dem Ausbau der Wellen durchiuhren:

Sicherungsring abnehmen, Schaitgabel aws:
bauen {Schaltstangen wieder in Leerlautsteliung
bringan) wund Schaltrad fir Rickwirtsgang mit
Sehaltsegment abnehmern.

Schaltgabel fir 1.+ 2, Gang _,~:§“

ginstellen, Seite 173 Schaltgabel fiir 3.+4. Gang

ginstellan, Seite 173,

Kugelgelenk fir 2wischenschalthebal
mit MoSs-Schmierfett ainsetzen,

Schaltrad fiir Rickwirtsgang &
einstellen, Seite 173,

Zwischanschalthebol

Triebling, komplett
auspressen - Abbl
ginprassen - Abb. 2

zerlegen ung rusammenbauen, Seite 182 Sichurungsring

sermeuarn, mull sauber in dar
Mut anliegen,

L Antriebswelle, kemplett
auspressen - Abb, 1
ginpressen - Abb, 2
zerlegen und zusammenbaven, Seite 178

Achse filr Zwischenschalthebel

343591

Abb. 1  Antriebswelle mit Triebling auspressen

ALUDI NEU: Hilse 12-560 und VW 4564,

1 - J -
M.ht“,ng! ’ Abb. 2 Antriebswelle mit Triebling einpressen.
Triebling wihrend des Auspressvorganges anhe-

ben und sorgfaitig fuhren damit Gangréder Lind AUDI NSU: EinpreBwerkzeug 41-501
Madellager nicht verklemmen und beschadigt

werden. Triebling anheben und sorgfiltig filkren,

1 7 2 Wechzelgetriebe zerlegen und zusammenbauen
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Schaltgabeln einstellen —
. VYW294b/2——
oo, -

1 — Wechselgetriebe ohne Dichtung fiir Lagerschild
mit ausgemessener Einstellscheibe 53" indie
Lagerplatte @insetzen und Ringmutter VW 294/7
von Hand gegenzichen.

2 — Schaltgabeln fir den 1. und 2. sowie 3. und
4, Gang montieren.

Achtung!

Die Schaltgabel fir den 1. und 2. Gang lgréBere
Gabelweite) wird mit ihrem Profil zum Lager-
schild eingebaut. Das Profil der Schaltgabel fiir
den 3, und 4, Gang zelgt dagegen vom Lagerschild
W,

4 — Untere Schaltstange (fir den 1. und 2. Gang) in
die Rastkerba fir den 2. Gang stellen. Schiebe-
muffe mit Schaltgabel tber die Kupplungsver-
zahnung bis gegen das 2. Gangrad schisben,
Schaltgabel in der Mut der Schiebemuffe aus-
mitteln und Klemmschraube festziehen.

Wechselgetriebe zerlegen und zusammenbauen [ Schaltgabeln einstellen 1 7 3
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5 — Beide Ginge und Leerlauf mehrmals einschalten,

Achtung!

Die Schaltgabeln dirfen in den Muten der
Schiebamutfen weder im Leerlauf noch bei
eingelegtern Gang seitlich schleifen oder
gar drangen! Es muf immer Spiel vorhan-
den sein!

Getriche dabei durchdrehen und Spiel zwischen
Schaltgabel und Schiebemuffe in jedem Gang
priifen. Gegebenenfalls ist die Stellung der
Schaltgabel solange zu vergndern, bis in baiden
Endstellungen der Schaltstange annahernd
gleiches Spiel zwischen Schiebemuffe und
Schaltgabel vorhanden ist, Klemmschraube mit
25 Mm (2.5 mkg) festziehen.

Obere Schaltstange (fir den 3, und 4. Gang) in
die Rastkerbe fiir den 3. Gang stellen. Einstel-
lung der Schaltgabe| fir den 3. und 4. Gang
sinngemal wie fiir den 1. und 2. Gang vorneh-
men.

Achtung!

Fiir die Einstellung des 3. und 4. Ganges
ist es wichtig, dal das Rillenkugellager im
Lagerschild bis auf Anschlag eingeprefit ist.

¥ — Mittlere Schaltstange (fiir den Rickwartsgang)
indie Rastkerbe fir dan Rickwirtsgang stellen.

8 — Biickwirtsgang so einstellen, dal das Schaltrad

voll indie Verzahnung der Schiebemuffe fir
1. + 2. Gang eingreift.

Uberwurfmutter der Stiitze filr den Umkehr-
hebel anziehen,

Rickwirtsgang ausschalten und das Schaltrad
leicht in Richtung Lagerschild driicken (Pfeil).
Zwischen Schaltrad und dem Zehnrad fir 2. Gang
auf der Antriebswelle mull ein Mindestspiel von

a =05 mm vorhanden sain.

10— 2. Gang einschalten, Freigangigkeit zwischen
Schiebemuffe und Schaltrad (Pfeil) in dieser
Stellung priifen, gegebenenfalls unter Beriick-
sichtigung der Punkte 8 und 9 korrigieren.

11 — Schaltsicherung priifen; Wenn ein Gang eingelegt

ist, darf sich kein weiterer Gang einlegen lassen.
Alle drei Schaltstangen sind gegeneinander
gesichert!

1 74 Wechselgetriebe zerlegen und zusammenbauen [ Schaltgabeln einstellen
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auspressen — Abb. 1
ginpressen — Abb, 7
bei Ersatz: Schaligabeln sinstellen,

Seie 173
eite ’4—20 Mrn (2,0 mkn)
M Konsole fir Zwischenschalthebal

& -..'Fr' T
7 | ._{“% b @— Madallager fiir Triabling
. ausprassen — Abb, 2

Rillenkugellager fir Antriebswalle —‘
ginpressan — Abb. &

Schaltstange filr 3. + 4. Gang
bl Schaltschwierigkeiten
beachte Abb, &

Schaltstange fiir Rilckwartsgang 4 - -
bei Schaltschwierigkeiton - . = :

: E i} — Abb, 4
beachte Abb. & Inbeean
Zwischenstiick
sitzt in Schaltstange fir Rick-
wirtsgang, Einbaulage — Abb. 4

Kugel fiir Gangarretierung

Zum Einbau der Schalistange mit
ginem Schraubenzieher Berunter-
drucken, Einbaulage — Abb, 4
chaltstange fiir 1. + 2. Gang
bei Schaltschwierigkeiten
beachta Abb, &

Druckfoder
ungespannte Lange: 28—31 mm

Fiithrungshiilse
3 = \ferschluBistopfen

aushauen: Gewinde einschneiden,
mit Schraube ausziehen — Abb, 3

Lagerschild

Spannhiilsa i = NT
45 Nm 4,5 mkg} ey
Sicherungsring

Uberwu rfmuitar Angchlag fir das Madellager
fur Spannhulse des Trieblings.
30 Nm (3,0 r'rlkg]
Stiitze fir Umkehrhebel
= eingtellen, siehe Schalts
Stiltze fiir Schaltwelle inst i
S UHEEF gabel einstellen, Saite 173
— Umkohrhebel
Schaltwello

ginstelien — Abb. 8 und 8

20 Nm (2,0 mkg)

Lagerschild instandsetzen 1 75
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VW02
VW40l | ] e

Abb. 1 Rillenkugellager fir Antriebswelle auspressen,

AUDI NSU: Einsteckdorn 30-505 und Aufprelstick
40-202.

Abb. 2 NMadellager fiir Triebling auspressen.

Sicherungsring nicht beschadigen.

AUDI NSU: Einsteckdorn 230-505 und Drucktellar
30-206.

LR
Abb, 4 Einbaulage der Gangarretierung
Kontrolle: Wenn ein Gang eingelegt ist, darf sich kain
weiterer Gang einlegen fassen, Alle drei Schaltstangen
sind gegen einander gesichert!

T, —
Abb. 5 Kraftaufwand an der Schaltstange zur
Uberwindung der Rastkerben mit einer Federwaage
messen.

Soll: 7 = 10 kp.

1 76 Lagerschild instandsetzen
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Axial- bzw. Radialspiel zwischen Schaltrad und Schalt-
gabel (Schaltsegment) fiir Rilckwirtsgang einstellen

Bei Reparaturen am Lagerschild, bei denen die Schalt-
welle mit Stitzen ausgebaut war, mull das Spiel
zwischen Schaltrad und Schaltgabel (Schaltseament}
filr den Riickwértsgang durch axiales Verschieben der
Schaltwelle mit Stitzen neu eingestellt werden,

VW456a—/

34-3364¢
Abb. 6 Madellager fiir Triebling bis .ﬁnsv;:hlag an den Abh, 8
Sicherungsring einpressen. 1 — Lagerschild mit Schaltrad und Schaltgabel
ALIDI MSW: Einsteckdorn 30-505 (Schaltsegment] fiir den Rilckwiirtsgang in die
Aufprefstick 40-202 Einstellvorrichtung VW 294/h2 einsetzen,

2 — Schrauben der Stitze fir Schaltwelle |6sen.

3 — Stitze mit Schaltwelle auf der Schaltgabelseite
50 weil vorschieben, bis die Schaltgabel (Schalt-
segrnent) fir den Rickwartsgang auf dem Schalt-
rad fest aufsteht (Abb. B Pfeil). Dann Stitze
etwas zurlicknehmen (Laufspiel) und Schrauben
dieser Stiitze festziehen.

Abb. 7  Rillenkugellager fir Antriebswelle bis An-
schlag einpressen.

4 — Gegeniberliegende Stitze gegen die Schaltwelle

AUDI NSU: Untersatz 40-103 driicken, bis diese spielfrei zwischen den Stiitzen
Eindriicker 10 — 8 und VW 456a. liegt, und Schrauben der zweiten Stiitze
testriehen,

Lagerschild instandsetzen / Axialspiel der Schaltgabel fiir Riickwairtsgang einstellen 1 7 7
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Hinwaeis:

Beim Einbau never Zahnrader bhzw,
Zahnradpaare beachte die techin. Daten, Seite 7

Anlaufscheiben fur 4, Gang
mull festsitzan

abpressen - Abb, 1

warm aufsetzen und
nachprassen Abb. 13

Zahnrad fiir 4, Gang ——
mit Gegenrad gepaart,
nur paarweise tauschen,

i

Ubersetzung:

1.6 1-Maotor: i = 0,82
bei 62:51 Zahnen (fein-
warzahnt)

1.8 I-Maotor: i = 0,BQ
bei 27124 Zahnen (grob-
verzahntl.

Schiebemuffa/Synchronkbrper
fir 3. + 4, Gang

Teaile sind nicht gepaart,
abpressen - Abb. 2
rusammenbauen - Abb, 7 und B,
beim Aufpressen Einbaulage
beachten - Abk, 9

Axialspiel priffen - Abb. 17 und 12

Madellager fiir 3. + 4. Gang
nur geschlitzoe Kafige mit
paerweisen Madeln verwenden,
Kafige aufklappen und diber die
Verzahnung dor Antrigbswelle
heben

Madellager vor der Montage mit
Getriebedl eindlen

Antriebswealle

hat auf dem 1, Gangrad
{8 Zihne) eine um-
laufende Rille.

Synchronring fur 3. + 4. Gang
auf Verschleil prifen - Abb, &

Sicherungsringe

fur Synechronkrper, ar-
newern, abnehmen - Abb. 3
aufsetzen - Abb. 4,5

und 10,

Zahnrad fur 3. Gang
mit Gegenrad gepaart, nur
paarwaise tauschen.,

Ubarsetzung:

16 I-Motar:i= 1,26

el 5063 Lahnern [Feinver-
zahnt)

1.8 FMotor: 1= 1,26

et 23:29 Zihnen [grobver-
zahnt).

[32=338]

1 7 8 Antriebswelle zerlegen und zusammenbauen



Schaltgetriebe 002 34

Abb. 3 Sicherungsring abnehman,
ALIDI NSU: Flachzange (handelsiblich)

-VW284

Abb. 1 Zahnrad fiir 4. Gang und Anlaufscheibe
abpressen.

AUDI NSU: Dorn 10-213
A = Trennvarrichtung

7. B. Kukko 15-17 Gr.1 Abb. 4 Sicherungsring aufsetzen,dazu Hilse so weit
auf die Antriebswelle aufschieben, bis sie an der Ver-
zahnung fiir den Synchronkdrper anliegt (Pfell). Dazu
ggf. Randelschraube weiter herausschrauben, dann . .,

[
|

—]
jt—
ju——
r—
jr—
e
pu—
=
j—
frame—

34-343

Abhb, 5  Sicherungsring aufsetzen.

. «» neuen Sicherungsring auf die Hilse aufstecken und
mit dem Druckstiick iiber die Hillse und die Verzahnung
schieben, bis er in die Mut einrastet.

Achtung!
Abb. 2 Schiebemuffe/Synchronkdrper mit Zahnrad Der Sicherungsring mulk wihrend des Aufschie-
fiir 3. Gang abpressen, bens im abgesetzten Teil des Druckstiickes liegen
{Pfeil}, damit er sich am gesamten Umfang
Ao S e leichmatig dehn.
u

Antriehswelle zerlegen und zusammenbauen 1 79
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Abb. 6 Synchronringe prifen.

Synchronringe auf die Konen der Gangréder driicken
und Spaltmall ,,a" mit einer Fiblerblattlehra messen.

I Einbau- WVerschleif- T e
Spaltrmali ,,a mag (netr) granzé . - 35545
Abb, 8 Federn einsetzen
3. +4. Gang 1.0— 1.9 mm 0.5 mm

b — Federnum 1202 versetzt montieren, Die Fadear
mul mit den abgewinkelten Enden die Sperr-
stiicke voll iibergreifen,

Abb. 7 Schigbemuffe und Synchronkdrper fiir 3.
und 4. Gang zusammenbauen.

Einbaulage: Die Kennzeichnungsrillan {Pfeile) von
Schiebemuffe und Synchronkérper liegen
entgegengesetzt. AUDI NSU: Untersatz 40-103 und VW 401

Abb. 9 Schiebemuffe mit Synchronkorper aufpressen,

a — Schiebemuffe und Synchronkdrper sind nicht ftE:E:;QfTLLnﬁt:i drehen, dal die Nuten mit den Sperr-
gepaart. Sie kénnen einzeln ersetzt werden, :

Um eine optimale Funktion sicherzustallen, mul

ST G : ; Einbaulage: Die Kennzeichnunagsrille auf der Schiebe-
die ginstigste Stellung, bei der die Muffe auf : s : ;
d ;‘?;? n::ghr = nk;rp;;rg 3 muffe [Abb. 7 weiller Pfeil) zeigt zum Zahnrad fiir

4. Gang.

a — gut gleitet,

b — moglichst wenig Verdrehflankenspizl hat,
durch mehrfaches Versetzen bei der Beparatur
bestimmt werden,

1 80 Antriebswelle zerlegen und zusammenbauan
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Abb. 10 Zweiten Sicherungsring aufsetzen,

Hiilse erneut auf die Welle aufschieben, Réndeischrau-
be jetzt so weit hineindrehen, dall die Nut fiir den
Sicherungsring freiliegt (Pfeil). Zweiten Sicherungsring
mit dem Druckstick aufschieben, bis er einrastet.

h i

Abb. 12 Synchronkdrper zuriickdricken.
AUDI NSU: Dorn 10-213 und VW 407

Abb. 11 Spiel 2wischen 2. + 3. Gangrad mit einer Abb. 12 Anlaufscheibe fir 4, Gang nachpressen.
Filhlerblattishre messen. AUDI NSU: Hiilse 41-501 und VW 401.

Anlaufscheibe vorher auf ca. 1009 C erwarmen und
Bei klginerem Spiel Synchronkarper zurickdricken aufsetzen.
(Abb. 12).

Soll: min. 0,15 mm

Einbaulage: Schmiernuten zeigen zum 4. Gang.

Antriebswelle zerlegen und zusammenbauen 1 81
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Himweis:
Beim Einbau neuer Zahnrader bew, Zahnradpaare
beachte die techn. Daten, Seite 7

Innentaufring/Nadellager i
fur Triebling

abpressen — Abb, 2

warm aufziehen — Abb. 14,

Sicherungsring
fir 3. Gangrad
erneuern; muf saubder
in der Nut anliegen,
Dicke nau bestimmaen -
Abb. 13

Zahnrad fiir 3. Gang
mit Gegenrad gepaart, nur
paarweise tauschan:
Ubgrsetzung:

1,6 -Motar: i = 1,26

ber 50 : 63 Zahnen
{feinverzahntl

1,8 -Motor: i = 1,26

bei 23 : 29 Zahnen
lgrabvarzahnt]

Synchronring fir 2, Gang
auf Verschleil prifen — Abb. B
Kennzeichnung — Abb. 9

Synchronring fir 1. Gang ——
auf Verschleill prufen — Abb, 8
Keonnzeichnung — Abb. 2.

Zahnrad fiir 1. Gang
hat gine umlauiende Rille, nur
bei Verzahnungsschiaden paarweise
[Zahnrad und Antriebseetle) wechseln,

Madellager
for 1. und-2; Gang

Madellager vor der Montage
mit Getriebedl einalen.

Triebling —
st mit dem Tellerrad gepaart
[Triebsatz)

bei Ersatz des Triebsatzes:
Trigbling einstallen, Seite 190
und Tellerrad sinstellen,
Seite 193,

Distanzioder ———u—

Sicherungsring
erneuern, mull ssuber in
der Mur anliegen
abnehmen — Abby, 1
aufsetzen — Abb. 14,

Zahnrad fiir 4. Gang
mit Gegenrad gepaart,
nur paarweise tauschen.
Ubersetzung:

1.6 -Motor: i=0,82
bei 62 : 51 Zithnen
{feinvarzahnt}

1,8 I-Motor: i = 0,89
bei 27 ; 24 Zahnen
{arabverzahntl

Zahnrad fir 2. Gang

nur bei Verzahnungsschaden
paarweise [Zahnrad und An-
tricbswellel wechsaln,

Schigbemuffe/Synchronkorper
filr 1. + 2. Gang

Teile sind micht gepaart, zu-
sammenbauen — Abb, 10 und 11,

Einstellscheibe
Dicke neu bestimmen — Abl, 12,

Rundmutter

ernauern, losen bew, anzichen —

Abb. 6, vor dem Sichern: Reibmaoment
des Doppelkegelrolleniagers prifen —
Abb. 15 und 16, sicharn — Abb. 7,

Innenlautring/MNadellager

mit Coppeikegelrollenlsger ab-
pressen — Abb. 3, warm auf-
zighen und nachpressen — Abb. 5.

Doppelkegelrallentager

abpressen — Abb, 3 und 4

warm aufsatzen und nach-

pressen — Abb: 5.

B Ersatz: var dem Aushau
Einbaulage des Trisblings or-
mittain {Ist-Vermessung), Seite 168
Reibmoment priifen — Abb. 15
und 16,

34-351

1 8 2 Triebling zerlegen und zusammenbauesn
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Abb. 3 Doppelkegelrollenlager iiber den Aulienring

AUDI NSU: Offenes Rohrstiick aus 40-100. abpressen.
Dabei Zahnrad fir 4. Gang niederhalten |Distanzfeder Ggf. 2, Innenring gesondert abpressen. (Abb. 4)
ist vorgespannt, Unfallgefahr). AUDI NSU: Einsteckdorn 30-505 und VW 401,

Ahbh. 2 Zahnrad fiir 4. Gang mit Innenlaufring/ Abb. 4 2. Innenring abpressen.
Nadellager abpressen A — Trennvarrichtung

AUDI MSU: Dorn 10-213 und VW 401, Z. B. Kukko 15—-17 Gr. 1

Triebling zerlegen und zusammenbauen 1 8 3



34 schaltgetriebe 002

Abb. 7

Verdrehsicherungsbund der Rundmutter dreimal am
Umfang (1202 versetzt) mit einem umgeschliffenen
Meiel in die Trieblingsverzahnung einstemmen, Dabei
diirfen kein Grat und keine Risse am Sicherungsbund
entstehen,

Abb. 5 Innenringe des Doppelkegelrollenlagers und
Innenlaufring des Nadellagers auf ca, 100° C erwir-
man, aufsetzan und nachpressen,

AUDI MEU: Einsteckdorn 30-505 und VW 401.

VW293/5 VW293-
\ |

Abb, 8 Synchronringe priifen

Synchronringe auf die Konen der Gangrader driicken
und Spaltmal ,,a"" mit einer Fihlerblattlehre messerr,

= Einbau- VersehleilR-
Spaltmatl ,,a mak (neu) grenze
Fa-357
! 1.+ 2. Gang 1.1—18mm 05 mm

Abh. 6 Rundmutter in Vorrichtung VW 293 igsen
bzw. anziehan.

Anzugsdrehmorment: 200 Nm (20 mkg)
Kennzeichnung der Synchronringe.

Abb.9a 1. Gang: ochne Kerbe Abb.9 b 2. Gang: 3 Kerben (Pfeil)

1 84 Triebling zerlegen und zusammenbauen
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Abb. 10 Schiebemuffe und Synchronkdrper fiir Abb. 12 Axialspiel des Zahnrades fiir 1. Gang

1. und 2. Gang zusammenbauen, einstellen.
Schiebemuffe und Synchronkérper sind nicht gepaart. Einstallscheiben fur Axialspiel des Zahnrades fiir den
Sie konnen ainzeln ersetzt werden. 1. Gang einlegen. 1. Gangrad mit Synchronring und

vormontiertem Synchronkérper aufschieben und
Axialspiel zwischen 1. Gangrad und Innenring des
Doppelkegelrollenlagers mit einer Fihlerblattlehre
kontrollieren, es mull zwischen 0,10 bis 0,25 mm
liegen. Dabei ist der untere Wert anzustreben. Es
stehen Scheiben in den Dicken 0,65:0,7; 0,75:0.8;
.85 zur Verfigung.

Abb. 11 Federn einsetzen

Federn um 1200 versetzt montieren. Die Feder mulR Axialspiel des 3. Gangrades mit einer Fihlerblattlehre
mit dem abgewinkelten Ende in das hohle Sperrstiick rmessen und durch Auswihien des entsprechenden
greifen. Sicherungsringes einstellen, es soll zwischen 0,10 bis

max. 0,25 mm liegen. Dabei ist der untere Wert
anzustraben.

Triebling zerlegen und zusammenbauen 1 85
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Es stehen folgende Einstellscheiben zur Verfigung.

Keann-
Dicke Ersatzteile-Nr. zeichnungs-
mm Farbung
1,45 113 311 381 blank
1,60 113 311 382 schwarz
1,75 113311 383 blau
1,90 113311 384 braun
2,05 113311 385 grau
2,20 113 311 386 kupfer
2,30 113 311 387 messing

2,40 113 311 388 silber

—VW460/3

._'._ a i A
= - = da=354

-z =

Abb. 14 Zahnrad fir 4. Gang, Innenlaufring/
MNadellager und Sicherungsring einbauen,

AUDI NSU: Offenes Rohrstiick aus 40-100,

& — Distanzfeder aufsetzen.
b — Zahnrad fiir 4, Gang aufsetzen.

Einbaulage; Der flache aber im ¢ grofere Bund zeigt
zur Distanzfeder.

¢ — Zahnrad unter der Presse bis Anschlag nieder-
driicken und den auf ca. 1002 C erwiirmten
Innenlaufring aufschieben {(gaf. bis Anschlag an
das Zahnrad nachtreiben).

d — Meuen Sicherungsring aufsetzen,

Abb. 15 Reibmoment des Doppelkegelrollenlagers
priifen.

A = Drebmomentlehre handelsublich (3—30 cmikg)

Doppelkegelrollenlager vorher mit Hypoidgetriebed|
eindlen.

Triebling zundchst in beiden Richtungen etwa 1520
mal zigig durchdrehen. Dann unter zigigem Weiter-
drehen Reibmoment ablesan!

Priffwerte

neue Lager gelaufene Lager”™

|
]
|
|

Reibmoment | bis 21 cmkg

bis 7 cmkg

* nach mindestens 50 km Laufleistung

Liegt das Reibmoment unter 30 Nem (3 cmkgl und
darnit aullerhalb des MeBbereiches der Reibmaoment-
lahre, ist . ..

Abb. 16

... am Trieblingsschaftende das Doppelkegelrolien:
lager auf Kippspiel zu prifen. Es darf kein fihlbares
Kippspiel vorhanden sein, andernfalls ist das Doppel-
kegelrollenlager zu ersetzen.

1 86 Triebling zerlegen und zusammenbauen
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Triebling und Tellerrad einstellen

Allgemeine Hinweise
Fiir die Lebensdauer und Laufruhe des SAchsantriebs ist

eine sorgfaltige Einstellung von Triebling und Tellerrad

ausschlaggebend Darum werden bereits wihrend der Herstellung Trieblinge und Tellerrader miteinander gepaart
und mit Spezialprifmaschinen auf gute Lage des Traghildes und Gerauscharmut in beiden Drehrichtungan kon-

trolliert, Die Stellung der dullersten Laufruhe wird durch Verschieben des Trieblings in axialer Richtung ermittelt,

wobei das Tellerrad stindig soweit aus dem spielfreien Eingriff abgehoben ist, dall sich das Verdrehflankenspial

innerhalb der vorgeschriebenen Toleranz bewegt.

Die Abweichung , " bezogen auf den Einstellmeister ,,Ro" wird fir die als Ersatzteii gelieferten Trighsitze

gemessen und auf dem duBeren Umfang des Tellerrades aufgeschrieben. Jeder Triebsatz-Triebling und Tellerrad —

darf nur gemeinsam ausgewechselt werden.

Einstellung und Beschriftung der Triebsitze:

KD-Triebsédtze (Schaltgetriche)
Triebsatze fir autom. Getriebe

1 2.3
- Rag
— R -— [2a-347|

Kennzeichen 'K 7/38" bedeutet, Klingelnberg-
Triebsatz mit der Ubersetzung 7/38.

2 — Paarungsnummer (312) des Triebsatzes.

3 — AbmaC , r" bezogen auf den Einstelimaister der
in der Produktion verwendeten Spezialprifma-
schine. Das Abmal 0" wird immer in 1/100 mm
angegeben,

Beispiel: ,,25" bedeutet r = 0,25 mm.

Lange des verwendeten Einstellmeisters der
Spezialprifmaschine

wRo” =83 mm. (Schaltgetriebe)

LRo" = 52,60 mm (autom. Getriebe)

Tatsachliches Mall swischen Tellerradachse und
Stirnseite des Trieblings im Punkt der gréfiten
Laufruhe fiir diesen einen Triebsatz,

Hypoidversatz = 10 mm [Schaltgetriebe)
51 mm {autem. Getriebe)

Vo—

Triebsitze in der Serie
(Mur Schaltgetriebe)

X = Diese Angaben werden in der Serie nicht
benotigt.

Po = Einstellmal fiir die Serie,

[35-3eg]

Achtung!

In der Serie wird die Lage des Trieblings durch
das Mal Po [Mitte Tellerrad bis Rickseite
Trieblirgskopf) bestimmt (Mur Schaltgetriebe].
Es entfallt die bisher vorhandene Beschriftung
des Abmales " auf dem Tellerrad und die
Paarungsnummer, Durch die fehlende Angabe
des Abmalies ,,r" ist es erforderlich, dal vor
Ausbau des Trieblings, sofern Teile ausgetauscht
werden, die die Einbaulane des Trieblings direkt
beeinflussen, eine Ist-Vermessung durchgefiihrt
wird. Siehe |, Was wird eingestellt” Seite 189,

Triebling und Tellerrad einstellean — Allgemeine Hinweise 1 87
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Eine MNeueinstellung des Triebsatzes ist bei Reparatu- Anschliefend wird das Tellerrad eingebaut und so

ren am Achsantrieb Im allgemeinen nur dann erforder- eingestellt, dalk einmal eine bestimmte Vorspannung

lich, wenn Teile erneuert werden muliten, die die zwischen den Kegelrollenlagern vorhanden ist und zum

Einstellung direkt beeinflussen. Bei Austausch von anderen das vorgeschriebene Verdrehflankenspiel

Teilen beachte deshalb die Tabelle ,,Was wird eingestellt”, zwischen Tellerrad und Triebling errreicht wird, Dazu

Seite 189 die Lagerringe auf richtige Einschraubtiefe 51 und 52
stellen. Die Grofle der Vorspannung wird tber den

Ziel der Einstellung ist s, die Stellung der grofiten Reibwert in den Kegelrollenlagern beim Durchdrehen

Laufruhe, die auf der Prifmaschine in der Produktion des Tellerrades oemessen,

ermittelt wurde, wieder zu erreichen.

£ siieserm eweck UR 2unachist Sety Hicsiing tureh GroRtmbgliche Sorgfalt und Sauberkeit bei allen
Elfiegsm N Elnstellschmhef\ zwischen Doppelkegel- Maontagearbeiten und Mefvorgdngen sind unbe-
rollenlager und der-Anlageflache-an der Querwand des dingte Voraussetzung fir ein einwandfreies Er-

Getriebegehauses so eingestellt werden, dal das Malk
Tellerradachse/Stirnseite Triebling moglichst genau
dem wahrend der Produktion ermittelten Einbaumal
R entspricht,

aebinis.

ZweckmiBige Reihenfolge bei Meueinstellung des
-" Triebsatzes:

u—ﬁ&ﬂ“?i B ‘SE 1.  Gesamteinschraubtiefe , Sges’” ermitteln (Vor-
“i |” Foe : spannung der Kegelrollenlager)

Triebling einstellen (mit Kontrolle)

Verdrehflankenspiel einstellen.

S1= Einschraubtiefe des Lagerringes
[Tellerradseite)

Sg=  Einschraubtiefe des Lagerringes
tgegeniiber Tellerrad)

Sa=  Einstellscheibe fir Triebling

1 88 Triebling und Tellerrad ginstellen — Allgemeine Hinweise
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Was wird aingestelit:

Bei Montagearbeiten am Getriebe ist die Neueinstellung von Triebling, Tellerrad oder 'beiden nur erforderlich,
wenn Teile ausgewechselt werden, die die Einstellung des Getriebes direkt beeinflussen.

Um unndtige Einstellarbeiten zu vermeiden, ist die folgende Tabells zu beachten!

Schaltgabeln Triebling iiber Triebling Tellerrad und
vorher ermit- lber Abmal Vorspannung
telte Einbau- ,,r" der Kegel-
lage (lst-Ver- rollenlager
miessiing)

Seite 173 Seite 168 Seite 180 Seite 193

Ausgewechseltes Teil

Getriebegehduse X X X

Lagerring filr Achsanitrieb X
Ausgleichaetriebegehiuse x

Deckel fur Ausgleichgetriebegehiduse x i
Kegelrollentager fiir Ausgleichgetriebe x
Doppelkegelrollenlager fir Triebling X

Triebsatz (Tellerrad und Triebling) .4 X 'y
Rillenkugeilager fir Antriebswelle b4

Triebling und Tellerrad einstellen — Allgemeine Hinweise / Was wird eingestellt 1 89
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Triebling einstellen Doppelkegelrollenlager mit Hypoidgetrigbed! eindlen

Eine Neueinstellung des Triebsatzes nach folgender und Triebiing fu_nﬁchst in beiden Richtungen gma

Anleitung ist nur erforderlich, wenn der Triebsatz 15 e 20 mal mg‘:g durchdrehen. Daj"" unter zugigem

sefbst ersetzt wird, Werden andere ebenfalls die Trieb- Weiterdrehen Reibmoment ablesen!

lingsiage beeinflussende Teile getauscht, ist Gber die

vorher ermittelte Einbaulage {lst-Vermessung) einzu- Priifwerte

;t:}ﬂ:r:,ﬂsgene 168, siehe auch — Was wird eingestellt, e iner qeliufineisane®
Reibmoment bis 21 emkg bis 7 cmkg

Reitbmoment messen

* nach mindestens 50 km Laufleistung

1 — Triebling bis einschlieBlich Madellager fir den
1. Gana montieren, Rundmutter mit 200 Nm
{20 mka) anzighen, aber noch nicht sichern. Liegt das Reibmoment unter 30 Nem (3 cmkg) und
damit aulerhalb des Melbereiches der Reibmoment-
lehre, ist ...

2 — Vormontierten Triebling ohne Einstellscheibe
+33" in das Getriebegehause einbauen, Spann-
mutter aufsetzen und mit Spannmutterschiussel

YN 381514 und Drehmomentsehlissel mit ... am Trieblingsschaftende das Doppelkegelrollen-
22 mkg anziehen, lsen und mit 22 mkg end- tager auf Kippspiel zu prifen. Es darf kein fihlbares
gliltig festziehen, Kippspiel vorhanden sein, andernfalls ist das Doppel-

kegelrollenlager zu ersetzen.

3 — Reibmoment des Doppelkegelrollenlagers
prirfen.

A = Drehmomentiehre
handelsiiblich (3 — 30 cmkg)

1 90 Triebling einstellen / Reibmoment messen
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Abmall e bestimmen Hinweis:

1 — Den rechten Lagerring so weit in das Getriebe- Zum Einschrauben des 2. Lagerringes kann ein
gehiuse einschrauben, bis er mit dem Gehiuse Schlissel verwendet werden, der aus einem Sicherungs-
fluchtet. blech und einem Stick Flacheisen nach Abbildung

anzufertigen ist.

2 — EndmaBplatte VW 385/17 auf den Trieblings-
kopf legen.

3 — Stellring des Universal-MeBdornes YW 385/1
auf das Mal ,,2" einstellen,

--| [w] e

6 — Einstellmeister VW 385/11 (Ro = 63,00 mm)
auf den MeBdorn autsetzen und Meluhbr
{3 mm-Melbereich) mit 1 mm Vorspannung
a=ca. 75 mm auf 0" stellen. Einstellmeister abnehmen.

VW385/[14 VW385[16

4 — Universal-MeRdorn nach Abbildung kom-
plettieren. MeRuhrverldngerung VW 385/16 =
12,3 mm lang.

5 — Meldorn in das Gehause einsetzen und 2, Lager-
ring so weit einschrauben, bis er mit dem Ge-
hiuse abschlieft, Uber den verschiebbaren
Stellring 2. Zentrierscheibe nach aullen ziehen,
bis sich der Meldorn gerade noch von Hand
drehen |36t 7 — MeRdorn drehen, bis die Meuhrspitze auf die

Endmalplatte am Trieblingskopf aufiduft und
den max. Ausschiag (Umkehrpunkt) anzeigt.
Der gemessene Wert ist das MaR ,,e"'.

Triebling einstellen / AbmaB ,,&” bestimmen 1 91
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_VW385/17

—VYW385/16

_———VYW385/14

N
\-\.
k"
—VY'W 385/
——VYW385/3
R
Dicke der Einstellscheibe , 53" bestimmen Einstellscheiben an mehreren Stellen mit einer Mikro-
meterschraube nachmessen, Scheiben aulerdem auf
S3 =e+r Grat beziehungsweise Beschidigungen priifen,

MNur einwandfreie Scheiben sinbauen|

g = Ermittelter Wert (max. Ausschlag)
r = AbmaC (auf dem Tellerrad in 1/100 mm ange-
geben) Achtung
Boispiet: a-= OAD v EF ist zweckmilig, vor dem Einbau des Trieblings
S dleLVorsp?ﬂnunq der Kegelrollenlaqar :?es ﬁl._m
i gleichgetriebes einzustellen. Der Triebling wird
= danach komplett mit Wechselgetriebe gingebaut
Lol und braucht nach der Kontrollmessung in vielen
= 0,40 mm + 0,25 mm Eillen i o FIN
S3 = 0,656 mm allen nicht wieder ausgebaut zu werden.
Als Ersatzteil lieferbare Scheiben Kontrolimessung durchfithren
Ersatzteile-Mr. Dicke (mm) Triebling mit ausgemessener Einstellscheibe , 53"
einbauen und Kontrolimessung durchfiibren,
00131133 0,18
001311392 0,20 Bei richtig gewdhlter Einstellscheibe ,S3" muB die
001 311 393 0,30 MeBuhr jetzt — entgegen dem Uhrzeigersinn (roter
001311394 0,40 Zahlenbereich} abgelesen — den Wert des aufgeschrie-
001311 395 0,50 benen AbmaBes ,,r*" mit einer Toleranz von £ 0,04 mm
001311 386 0,60 E ran.
001 311 397 0,70
001 311398 0,80
001311 399 0,80

Durch die Toleranzen der Einstellscheiben |ait sich
jede beliebige Dicke fiir ,,53" ausmessen,

1 92 Triebling einstellen / ,,53" bestimmean
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Tellerrad einstellen

Gesamteinschraubtiefe , Sges." ermittaln,
iVarspannung der Kegelrollenlager einstellen)

Triebling ausgebaut!

Eine Meueinstellung des Tellerrades ist nur erforderlich,
wenn Teile ausgetauscht wurden, die die Einstellung
des Tellerrades direkt besinflussen, Das sind: Triebsatz,
Getriebegehaduse, Ausgleichgetriebegehiuse, Deckel fiir
Ausgleichgetriebegehiuse, Kegelrollenlager und Lager-
ring. Siehe auch , Was wird eingestelit”, Seite 189,

VW 382/7

vwaaz;gj -

£

vwass— [ .
g

I
L

W
o

Achtung!

Fiir den MeBvorgang ist es wichtig, dal die Kegel-
rollenlager-Aulenringe bis zum Anschlag einge-
driickt sind, gof. nachdricken

1 — Ausgleichgetriehe komplett mit Tellerrad in
das Gehause einsetzen, Das Tellerrad liegt auf
der linken Seite.

2 — MeBubr (3 mm MeBhbereich) mit MeBuhrverlégn-
gerung VW 382/9 (18 mm lang) in die MeBbriik-
ke VW 382/7 einsstzen und mit 3 mm Vor-
spannung auf ,,0" stellen.

VW 381/8

YR

‘i\\:x

VW 381/ 5

| |

T

|

3 — Lagerring (hinter dem Tellerrad) mit Steck-
schliissel YW 381/15 so weit einschrauben, dall

seine Oberkante 0,70 — 0,20 mm unter dar
MelRfliche des Gehauses lisgt.

4 — Lagerring [gegentiber dem Tellerrad) mit Steck-
schliissel YW 381/15 so weit einschrauben, dald
das Ausgleichgetriebe spielirei ohne Vorspannung
gelagert ist.

5 — Getriebe so stellen, dal das Ausgleichgetricbe
oben ist, Abstandbriicke VW 381/8 auf die
Palstifte aufsetzen.

Tellerrad ginstellen / Gesamteinschraubtiefe ,',Sgas." ermitteln 1 93
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& — Spannhiilse VW 381/5 auf der Tellerradseite Pritfwerte
montieren, Sechskantmutter kontern und Dreh-
momentlehre mit Steckschliisseleinsatz 10 mm neue Lager gelaufena Lager"
aufsetzen. Ausgleichgetriebe in beiden Richtungen :
durchdrehen und dabei Kegelrollenlager mit Reibmoment 3035 cmkg 3—7 cmkg

Hypoid-Getriehedl eindlen.

* mit mindestens 50 km Laufleistung

8 — Effektive Einschraubtiefen ,,5, und 5. (Sges.)
Achtung! der Lagerringe zur Gehdusemelifidche mit der
Die Kegelrollenlager des Getriebes dirfen MeBbricke VW 382/7 ermitteln. Werte notieren!
nur mit Hypoid-Getriebedl eingesetzt be-
ziehungsweise geschmiert werden, Durch 8 — Ausgleichgetriebe ausbauen
ungeschmierte oder mit anderen Olen ge Lagerringe kennzeichnen.
schmierte Lager wird das MeRBergebnis ver- Die Lagerringe diirfen nicht vertauscht werden.
falschtl

7 — Vorspannung der Kegelrollenlager durch weiteres
Einschrauben des Lagerringes {gegeniber dem
Tellerrad) mit dem Steckschliissel VW 381/15
unter zugigem Drehen des Ausgleichgetriebes
weiter steigern, bis der vorgeschriebene Reib-
moment errgicht ist.

1 94 Tellerrad einstellen [ Gesamteinschraubtiefe , Sges.” ermittein
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34

Verdrehflankenspiel einsteller.

{Wechselgetriebe eingebaut)

1 — Ausgleichgetriebe einbauen. Lagerringe seiten-
richtig einschrauben.

2 — Abstandbriicke YW 381/8 wieder aufsetzen,
Lagerringe unter gleichzeitigern Drehen des
Ausgleichgetriebes (mit Kurbel von VW 204
iber Antriebswelle, 4. Gang und Triebling)
wieder so weit ginschrauben, dafk die effektiven
Einschraubtiefen S, und 5, wieder erraicht sind,

Achtung!

Dadurch wird die vorher iber das Reibmo-
ment ermittelte vorschriftsmaRige Vorspan-
nung der Kegelrollenlager (Sges.) wieder
erreicht.

3 — MeBuhr mit normaler Verlingerung in den Mef-
uhrhalter VW 381/9 ginsetzen. Dabei mull die
Stirnkante des MeBuhrklemmzyiinders mit der
Vorderkante des MeRBuhrhalters (Pfeil) bindig
stehen,

Werkzeughinweis:
Anstelle des MelBuhrhalters VW 381/9 kann auch
der Universal-MeBuhrhalter VW 387 verwendet

VW381/7 b

4 — Aufsteckbriicke VW 381/7 auf zwei Tellerrad-
schrauben bis Anschlag aufdricken.

r.

5 — MeRBuhrhalter YW 381/9 mit Uhr auf die Abstand-

bricke YW 381/8 bis Anschlag aufschieben und
festklemmen.

381/8 3819 38117

[EERELE]|

6 — Tellerrad dber die Antriebswelle so weit durch-
drehen, bis die Aufsteckbricke am MeGtaster der

Uhr anliegt, und dann weiterdrehen, bis die Mel-
ubr 1,5 mm Vorspannung anzeigt. Vorsicht!
MeBuhr nicht beschidigen!

Achtung!

Die konstruktive Auslegung von: MeRuhr-
halter, Aufsteckbriicke, Abstandbriicke und
Stellung der Meluhr gewdhrleistet, dall die
MeRflache der Aufsteckbricke in dieser
Stellung senkrecht in der Mittelachse des
Tellerrades steht,

Tellerrad einstellen/Verdrehfiankenspisl einstellen
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7 — Triebling mit Klemmbiigel VW 381/11 in dieser
Stellung festklemmen.

8 — Tellerrad bis Anschlag verdrehen, MeBuhr auf
Mull stellen, Tellerrad in entgegengesetzter Dreh-
richtung zuriickdrehen und Verdrehflankenspiel
ablesen,

9 — Tellerrad jeweils weitere 909 drehen und Mefi-
vorgang noch dreimal wiederholen.

Achtunag!

Wenn bei dieser Messung die ermittelten
Werte mehr als 0,06 mm voneinander ab-
weichen, ist der Einbau des Tellerrades
oder der Triebsatz selbst nicht in Ordnung.
Montagearbeiten (berpriifen, gegebenentalls
Triebsatz auswechseln,

10 — Lagerring gegenitber dem Tellerrad von der

effektiven Einschraubtiefe ,,S; "' aus heraus-

und Lagerring hinter dem Tellerrad um denselben

Wert hineinschrauben. Der Lagerring gegentber
dem Tellerrad mul nach dem Einschrauben des
Lagerringes, hinter dem Tellerrad wegen der

Vorspannung noch einmal nachkorrigiert werden.

Dabeiist eine Toleranz von £ 0,01 Millimetar
unbedingt einzuhalten.

Achtung!

8, + 5, mul immer Sges. ergeben, nur 5o st
sichergestellt, dal die vorgegebene Lagervor:
spannung nicht verandert wird!

Lagerringe solange verstellen, bis das Verdreh-
flankenspiel 0,15-0,25 mm betragt.

Hinweis:

Damit das erforderliche Verdrehflankenspiel

schnall erreicht wird, kann fir die 1. Verstellung
der Lagerringe das ermittelte Verdrehflankenspiel

minus 0,20 mm angenommen weardean.

Verdrehflankenspiel kontrollieren.

Es soll viermal am Umfang um je 90° versetzt
gemessen werden und mul

0,15 — 0,25 mm

hetragen.

Achtung!

Die einzelnen MeBergebnisse dilrfen max.
0,05 mm untereinander abweichen.

1 96 Tellerrad einstellen/Verdrehfiankenspiel einstellen
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A

b, 4

Kennbuchstaben und Baudatum des Getriebes
Beispiel: NB 15 09 2

Kennbuch-  Tag Monat  Jahr (72}
staben der Fertigung

197
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Kontakttriger

Rastplatte
in der Hohe so sinstellen,
dall der Arretiernocken in
der V-férmigen Raste der
Wahlhebelstellung ,,R*"
anliegt. Gof, Scheiben unter
die Rastplatte legen,

Arretiernocken

K Bolzen
nur wan Fahrzeugunier-
&? Schaltstange vorn seite zuganglich,

= F t Schaltstange hinten
ginstelian, Seite 200

Lagerbuchsen < -
einbauen P-bh_/ ﬁ
L]

/ %— Spannhiilze
\r/ . austreiben Abb, 2
\— Poppniat, 3,2 mm g,

7.4 mm lang, Teile-
Mr. M 16 182 1 ab-
meilein Abb, 1
ginzetzen Abb, 4

Withlhebelseilzug
Einzeleile fur Arretierung
mit MoSq-Schmierfett gin-
setren

ginstellen, Seite 200

Schutzhiills - stzen, )
mit KlammsW sinstellen,
befestigen. ﬁ 37070

1 98 Schalthetitigung instandsetzen

s ainstellen, dalk Motor
oy in,,N" und P an-
gelassen werden kann.
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X A -* A - *-“ : 3
Abb. 1 Popnieten abmeiBeln, (Pieil) Abb, 3 Mocken der Lagerbuchsen in die Bohrungen
Kappe des Seilzuges abziehen. der Schaltstange (Pfeil] ginsetzen.

Abb. 2 Spannhiilse aus der Schaltstange heraus- Abb. 4 Kappe des Wahlhebelseilzuges mit Popnieten
schiagen (Pfeil). am Fiihrungsrohr befestigen.

Schaltbetdtigung instandsetzen 1 99
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Schaltstange bzw, Wahlhebelseilzug einstellen

Die richtige Einstellung des Wihlhebels ist fiir die 5 — Vordere Schaltstange nach vorn driicken (Pfeil 4),
Betriebssicherheit der Getriebeautomatik dufierst

wichtig. Die Priifvorschrift ist darum sorgfaltig zu

befolgen. Hintere Schaltstange dabei festhalten, damit sie
itre Lage nicht verandert. Dann Schravhe der
Klemmschelle (Pfeil B) Testziehen.

Achtung!

Der Wiihlhebelzug darf nicht geknickt oder gebo-
gen werden, Korrosionsansatze am Zugende oder
der Seilhiille entfernen. Teile nach Einbau leicht
ginfetten,

1 — Waihlhebal in Position ,,Parken” stellen und
richtig einrasten.

2?2 — Klemmschelle an der Verbindungsstelle vordere
und hintere Schaltstange losen und beide Schalt-
stangen kraftig auseinanderziehen.

3 — Hebel am Getriebe gegen den Federdruck ganz
nach hinten bis auf Anschlag driicken, so dall
der Handschieber am Anschlag des Schieber-
lkastens anliegt.

4 — Hebel in diesar Stellung festhalten (mit Schrau-
benzieher abstitzen) und Mutter des Klemmstickes
festziehen.

Schitissel so ansetzen, dall der Hebel beim An-
ziehen der Mutter gegen den Anschlag {in
Pfeilrichtung) nach hinten gedriickt wird.

I7=0735

200 Schaltstange bew. Wihlhebelseilzug einstellen
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Dichtring fiir Flanschwelle aus- und einbauen
{Getriebe eingebaut)

Gelenkwelle am Flansch abbauen

Dichtring einsetzen

Hinweis:

Raum swischen den Dichtlippan mit Mehrzweckfett
fullen,

Gelenkwelle einbauen.

Dichtring fir Flanschwelle aus- und einbauen 201
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Funktion priiffen

Allgemeine Prifung

—  Funktion des Kickdown-Schalters priffen
Wahlhebelseilzugeinstellung priifen

— Probefahrt

— Festbremstest

— Drucktest

Mmoo W
|

Fiir die Beurteilung der Funktion der Getriebeauto-
matik und fiir die Fehlersuche ist eine gewisse Erfah-
rung mit automatischen Getrieben und die Kenntnis
der Arbeitsweise von Vorteil. Sollten ausreichende
Erfahrungen fehlen, ist es zweckmailig, einen Wagen
mit funktionierendem automatischerm Getriebe zum
Vargieich heranzuziehen,

Aulerdem sollte zur Fehlersuche die Stortabelle auf
Seite 209 zu Hilfe genommen werden,

Bei Storungen an der Getriebeautomatik sollten zu-
nachst vollstdndige und korrekte | nformationen tber
den Schadensverlauf und eventuel| vorausgegangene
Reparaturen eingeholt werden.

Vor | nstandsetzungsarbeiten sind unbedingt alle Punkte
der-allgemeinen Prifung und die Probefahrt sorgfaltig
durchzufiihran. '

Fiir chie Gerriebefunkﬂun ist o5 wichtig, dalfk der Motor
einwandfrei arbeitet {Leerlauf, Ubergang, Zindein-
stellung),

Achtung!

Alle Arbaiten am Fahrzeug, bei denen der Motor
lauft, sollen nur in Wahlthebelstellung , N" oder
HP und mit angezogener Handbremse vargenom-
men werden. Ausgenommen sind Druckprifungan
untl die Priifung der Festbremsdrehzahl.

A — Allgemeine Priifung

Folgende Arbeiten sind vor jeder Getrigbepriifung
durchzufihren, und falls Storungen festgestellt
werden, sind diese vor weiteran Arbeiten am Getrighe
zu heseitigen.

1 — Motoreinstellung priifen (Zindzeitpunkt,
Learlauf).

— Flissigkeitsstand in Planetengetricbe und Achsantrieby prifen

2 — Auf dulere Schiden prifen: z. B. Undichtighkeit
am Getriebe (ATF) oder Achsantrieb (Hypoidol)
bzw. fehlende oder lose Befestigungsschrauben,
verbogene Unterdruckdose usw,

B — Flissigkeitsstand in Planstengetriebe und
Achsantrieb priifan,

Der vorgeschriebens Flussigkeitsstand ist dullerst

wichtig fiir die einwandfreie Funktion des automatischen
Getriebas. Darum ist die Priifung des Olstandes mit
grolter Sorgfalt durchzufihren,

1 — ATF-Stand im Planetengetriebe priifen

Bei der Priifung sind die nachstehenden Punkte genau
zu beachten:

Der Wagen mull auf einer ebenen Flache stehen.
Wihlhebel in ,,M"legen und Handbremse anziehen.

Motor mull wihrend der Prisfung im Leerlauf
laufen.

ATF-Flissigkeit mulk handwarm sein (40—-602 C)

Der Flussigkeitsstand mulk unbedingt zwischen
den beiden Marken des Peilstabs liegen.

Differenz zwischen oberer und unterer Marke =
0,4 Liter!

Mult ATF nachgefillt werden: Sauberen Trichter
und passenden Schlauch verwenden,

Zum Abwischen des Peilstabs darf nur gin sauberer
nicht fasernderLappen benutzt werden.

2 0 2 Funktion prifen
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Bei hiheren oder niedrigeren Temperaturen kann der D — Wahlhebelseilzugeinstellung priifen:
Olstand dariiber oder darunter liegen. {Warmeausdeh-
nung des ATF). Eine einwandfreie Messung ist deshalb Prisfvorschrift fiir Wihlbereiche P,R,N,D und 1
nur in dem angegebenen Temperaturbereich moglich

Die richtige Einstellung des Wahlhebels ist fiir die

Micht diberfilllen, zuviel eingefillte Flissigkeit fihrt zu Betriebssicherheit der Getriebeautomatik SuBerst

Storungen in der Automatik. wichtig. Die Prufvorschrift ist darum sorgfaltig zu
befolgen.

ATF gleichzeitig auf Aussehen und Geruch prifen.

Verbrannte Reibbeldge verursachen Brandgeruch. Wahlhebel in M, Motor mit etwas erhohter Leerlauf-

Durch verschmutztes O kdnnen Stdrungen an der drehzahl {ca. 1000 bis 1200/min} laufen lassen, Wagen

Getriehesteuerung hervorgerufen werden, mit der Bremse fiir folgende Prifungen halten:

1 — Wihlhebel in R legen, Kraftibertragung und Ab-
Achtung! fall der Motordrehzahl mul spiirbar werden,

Es diirfen nur die vom VW-Werk freigegebenen
ATF's verwendet werden, Siehe techn. Daten
Seite 7

2 — Wihlhebel in P legen, Motordrehzah! muli anstei-
gen, als Zeichen, dal der Rickwartsgang aus-
rickt, Wahlhebel in Richtung B gegen Anschlag
ziehen. Motordrehzahl darf nicht abfallen,

Alle zugelassenen ATF's lassen sich miteinander

mischen. Keine Zusatzschmiermittel verwenden, 3 — Wiederholung der Priifung 1.

4 — Wihlhebel in N legen, Losen der Kraftibertragung

9 —. Gistard ion: Achiganienk atien und Anstieg der Motordrehzahl mull spirbar =

werden,
Das O soll bis zum Rand der Dle]nli’i!ly_;hrauhe
stehen. Ein zu hoher oder zu niedriger Olstand 5 — Wihlhebel in D legen, Kraftiibertragung und Abfall
deutet auf einen Olaustausch zwischen Planeten- der Motordrehzahl mult spiirbar werden,

getriehe und Achsantrieh hin.

6 — Wahlhebel in 1 legen, der Hebel mull einrasten,
Papierdichtung und Dichtring zwischen Achs- ahne dalkt vor dem Erreichen der Raststellung
antrieh und Planetengetriebe erneuern und eine Hemmung spirbar wird,
Dichtring fir Heglerantrieb ernewern.

Ggf. neu einstellen, siehe Seite 200

C — Funktion des Kickdown-Schalters priffen:
1 = Zindung einschalten.
2 — Gaspedal voll durchtreten. Kickdown-

Magnet im Getriebe mull anziehen
tharbar),

Funktion priifen 203
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E — Probefahrt

Probefanrt durchfihren (nur wenn kein offensicht-

licher Getriebeschaden vorliegt). Dabei kommt es darauf
an, daft der Wagen moglichst in allen Fahrzustanden

und inallen Fahrbereichen des automatischen Getriebes

gefahren und dabei genau beobachtet wird. Insbesondere
sind die Schaltpunkte fiir Hoch- und Rickschaltungen

in bezug auf Geschwindigkeit und Schaltiibergange

zu beohachten,

Schaltpunkte in km/h

Alle Schaltungen miissen schnell und ohne Zugkraft-
unterbrechung erfolgen, Besonders ist darauf zu
achten, ob der Motor beim Schaltvorgang plotziich
hochdreht. Das deutet darauf hin, dalk eine Bremse oder
Kupplung durchrutseht.

Mach der Probefahrt ist das Getriebe auf Undichtig-
keit zu untersuchen.

Motor-Ausfiihrung Schaltungen Vollgas Kickdown®
1 -2 30 — 41 44 — 54
2 -3 69— 76 T7—83
2 =1 23 —27 39-—50

Unterhalb des gréferen Wertes kann, unterhalb des kigineren Wertes mul die entsprechende Riickschaltung

erfolgen. Dabei ist zu beachten, dak die Geschwindigkeitsmesser innerhalb der zuldssigen Toleranzen vom

Sollwert abweichen kKénnen.

F — Festbremstest (Stall-speed)

Driese Prifung gibt Aufschiul dber die Funktion des
Drehmomentwandlers. Sie ist dann durcheufithren,
wenn die Spitzengeschwindighkeit nicht erreicht wird
oder bai nicht ausreichender Beschleunigung,

Ziindungsdrehzahlmesser am Motor anschliefen. Motor
starten und das Fahrzeug durch Hand- und FuBbremse
sicher blockieren. Mit dem Wahlhebel in Stellung D
kurzzeitig Vollgas geben. Der Motor stellt sich dabei
auf eine bestimmte Drehzahl, die sogenannte Fest-
bremsdrehzahl ein.

Bei Abweichungen von der Festbremedrehzahl erge-
ben sich folgende Fehlerméglichkeiten:

Festhremsdrehzahl Vorwartskupplung rutscht
wird uberschritten durch, 1. Gang Freilauf
rutscht durch.

Festbramsdrehzahl
wird nicht erreicht

a—ca. bis 200 /min  Schlechte Motorleistung
unter Soll (Ziindung, Vergaser,
Kompression)

b—ca, 400 /min. Freilauf fiir Leitrad defekt
unter Soll

Achtung!

Bei der Priffung der Festbremsdrehzahl ist zu
beriicksichtigen, dal sie pro 1000 m Héhe um ca.
125 /min, abfillt, Dariiber hinaus sinkt die
Drehzahl bei hohen Aulentempearaturen noch
geringfigig ab, weil die Motorfillung verringert
wird,

Hinweis zum Festbremstest

Er mulk bei betriebswarmen Motor und Getriebe durch-
gefithrt werden und darf nicht linger, als zum Ablesen
des Drehzahlmessers notwendig ist, dauern. (Max.

20 sec. sonst Uberhitzungsschiaden).

204 Funktion priifen
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Festhremsdrehzahl

Modell Motor Drehzahl
1/min

alle 50 kKW (68P3) 1960—-2250

G — Drucktest

Mur durchfithren, wenn die St6rung anders nicht
erkannt wird.

Er gibt Aufschlull tber Defekte im Glkreistauf (innere
Lndichtigkeiten, Verschleilt, stackende Steverventile,
Fremdkorper im Olkreislauf).

Es werden zwei verschiedene Dricke gemessen:

1. der Primargasdruck,

2, der Hauptdruck,

Drucktabelle, Angzben in bar Oberdruck (kofcm? )

Manometer 0—25 bar Uberdruck (Ka/em?) an den
Prifanschlull fiir Hauptdruck (MeBanschlulk 1} Seite
207 anschliefien, Manometer 0-10 bar Uberdruck
{Kg/em?) an den Prifanschivf (MeBanschiul 2) fir den
Priméargasdruck anschliefen,

Alle Messungen sind bei stehendem Fahrzeug durchzu-
fihren. Die Dricke wie in der Drucktabelle angegeben
messen (Melbedingungen beachten! ).

Wahlhebel Druckart

Melbedingungen

Primargasdruck 3,2 Leerlauf auf ca, 1000 /min erhéht.
Hauptdruck 6.5 Unterdruckschiauch abgezogen®.
M
Frimérgasdruck 0.35-0.45
Hauptdruck 3335 Leerlauf auf ca. 1000 /min erhoht.
Unterdruckschlauch aufgesteckt.
R Hauptdruck 10,0-11,0
(] Primérgasdruck 2.98-31
Hauptdruck 6,5 bei Festbremsdrehzah! {Vollgas)
R Hauptdruck 18,0-23,0 Unterdruckschlauch aufgesteckt.

* Unterdruckschizuch mit Dorn verschlielien.

Weicht der Primérgasdruck bei abgezogenem Unter-
druckschlauch vom vorgeschriebenen Wert ab, ist der
Druck durch Verdrehen der Einstellschraube im
Anschlull der Unterdruckdose zu korrigieren, beyvor

mit der Messung fortgefabren wird, Unterdruckschlauch
wieder aufstecken,

Achtung!

Vaollgasprifurg nicht langer ausdehnen, als zum
Ablesen der Instrumente notwendig ist. Die Hohe
des Primérgasdruckes hat auf die Hauptdruck-
regelung einen direkten Einflufl. Darum ist der
Hauptdruck erst dann zu messen wenn dar Primar
gasdruck innerhalb der vorgeschriehenen Werte
liegt, Gegebenenfalls ist die Unterdruckdose gegen
eing neue auszutauschen und diese dann nach
Vorschrift einzustellen,

Funktion priifen 2 05
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Bei Abweichungen des Primérgasdrucks vom vorge-
schrighenen Wert kénnen folgende Stdrungen vorliegen.

Storung Abhilfe

a — Unterdruckdose durch auliere Eimwirkung Unterdruckdose austauschen
verbogen

b — Einstellschraube in der Unterdruckdose Einstellung berichtigen

falsch eingestellt

¢ — Primargasdruck-Schisber klermmi auf Fremdkdrper prifen, gegebenenfalls Primargasdruck-
schieber austauschen oder gangio machen

d — Falsche Unterdruckdose eingebaut Unterdruckdose austauschen

Bei Abweichungen des Hauptdruckes vom vargeschriebenen
Wert kéinnen folgende Starungen vorliegen:

Stdrung Abhilve
a — Olpumpe defekt Olpumpe auf Verschleild prifen, austauschen
b — Olverlust an Dichtung und Dichtfldchen auf Undichtigkeiten prifen, insbesondere Montage
oder durch Undichtigkeiten im Gehduse Schieberkasten-Kanalplatte
¢ — klemmende Steuerschisber Schieberkasten zerlegen und reinigen, Steuerschieber auf

Gangigkeit priifen

d — Primargasdruck nicht vorschriftsmaliig siche Primargasdruck

206 Funktion priifen
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Kennzeichnung Unterdruckdose
Teile-Mr. ,,003 325 381" auf der Stirnflache

— Hauptdruck

—  Primargasdruck

Hauptdruck-Lseseite 2. Gangbremsa
— Hauptdruck-Anlegeseite 2. Gangbremse

Achtung!

Werbogene oder beschadigte Unterdruckdosen
fihren zum |, K lemmen’ des Primargasdruck-
schiebers, Das ergibt schlechte Schaltungen urndd
zu hohe oder zu niedrige Dricke, so dall die
Tellerfeder in der Vorwartskupplung bricht oder
die Reibelemente (Kupplungen) durchrutschen.
Maotaral in der Unterdruckdosa fahrt z2u harten
Schaltungen.

B R -
|

3 — Motor anlassen und bei erhahter Leerlaufdred
zahl (1000—1200/minl Primargasdruck ablesen,

Primérgasdruck (Unterdruckdose} einstellen

1 — Schlauch von der Unterdruckdose abnehmen wnd
mit einem B mm Durchschlag verschliefen,

2 — Druckmanometer bis 10 bar Uberdrick (Ka/om? 4 — Primdrgaschruck mit der Innensechskantschraube

am Primargasdruck (MeRBanschluR 2) anschlielien (Bild unten links) moglichst genau einstellen
{2.5 mm Schlisselweite), Werte nach Tabelle

Seite 205, Unnotiges Hin- und Herdrehen ver-
migiden.

5 — Unterdruckschiauch aufstecken und Druck am
Manometer ablesan,

6 — Druckschlauch am Getriebe abrehmen, Bohrung
mit VerschiuBschraube verschliafen und auf
Dichtigkeit priffen.

Kennzeichnung Unterdruckdose/Primérgasdruck (Unterdruckdose) ginstellen 207
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T

Beim Ausbau in der Reihenfolge der Zahlen von 117 vargehen.
Beim Einbau mit der Position 17 — beginnen.

Ausbauen Einbauen
1 Massekabel fir Batterie abklemmen anklemmen
2 Schellen und Schlauchs
al am Frischlufigeblise abnehmen aufstecken
bl am T-Stiick der Tankbeliftung  abnehmen aufstecken
3 elektr. Leitungen
al-am Renler mit
Einzelsteckverbindungen trennen verbinden
b} Leitungsverb. zum Oldruck-
schalter trennen verbinden
clan der Zindspule rennen verbinden
4 Vergaserzug abklemmen einsteflen, dazu Gaspedal in Vollgas-
stellung arretieren, Gaszug strecken
und am Gashebel am Mator in Stellung
1 mm vor Vaollgas festk lemmen
5  Schlauch zum fknsaugluftfilt&r abnehmen aufstecken
6  Leitung am Anlasser abschraubean anklemmen
7 Heizklappenkdsten abnehmen aufsetzen
8  Gelenkwellen abschrauben und an Haken auf- neve Sicherungsscheiben verwendean,

hangen, wenn Fahrzeug beweot
werden soll

Anzugsdrehmoment 45 Mm (4,5 mkg)

Motor — Getriebe — Aggregat aus- und einbauen

211
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Ausbauen Einbauen
9  Kickdownleitung abziehen aufstecken
10 Wahilhebelzug abklemmean Klemmschraube mit & Mm {0,5 mkag)
anzighean,

einstellen Seite 200

i Unterdrucksechlauch fir am T-Stiick abnehmen aufstecken
Bremskraftverstarker (Pfeil A) Klemme festziehen

12 Kraftstoffschiauch mit Schlauchklemme verschliefen, aufstecken,
abklemmean ({Pfeil B) Klemme abnehmen

13 Begrenzungsanschizg Schrauben herausdrehen Beim Einbau mull der Anschlag
(Pfeil &) unten und hinten am Gummimetall-
lager anliegen
Gaf. Gummimetallager in den
Largldchern entsprechend ver-

schieben
Schrauben mit 45 Nm (4,5 mkg)
anziehen
14  Halter fiir Wahlhebelzug Schrauben herausschrauben Wahlhebelzug in das Klemmstick
(Pfeil B) einstecken, Schrauben mit 15 Nm

11,5 mkg) anziehen

21 2 Motor — Getriehe — Aggregat aus- und einbauen
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Ausbauen Einbauen
15 Muttern am Motortrager abschrauben, Schrauben Muttern erneuern,
herausziehen mit 20 Nm (2.0 mkqg) anziehen

16  Schrauben am Getriebetrager IGsen, jedoch nicht ganz mit 35 Nm {3,5 mkg) anziehen
harausdrehen {Pfeil) .

17 Motor-Getriebe-Aggregat mit Wagenhaber anhebean, manheben, Schrauben in Getriebe-
Schrauben an Getriebe- trager einschrauben,

trager herausziehen,
Anggregat absenken

Befestigungsteile Getriehe

Getricbetrigar

Gummimetallager 35 M (3,5 mkg)

hinten

|

36 Mm (3,5 mikg)

Gummimetallager
wanm

37-081]
45 Nm 14,5 mkg) :

Motor — Getriebe — Aggregat aus- und einbauen, Befestigungsteile — Getriebe 21 3
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Kennzeichnung / Drehmomentwandler Dichtring fur Drehmomentwandler aus- und ainbauean
Kennbuchstabe , E™ auf Mocken (Pfail)

Drehmomentwandler prafen

Der Wandier ist verschweilit. Bei Beschadigungen oder
Fehlern komplett austanschen.

Bei Undichtigkeiten am Dichtring, Mabe auf Einfauf-
spuren prifen, Lagerbuchse auf eingeitigen Verschlei
untersuchen,

Dichtring fiir Drehmomentwandler bis Anschlag
eintreiben,

Achtung!

Bei Montage des Dichrringes ist grifite Sorgfalt
geboten. Werkstolf ist sehr weich und daher leicht
verletzlich, Dichtringe dirfen nicht mit Banzin
Bew. Waschmittel in Eerdhrung kommen,

Mabe des Wandlers auf Einlaufspuren, priifen {Pfeil).
Lifterbleche auf festen Sitz prifen.

Mit eingesteckter Turbinenwelle Freigangigkeit der
Turbine priifen.

21 Kennzeichnung Drehmaomentwandler, Drehmomentwandler priifen,
Dichtring fiir Drehmomentwandier aus- und einbauen
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Lagerbuchse im Drehmomentwandler priifen, ggf. aus-
und einbaven

- /"J o

RERE RS

..._fylnn_giﬁ i

Lagerbuchse auf Verschleilt priifen. Lagerbuchse bis auf Anschiag einpressen

Gegebenentalls mit Innenmelgerat vermessen, Hirwenlc:
5;::11‘3:2{1 ‘Ef?gj}gmmt:: A% 039 mm Buchse hat Fertigmal®, nicht auftreiben
Verschleifmalk: 34,25 mm Einfithrfase fiir Dichtring prifen, sie mul vorn gerundet

sein. scharfe Kanten und Grat mit feinem Schleifpapier
entfernen, Dabei Laufflache des Dichtringes nicht
beschidigen. Nabendffnung abdecken.

Achtung!

Die eingebaute Buchse mull einen Innendurch-
messer von 34,026-34,095 mm haben. Kleinstmal
nicht unterschreiten, da Buchse sonst fressen kann,

Lagerbuchse ausziehen

Lagerbuchse im Drehmomentwandler priifen, gof. aus- und einbauen 21 5
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Drehmomentwandler entleeren

Bei Verschmutzung des ATF durch Abrieb oder bei
Grundiiberholungen ist der Drehmomentwandler zu
entleeren. Dazu Saugheber wie folgt anfertigen.

Pos. Benennung Stck. Werkstoff

1 Rohr 4 x 200 mm 1 Stabl od. Kupfer
2 Rohr 3% 150 mm 1 Stahlod: Kupfer
3 Schlauch 6 % 350 mm 1 PVC

4 Schlauch 3 x 30mm 1 PVC

5 Verschiulstopfoen 1 Gummi konisch

35 mm g

I'n das Rohr (1) ist am Ende egine Kerbe hinginzusagen,
damit die Flissigkeit in das Rohr ginstromen kann,

Wandler waagerecht hinlegen und Saugheber mit
Gummistopfen aufsetzen.

Saugleitung so weit in die Wandlzrnabe einschieben,
dalt das Rohr unten am Boden aufsteht,

Saugwirkung (Siphon) durch Einblasen von Luft in
Gang setzen,

Achtung!

Da die Fllssigkeit aus den Schaufelridern aur
Mabe hin nur sehr langsam zurdck flielit, darf der
Leitungsguerschnitt des Saughebars nur sehr gering
sein. Bei zu grolien Querschnitten, wird die Nabe
awischendurch leergesaugt, so dall der Heber
imrmer wieder neu in Gang gesetzt werden mull,

Wandler iber Macht leerlaufen lassen. Es kannen bis
zu 2 | Getriebeflissigkeit abgesaugt werden.

21 6 Drebmomentwandler entleeren
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Gilainfillrahr Drehmaomeantwandier
picht als Handgriff zum vor Aufsetzen Pumpenwelle
Transport versaenden, big in den Grund der Pumpan-
Planstengetricha verzahinung stecken Abb, 1.
i § Kennzeichnung Drahmoment-

zerlagen und Zussmmean-
bauen, Seite 213

wandler Seite 214, Laufflbdche fiir
Dichtring auf Verschisif
prufen_Seite 212

25 MNm (2,5 mkyg)

Fundschnurring
aul Beschidigungen
bzws, Quetschungen
pruafen

Pumpenwelle

vor Autsatzen des Dreh-
mamentwandiers bis in den
Grund der Pumpenverzahnung
stecken Abb, 1

Turbinenwalle 38-150

Achsantrigh —
zerlegan und zusammean-
bauen, Seite 2F0

-

richitig fatsch

Abb. 1 Pumpenwelle einsetzen

Planetengetriche vom Achsantrieb ab- und anflanschen 21 7
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Einstallschraubea
Fibr 1. Gang-Brems-
band (mit diinnem
Zapien einstellen
Abb, 7

Drirekt- und Ruck-
wiartsgangkuppiung
rarlegen und Zusammen:

bauen Soite 274 Anlaufscheibe

mit Fett an dear
Warwartskupplung
anklebean.

2, Gang-Bremsband
20 M (2,0 mkgl einstellen Abb. 7
Worwiriskupplung
zarlegen und zusammen-
bauen Seite 222

Kupplungsnabe

Einstelischraube
fiir 2. Gang-Brems-
band (mit dicken
Zapten) ginstellen
Abb. 7

Anlaufscheibe

abgewinkelter Tedl Anlautschaibie =
greif1 bber Nase ariifan

der Olpurmpe. "'_'_,.f"

Olpumpe

Kennzeichnung Abb. 3

einbauen Abb. 4

rerlenen wnd 2usamomean- -
bauen Seite 227

Getriabegehiduse
am Mantagebock be

festigan Ahbb, 1 4 Nm (0.4 mkal

Ringrad mit Froilaof
zarlegen und Zusamimen-
bauen Seite 221

Stiitzgabel

wor demn Ausbauen
Einstellschrauben
zurtckstellen,

Einstellscheibe ——
Dicke und Anzahl
pestimmen Abb, &

Mitnehmerglocke

Sannenrad klein 1. Gang-Brams-

8
E -

T
Lagerflansch

. Anfaufscheibe — band
:1aneten:]ragerl nach dem Messen des ginatellen Abb. 7 )
ann richt zerlegt Axiaispiels sinbauen auszighen Abb, 2
werden, Madallager Abb. & Aoxialspiel messen

kann einzeln nicht
ersgtet werden —
Parksperrenflansch
gaf. Bntgraten,

P T e 1] e e . T e e 1 e — -

Abh. G

21 8 Schaltelemente und Olpumpe fiir Planetengetriebe aus- und einbauen
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Abb. 1

YW771
VW77113 -8

-

Abb. 3 Nur dlpumpe mit Disenbohrung zwischen
den Ringnuten {Pfeil) einbauen.

Planetengetriebe am Montagebock befestigen.

Abh. 4 Olpumpe einbauen.

Die Rippe (Pfeil] zeigt nach oben.
Pumpenwelle in den Mitnehmer stecken und Olpumpe
durchdrehen.

Achtung!

Die Pumpe mull sich von Hand ohne spirbares
Haken durchdrehen lassen.

Abb. 5 Planetentrager einsetzen.

Die Teile sind richtig zusammengebaut, wenn der
Parksperrenflansch und der Rasthebel auf gleicher
Héhe stehen (PFeil).

Schaltelemente und Olpumpe fir Planetengetriebe aus- und einbauen 21 9
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—VYWas2/y

e

bb. & Axialspiel ,,x" des Getriebas messen und

ginstellan:

Sollwert von 0,45 mm bis 1,056 mm,

— Getriebe ohne Einstellscheiban und Anlauf-

scheibe komplettieren.

Meue Dichtung auflegen und Lagerfiansch
ginbauan,

Ablb. 7 Bremshiander einstellen

a — 2-Gang-Bremse (Pfeill: mit ca, 10 Nm {1 mkg)

voranziehen, lGsen und mit 5 Nm (0,5 mkg)
anziehen. Von dieser Stellung aus Einstellschrau-
be genau 2 1/2 Umdrehungen herausdrehen

und Schraube kontern,

1-Gang-Bremse wie unter ,,a"" anziehen, jedoch
Einstellschraube um 3 1/4 — 3 1/2 Umdrehungen

herausdrehen und kontern.

Achtung!

Bremsbander nur in waagerechter Lage des
Getriehes ginstellen, da sich die Bremsbander
sonst verklemmen Kdnnen.

b Getriebe waagerecht stellen, MeRbricke
VI 3B2/7 mit MeBubhr {10 mm MeBbereich)
und MeRuhrverlEngerung VW 382/8 (22 mm)
aufsetzen und Planetentrager mit einer Siche-
rungsringzange hin- und herschigben.

¢ — Meflergobnis ablesen und Einstellscheiben nach
Tabelle auswahlan und einbauen,

e Darainlin Dicke und Anzahl der

Einstelischeiben

1,85 — 2,25 mm keine

2,25 — 2,65 mm 1% 04 mm

2,65 — 3,05 mm 2x0.4mm

3,05 — 345 mm 1%1,2mm

3,45 — 3,85 mm 1x04uw 1,2mm

Kontrolimessung durchfiibren!

2 2 Schaltelernente und Olpumpe fiir Planetengetriebe aus- und einbauen,
Axialspiel ginstellen, Bremsbhinde einstellen.
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Freilauf auf den Lagerflansch stecken, Klemm-
wirkung und Richtung priifen.

A = frei IMotordrehrichtung)
B = fest

Achtung!

Der Freilauf mul das Ringrad gegen die Motor-
drehrichtung festhalten!

Zylinderrolle mit
Faderblech

N

Freilauf zerlegan und zusammenbauen

221
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Sicherungsring

Dicke unterschiedlich
Axialspiel einstellen
Abb. &

Druckplatte
{5,85=5,10 mm dick}
auf Verschieil priifan

AuBenlamellen (Stahl)
suf Verschieik prifen,
auch bai geringem Ver-
schigild (Blaufirbung)
ersetIen,

Innenlameiien {Belagl
mit richtigem Belag
einbauen Abb. 4.
MNeue Lamelign vor
Einbau 1 Std. in ATF
lagen,

Andrickplatte

Sicharungsring mit Mase
(2 mm dick) Tellerfeder
soll bei gingesetztem

Rirng bereits unter leichter
Vorspannung stehen, agf,

Tellerfeder Tellerfeder ersatzen.

50 einlegan, dall die
gewalbte Seite
tklginer ¢} zum
Kupplungsboden zaigt,

Dichtringe

ersatzen, Dichtlippan
zeigen zum Boden der
Glocke, mit ATF ein-
dien.

Kolben
bej Einbau leicht
drehen Abb. 3

Kupplungsglocke
Kugebventil privfen Abb, 1
Kennzeichnung Abb, 2

2 2 2 Vorwirtskupplung zerlegen und zusammenbauen
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=044

FE-041]

Abb. T  Kugelventil (Pfeil) auf Freigangigkeit und Abb. 4 MNur Lamellen einbauen, deren Beldge mit
Durchgang priifen. Mit Druckluft durchblasen, Muten wie in der Abb. gekennzeichnet sind.

Abb. 2  Kennzeichnung Kupplungsglocke: 5 mal Abb. 5 Axialspiel einstellen
4 Bohrungen an der Verzahnung {Pfeil). Spiel a messen: Soll: 0,8 — 1,2 mm.

F_ﬂr die Axialeinstellung stehen folgende Sicherungs-
ringe zur Verfigung:

Dicke Ersatzteile-Nr,
1,5 mm 003 323157 D
1.7 mm 003 323 157
2,0 mm 003 323 167 A
2.3 mm 003 323187 C
2,5 mm 003 323157 B

sus

Abb. 2 Kolben beim Einsetzen drehen (Pfeil).

Vorwdrtskupplung zerlegen und zusammenbauen 2 2 3
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Sicherungsring (grof)
Dhcke unterschiedlich
Axialspiel einstallen
Abb, 8

Druckplatte
(B.15-6,30 rmm dick)
auf Verschleill prufen,

Innenlamellen (Belag)
mit richtigemn Belag
ginbauen Abb. 6.
Maue Lamellan vor
Einbau 1 5td. in ATF

legen. Aubenlamellen (Stahl}

auf-Verschileil prifen,
auch bei geringern Verschleil
(Blaufirbung) erseteen,

Sicherungsring (klein)
aus- baw. pinbauven Abb. 1

Federteller

Feder

Kolben
Dicke 10,7 mm Abb. &
Einsetzen Abb. 7

Dichtringe
ersetzen, Dicht-
lippen zeigen zum
Boden der Trommael,
Mit ATF eindlen.

Kupplungstrommel
Kennzeichnung Abb, 4
K ugelventil aut Durch-
gang mit Druckiuft
prifen,

Lagerbuchse
ausdricken Abb, 2

einpressen Abl, 3 E:]E.]éj

224 Direkt- und Rickwirtsgangkupplung zerlegen und zusammenbauen



Automatisches Getriebe 003 37

VWA09——

VW442 —

VW463/2—

Abb. 1 Sicherung aus- und einbauen

Federteller herunterdriicken und Sicherungsring
abnehmen bzw. einbauen.

ALDI NSU: 32-119

g .
Abb. 2 Lagerbuchse aus dem Hals der Kupplung
ausdriicken.

A — Innenauszieher handelsiblich
z B. Kukko Nr_21/6

AUDI MNEU: 10-7

e

Abb. 2 Lagerbuchse biindig einpressen
AUDI NSU: 30-101

Abb, 4

Mur Kupplungstrommel mit Rille in der Mitnehmer-
verzahnung, (Pfeil) einbauen.

Mur Kolben mit Mall 2" = 10,7 mm einbauen.

Direkt- und Rickwirtsgangkupplung zerlegen und zusammenbauen 2 25
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Sa-164] 38-053

Abb. 6 MNur Lamellen einbauen, deren Belage mit Abb. 8 D + R-Kupplung-Axialspiel einstellen
Muten wie in der Abb. gekennzeichnet sind.

Spiel ,,a" messen Soll: 1,7 — 2,2 mm

Fir die Axialspieleinstellung stehen folgende Ringe
zur Verfigung.

Dicke Ersatzteile-Mr,
1,5 mm 003 323157 D
1,7 mm 003 323 157
2.0 mm 003 323157 A
2.3 mm 103 323 157 C
2,5 mm 003 323 157 B
2,7 mm 003 323 167 E

Abb. 7 Kolben einbauen.

Beim Einsetzen in die Trommel ginen Streifen steife
Folie oder festes Papier einlegen. Kolben leicht drehen.

226 Direkt- und Rickwiirtsgangkupplung zerlegen und zusammenbauen
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Deckplatte

auf Einlaufspuren priifen,
Mach dern Zusammenbauen
Pumpenwelle in den Mit
nehmer stecken und Zahn-
réder durchdrehan, Rider
miugsen sich von Hand und
ohne zu haken durch-
drehen lassen,

Aulenrad

auf Verschleil und
Einlautspuran priifen,
wvaor Einbau eindlen.

——— Pumpeangehause
aul Einlaulspuren profen,
Oikandle durchblasen.

Y

Kolbanrings
Enden hangen ineinander,
aushdngen und vorsichtin

abnghrmen, =
Mitnehmer — Ventilfeder
wie auf Abb. geraigt Ventilkugel 11 mm ¢
einsetzen,
Innenrad
Schiitzschraube: auf Verschlgi und Ein-
Warsicht beim Heraus- lautspuren prifan, el
vor Einbau eindlen, L3BE[

nehmen, Ventilleder
druckt gegen Deckel,

Olpumpe zerlegen und zusammenbauen 2 2 7
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Hinwaeis:

Der Schieberkasten
kann acch bei ginge-
bautemn Getrigbe aus-
gebaut werden. Bei
Ausbau daraul achien,
dal der Kolben/Erste-
gangbremse nicht her-

austallr, j
10 Nm {1 mkg)

Anzighvorschrift &=
beschten Seite 229

Olwanne

Bei abgenommener G-
wanne oder ohne GHilung
Motor nicht faufen lassen
undf Fahrzeug nicht ab-
schlappan,

Dichtung
ErnauEr

4 Nm (0,49 mhkg)
bei Heraws- und
Hinginschrauben
Reihentolge be-
achien Seite 239

Schieberkasten
ausbauen Abb_ 1
sinbauen-Abb, 2- _

Dichtring/Akkukolben Kennzeichnung Seite 232

arsatzen, lagerichtig
montieran &bb, 7
mit ATF gindlan.

Sicherungsring/
VerschiuBdeckel
ausbauen Abb, 3

K olben/ Erstegang-
bremse fallt bei ain-
gebautem Getrigbs und
abgenommanem Schigber-
kasten heraus.

VerschiuBdeckel
Deckel 88, amm g,

Dichtring/ Kolben/Erste- —
ganghremse

ersetzen, nauen Dichtring
lagerich tig montiaren

Abb. 4,5 Mit ATF einalen,

Druckstift 4 x 35,

Stufenkolben mit
Stanga

bein Einzetzen in den
Dieckel, fgicht drehen,
Al B

Dichtring/Kolben/
Zweitegangbramsa
BES2TZEN, Neuen
Bichtring lage-
richtig-montieren,
Abb. B,

mit ATF sindlan,

Unterdruckdose
richtige Ausfuhrung
verwendien, Bei Wechsel
Primérgasdruck priffen
bawe, ey einstellen
Seite 207
Eennzechnung Seite 207 Rlickstalifader/
Zweitegangbre
Alu-Dichtring gangbremsy
ersetzen!

Feder/Primargasdruck-
schicher

Primérgasdruck-
schieber
nicht beschidigan!

Riickstelifeder/
Erstegangbremse
Gehduse

Parksperre zerlagon
und zusammenbauen
Seite 237

228 Schieberkasten aus- und ginbauen
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Abb. 1 Schieberkasten ausbauen

14 Sechskantschrauben herausschrauben und Kabel
fir Steuermagnet abziehen.

15. Schraube (Pfeil} herausschrauben und Schieber-
kasten abnehmen.

Bei eingebautem Getriebe kann beim Abnehmen des

Schieberkastens der kleine Servokolben fir die 1.-Gang-

Bremse herausfallen.

Der Schieberkasten ist im allgemeinen nur nach
Getriebeschiaden durch verbrannte Reibbelage oder bei
Stérungen durch stark verschmutzte Getriebeflissig-
keit (ATF) zum Reinigen zu zerlegen. Bei noch
verhaltnismalkig sauberer Getriebeflissigkeit geniigt

es in den meisten Fallen, den Schieberkasten unzerlegt
in sauberer Reinigungsflissigkeit zu spiilen. Anschlie-
Fend sorgfaltig trockenblasen.

Abb, 2 Schisberkasten einsetzen,

Betatigungshebel mull in Handschieber eingreifen
{Pfeil). Mit Pfeil Abb. 1 gekennzeichnete Schraube
als erste einsetzen,

Olwannenschrauben anziehen

Alle Schrauben gegenziehen und dber Kreuz mit vor-
geschriebenem Drehmoment festziehen. Die neue
Oiwannendichtung setzt sich anfangs noch,

Deshalb Schrauben im Zeitraum von etwa 5 Minuten
noch zwei- bis dreimal mit demselben Anzugsdrehmo-
ment nachziehan.

Ein Uberziehen der Schrauben, um den Setzbetrag
schneller zu erreichen, bringt keinen Erfolg, sondern
schadet nur Wanne und Dichtung.

ATF auffiillen

Es diirfen nur die vom VW-Werk freigegebenen ATF's
verwendet werden. Siehe techn. Daten Seite 7.

Alle zugelassenen ATF's lassen sich miteinander
mischen. Keine Zusatzschmiermittel verwenden.

Zunachst etwa 2,5 | ATF einfiillen. Dazu sauberen
Trichter mit Verlangerungsschlauch verwenden. Motor
anlassen und im Stand einmal alle Wahlhebelstellun-
gen durchwahlen. Durch eine kurze Probefahrt das
Getriebed! auf Handwirme bringen. Dann weiter

ATF auffiillen, bis der vorgeschrigbene ATF-Stand
zwischen den beiden Markierungen liegt,

ATF-Stand priifen

Der vorgeschriebene Flissigkeitsstand ist dulerst
wichtig fiir die einwandfreie Funktion des Getriebes.

Bei der Prifung sind die nachstehenden Punkte
genau zu beachten:

Der Wagen mull auf einer ebenen Flache stehen.
Wahlhebel in ,,MN* legen und Handbremse anziehen.
Motor mul wihrend der Priifung im Leerlauf laufen.
ATF-Flissigkeit mul handwarm sein (40—602 C)

Zum Abwischen des Peilstabs darf nur ein sauberer,
nicht fasernder Lappen benutzt werden,

Dif}erenz zwischen oberer und unterer Marke =
0.4 Liter!

Bei hoheren oder niedrigeren Temperaturen kann der
Olstand dariiber oder darunter liegen, (Wirmeaus-
dehnung des ATF). Eine einwandfreie Messung ist
deshalb nur in dem angegebenen Temperaturbereich
moglich.

Nicht iiberfiillen, zuviel eingefiillte Fllssigkeit fiihrt
zu Storungen in der Automatik.

Schieberkasten aus- und ginbauen / ATF auffillan 2 29
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VerschluBdeckel mit Kolban herausnehmen,

W "

Abb. 3  Sicherungsring herausnehmen (Pfeil).

Abb. 4 Dichtringe von den Kolben abnehmen.

Dichtring an einer Stelle zusammendricken,

damit

sich eine Schleife bildet, dann abnehmen. Keainen

spitzen Gegenstand verwenden, da Kolben beschadigt

wird,

[1e-005]

1 38-004
Abb.7 Meue Dichtringe auf die Kolben setzen.

Dichtlippen miissen immer zur Druckseite des ATF
ERIGEmM.

EEEE

Abb.8 Kolben beim Einsetzen in den Deckel leicht
drehen.

2 30 Dichtringe fiir Kolben ersetzen
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K reuzschlitzsehraube —
gesamt 15 Stick
4 Mm (0,4 mkg)

Kanalplatte
Kennzeichnung Abb. 3
Gemeinsam mit
Zwischenplatte vom
Schieberkasten ab-
nehmean wnd mit der
Kanalplatte nach
untan eblegen. Dann
Zwischenplatte ab-

hebern, Feder/2—3 und 3—2

Ventil

Anordnung Abb, 5
Abmessungen s,
Federtabelle Seite 235

Zwischenplatte
Gemeinsam mit Kanal-
platte vom Schisher-
kasten abnehmen und
mit der Kanalplatte
nach unten ablegen,
Dann Zwischenplatte
van Kanalplatte ab-
heben,

Kennzeichnung Abl, 2
vor Auflegen auf Kanal-
platte Ventilkugeln und
“fedarn in dig Kanal-
platte aintegen. @

Alle Ventilkugeln & mm ¢
Anordnung Abb. 4 und 5

Fader/Uberdruckventil
Anordnung Abb. 4
Abmessungen s, Feder-
tabelle Seite 232

Schigberkastan
Kennzeichnung Abb, 1
zertegen und Zusamimen:
bauen Seite 233

Kanal- und Zwischenplatie aus- und einbauen 2 31
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Abb. 1 Kennzeichnung Schieberkasten Abb. 4 Anordnung der Ventilkugeln und Federn im
Kennbuchstabe ,, M auf Angul (Pfeil) Schieberkasten.
1 — Ventilkugel fiir Direkt- und Rickwirtsgang-

kupplungsventil
2 — Ventilkugel fiir 1. Gangventil

3 — Ventilkugel fiir 1. und Riickwartsgangbrems-
vantil

4 — Ventifkugel und Feder fir Uberdruckventil
{vorwarts)

Abb. 2 Kennzeichnung Zwischenplatte

Eine Kerbe eingestanzt [Pfeil)

Abh. 5 Anordnung der Ventilkugeln und Federn in
der Kanalplatte

Ventilkugel und Feder: fiir 2 — 3 Ventil (Pfeil Al
Ventilkugel und Feder: fiir 3 — 2 Ventil {Pfeil B}

Abb. 2 Kennzeichnung Kanalplatte
Teile-Nr. ,,003 325 283 B" im Kreis (Pfeil).

2 32 Kanal- und Zwischenplatte aus- und einbauen
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@ Teilgasschieber

ILEJ} Gasdruckbegrenzungs-

schigher

Schieber ist noch

2 % vorhandan,

(25\:' Schaltschisber 1—2
—

@3) Schaltschieber 2—3

(24" Fader/Sehaltschieber 2—3

(24)

~ Federtabelle Seite 235

@:@ Feder Schaltschieber 1—2
Federtabelle Seite 235

{:E_S::l Feder Gasdruckbegrenzungs-

schisbar

Federtabelie Seite 235

|@ Einstellschraube mit Feder-

teller

nicht werdrehen, kann nur
auf dem Priifstand eingestallt

werden!

29

IL?_::I Steuerschieber 3—2

L@ Einstelischraube fiir

Hauptdruckschiebar
nicht verdrehen, kann
nr auf Prisfstand ein-
gestellt werden,

[/a Feder Hauptdruckschieber
=" Federtahbelle Seite 235

'.igj.' Hauptdruckschieber

-'C'[_d.) Erstegangstopfen/
Sekundirgasdruckschisher

(16) Feder/Kickdown-Schicbor

% “ Federtabelle Seite 235
- @) Sekundargasdruckschieber =
@ Kickdown-Schieber

Schieber ist 2 x
wvorhanden,

Schieberkasten
Kennbuchstabe Seite 232

- b
{12} Feder/Sekundirgasdruck-
II\:) schieber

Federtabeffe Seite 235

Eimstellschraubsa/
Sekundirgasdruck
nicht verdrehen, kann
nur auf dem Prifstand
eingestellt werden!

G& Druckstift 4.x 35

@ Handschiaber

Y

'(.\5_‘?) Wandlerdrucksehinbor
Schieber ist noch 2 x
varhanden

“

-

h‘z) Elektromagnet
Einbaulage beachtan,
Blechlasche mul hinter
Handschieber fassen,

33 ) Feder/Wandlerdruckschisber

3—2 Akku = Federtabelle Seite 235
zerlegen und o
zusammenbauen \3_4,,:' Federteller/Wandlerdruckschieber
Abb, 2
3B-157

Schieberkasten zerlegen und zusammenbauen 233
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Schieberkasten zerlegen und zusammenbauen

Ein Ablagebrett gewihrieistet, dal die Teile bei der
Mantage wieder ihren urspringlichen Einbauplatz
erhalten.

Zerlegen

Der Schigherkasten ist im allgemeinen nur nach Ge-
triebeschdden durch verbrannte Reibbeldge oder bei
Stirungen durch stark verschmutzte Getriebeflissig-
keit (ATF) zum Reinigen zu zerlegen, Bei noch ver-
haltnismalkig sauberer Getrisbeflissigkeit geniligt es
in den meisten Fallen, den Schisberkasten unzerlegt
in sauberer Reinigungsfliissigkeit zu spilen. Anschlie-
Bend sorgfiltig trockenblasen,

1 — Stirnplatte abnehmen, Schieber und Feder
nacheinander herausnehmen und im Ablagebrett
abstellen.

2 — 3— 2 Akku und Elektromagnet abschrauben
und Federn mit Schiebern nacheinander
herausnehmen und im Ablagebrett ablegen.

Achtung!

Klemmende beziehungsweise schwergangige
Schieber mit einem Messingstift herausdriicken.

Die Zahlen entsprechen der Teile-Kennzeichnung auf
der Bildtafel und in der Tabelle, Teile, die nicht beson-
ders aufgefithrt sind, kénnen in der Mulde-abgelegt
waerden.

Die drei nicht numerierten Bohrungen in dem abgeteil-
ten Feld sind fiir den Primérgasdruckschieber, die
Feder fir Primdrgasdruckschieber und den Druckstift
vorgesehen.

Zuzammenbauen

Vor dem Zusammenbau sind alle Einzelteile sorg-
faltig in Waschbenzin oder Petroleum zu waschen und
abzublasen. Kein Wasser verwenden! Der Zusammen-
bau soll an einem sauberen Arbeitsplatz vorgenommen
werden. Keine Lappen und fusselnde Stoffe bei der
Montage benutzen.

Schisber und Federn miissen beim Zusammenbau in
dieselben Bohrungen des Schieberkastens wieder gin-
gesetzt werden.

Federn und Schieber erst auf der einen Seite einsetzen
und Stirnplatte aufschrauben, dann Schieber und
Federn der anderen Seite einsetzen, Elektromagnet
und 3—2 Akku aufschrauben.

Hinweis

Alle Schieber mit Gatriébeﬂiissi_gknit einsetzen und
auf Leichtgéingigkeit priifen. Die Schieber missen
durch ihr Eigengewicht in den Bohrungen gleiten.

234 Schiegberkasten zerlagen und zusammenbauen
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Feder-Tabelle Darum Federn erst auf Grund ihrer unterschiedlichen
Drahtdicken und Gesamtwindungen unterscheiden.

Die Federtabelle dient zur |dentifizierung der Federn Falls diese Merkmale nicht ausreichen, sind der innere

rach ihren Abmessungen. Windungsdurchmesser und auch gegebenenfalls die unge-
spannte Lange mit fiir die Unterscheidung heranzu-

Windungsdurchmesser und ungespannte Linge kénnen ziehen,

zwischen neuen und gebrauchten Federn unterschied-
lich sein (Setzbetrage).

Abmessungen
ungespannte'y innerer®)

Benennungen Ersatzteile- Windungen  Drahtdicke  Lange Lo Windurngs-d

Mr. {mm) {mm) {mm)
Feder { Haupt- 003 326 131 16,5 1.5 68,5 11.2
druckschieber {9)
Feder / Sekundar- 003 325167E 1156 0.85 27,7 7,35
Gasdruckschieber (12}
Feder / Kickdown- 003 325175 10,6 0,63 238 7.7 =
Schieber (16]
Feder / Schalt- 003325207 A 10 08 284 8.1
schieber 2—3 (24)
Feder / Schalt- 003 325 217 85 1,0 23,6 8,0
schieber 1—2 (26)
Feder / Gasdruck- 003 325 227 12,6 1,0 331 7.7
begrenzungs-
schigher (28)
Feder / Wandler- 003 325 247 95 1,25 27,3 8,13
druckschieber (33)
Feder / Teilgas 003 325 129 65 0,4 18,1 g1
schieber [35)
Feder / Uberdruckventil 003 325 267 155 08 217 4.7
{zwischen Schieberkasten
und Zwischenplatte)
Feder 2—3 und 3—2 Ventil 003 325 269 45 02 58 43
lzwischen Kanal-
und wischenplatte)
Feder / Primér- 003325295 105 0,63 36,3 9.0

gasdruckschiaber

1y Die ungespannte Linge Lo ist Toleranzen und Setzbetrigen unterlegen.
3y Der innere Windungsdurchmesser liegt im Toleranz-Bereich von £ 0,3 mm.

Schieberkasten zerlegen und zusammenbauen [ Federtabelle 2 35
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3—2 Akku zerlegen und zusammenbauen

Feder, 3=—2 Akku
: Akku-Gehiuse

Deckel, 3—2 Akku
nur Akku einbaven, deren Deckel Kolben, 3-2 Akku
mit Mulde wversehen ist (Pfeill, J’EE'

Abb. 2

Regler zerlegen und zusammenbauen

Ausgleichgewicht
nicht vertauschen
Regler ist ausge-

wuchtet.

e

Reglerwealle
auf Verschlel priffen,

Anlaufblech kann einzeln ersetzt
auf Einfauf- Kanalplatte werden,
spuren prifen, auf Einbaulage

achien,

Abb. 3

2 3 6 Akku zerlegen und zusammenbauen, Regler zerlegen und zusammenbauen
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Parksperre zerlegen und zusammenbauen

Habel fiir Hand-
schisher

Einriickhebal

Zapfenschraube
5MNm (0.5 mkag)

Mutter, selbstsichernd
10 Nm (1,0 mkg)
Lagerbolzen
20 Mm (2,0 mibkg)
Hebelwelle fiir Seilzug

Bolzen fir Rasthebel
austreiben Abb, 1

Rasthebel
auf Verschlaill
prizfen,

Abb. 1 Bolzen fiir Rasthebel heraustreiben. Abb. 2 Zapfenschraube herausschrauben und Hebel-
welle fiir Seilzug herausziehen.

Parksperre zerlegen und zusammenbauen 2 3 7
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Dichtring fur Triabling
mit Dorn austreiben
einpressen Abb, 16
Dichtlippe zeigt 2um
Achsantrisb.

Einstellmutter/Triebling
aus- und-einschrauben Abb, — Dichitring fiir Regler
ginstellen Seite 245 austreiben Abb. 7
eintreiben Abb, 12
Dichtlippe zeigt zum
Regler.

AuBenring fir Kegelrollen-
lager

auspressen Abb B
ginprassen Abb. 17

Einstellscheibe
Dicke ermitteln

Swite 245 n

Regler
zerlegen und zu-
sammenbauen Seite 234

L)

r“-

Kegelrollenlager
nicht vertauschen,
abpressen Abb, 8

aufpressen Abb. 13

ehiuse filr Achsantrieb
am Montagebock befestigen
Abb: T und 2

Triehling

bei fehlender Angabe
des Abmalles "r"aul
dem Tellerrad vor Aus-
baw fstvermessung durch-
Filhren 5. Trigblirg ein-
stellgn Punkt 8—12F mit
Tellerrad gepaart ein-
stellen Seite 245

Aulonring fiir Kegelrollen-
lager

avsziehen Abb. &
gintreiben Abb, 18

Dichtring fiir Drehmomean)
& wandler

ausziehen Abh, 10

eintreiben Abb. 11
Dichtring fir Triebling
heraushebeln Abb, 5
gintreiben Abb. 19
Dichtlippe zeigt 2um
Drehmomentwandler,

Auenring fir Kegel-

rollenlager

mit Dornaustreiban
sinpressen Abb. 15

25 Mm 12,5 mikgl

Ausgleichgetrisbe
zerlegen und Zusammen-
bauen Seite 243

Bei Einbau gines neuen
Gehduses Tellerrad ain-
stellen Seite 248

Einstellring
el Wiederverwendung
gelaufener Laper vor
Ausbau Stellung
markisren und baim
Einbau wieder auf
diese Markierung
stelien. Bei Einbau
newer Lager Teller-
rad einstellen Seite 248
g und einbauen
Abhb, 3

Drichtring fir Flansch-
welle

var Einbau Raum zwischen
Dichilippen mit Mahr-
zweckiett fullen,

Einbawen Abb. 14,
Ersetzen bei gingebautam
Getriehe Saite 201

]/.wd‘- ;

Sechskantschraube
Anzichvorsehrift beachten,
alle Schrauben gegenziehen
und dber Kreuz mit 1 mkg
festzighen. bm Zeitraum
von etwa 5 Minuten noch
#wigi- bis deeimal mit dem-
selben Anzugsdrehmoment

nachziehen, 39-290

238 Achsantrieb zerlegen und zusammenbauen
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Abb. 1  Achsantrieb am Montagebock befestigen, Abb, 4 Einstellmutter fiir Triebling heraus- bzw.
hineinschrauben.
Vor Aushbau Stellung markieren. Bei Einbau wieder
auf Markierung stellen, wenn keine Meueinstellung
erforderlich ist.

e

00-201 [39-294]

-
LA - 39-254
Abb. 3 Einstellung fiir Ausgleichaetriebe heraus- Abb. & Aufenring fir Kegelrollenlager ausziehen.
bzw. hineinschrauben. A — Innenauszieher handelsiblich,
Vor Ausbau Stellung markieren. Bei Einbau wieder z. B. Kukko 21/7, 46—56 mm ¢

auf Markigrung stellen, wenn keing Neueinstellung

B — Spindel z. B, aus Kukko 22/2,
erforderlich ist. P

Achsantrieb zerlegen und zusammenbauen 2 39
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VW 248/1+2-

30 =255

Abb, 7 Dichtring fiir Regler austreiben.

Werkzeug VW 248/1 mit Zusatzstiick VW 248/2
verwenden,

Abb. 9 Kegelrollenlager vom Triebling abpressen.
AUDI NSU: VW 470, 30-5086

Abb. 8 Aulenring fir Kegelrollenlager austreiben. Abb. 10 Dichtring fir Drehmomentwandler heraus-
hebeln.

A — Innenauszieher handelsiblich
z. B. Kukko 21/7, 46—56 mm ¢

240 Achsantrieb zerlegen und zusammenbauen
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VW248/1

3R=360

Abb. 12 Dichtring fiir Regler eintreiben.
\

Dorn VW 248/1 ohne Zusatzteil VIV 248/2 Vw412
verwenden. i

Abb. 15 AuBenring fir Kegelrollenlager bis auf
Anschlag einpressen.

AUD| MSU: 10-8,30-505

‘ -"3?3'251 |
Abb. 13 Kegelrollenlager auf ca. 1000 C erwiérmen,
auf den Triebling aufsetzen und nachpressen.

Achsantrieb zerlegen und zusammenbauen 241 :
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Abb. 18 AuBenring fiir Kegelrollenlager bis auf
Anschlag eintraiban,

AUDI NSU: VW 295, 10-8

Abb. 16 Dichtring fiir Triebling biindig einpressen.
ALDI MSU: 10-8,30.505

A~

Abb. 19 Dichtring fir Triebling eintreiben.

Dichtlippe zeigt zum Drehmomentwandler,

AUDI NSU: VW 295, 30-557

Abb. 17 Aulenring fiir Kegelrollenlager einpressen.
ALDI NSU: 10-8,30-505

24 2 Bchsantrieb zerlegen und zusammeanbauen
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Tallerrad

st mit Triebling gepaart - =
nur gemeinsam touschen, Deckel fir Ausglaichgetriebe-

Einstetign geivitis
aufnehmen Abb. 1 Ausgleichgetriebegehiuse
aufsetzan Abb. 3 8 nach Erneuern Tellarrad
neu ginstellen Seite 248

=

W

Anlaufscheibe — 50 Mm (5,0 mkq)

Kegelrollenlager auf Rrsse und Aus-
nach Erneuern Tellerrad neu brikche priffen.
pinstelion Seite 248

abpressen Abb. 2

aufpressen Abb, 4

Mehse fiir Ausgleichkegel-

riader

mit Darn austreiben und ein-

treiben, bei Einbau Anfaul-

scheiben nicht beschadigen, I9-26a

Abh. 1 Tellerradschrauben lésen und durch leichte Abb. 2 Kegelrollenlager vom Ausgleichgehiuse
Schlige auf die Schraubenkdpfe Tellerrad vom abziehen,

Gehause abdriicken,

Ausgleichgetriebe zerlegen und zusammenbauen 243
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o
— - M

" a3k E - 39_.2?2
Abb, 3 Tellerrad auf das Ausaleichgetriebe aufsetzen,

Zur Zentrierung Stifte in das Gehause einschrauben,
Tellerrad auf ca. 1009 C erwiirmt.

Abb, 4 Kegelrollenlager auf ca. 1002 C erwdrmen,
auf das Ausgleichgetriebe aufsetzen und nachpressen

244 Ausgleichgetriebe zerlegen und zusammenbauen
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Triebling und Tellerrad einstellen

Der Triebsatz fir die Getriebeautomatik entspricht
in seinem Aufbau dem des Schaltgetriebes. An dieser
Stelle sind deshalb'allgemeine Hinweise (Seite 187),
die filr beide Getriebe gelten, nicht nogh einmal auf-
gefithrt.

Abweichende Abmessungen gegeniiber dem
Schaltgetriebe

LAo"  — Linge des verwendeten Einstellmeisters
der Spezialprifmaschine ,,Ro* = 52 680 mm

Vo' — Hypoidversatz , Vo' =51 mm

+33"  — Die Einstellscheibe , 53" liegt immer

hinter dem Lagerinnenring.

Triebling einstellen
1 — AuBenring fir Kegelrollenlager in das Gehause
einbauen.

2 — Kegelrollenlager hinter dem Trieblingskopf
ohne Einstellscheibe einbauen, Triebling &in-
setzen und Einstellmutter so weit einschrauben,
dal kein Axialspiel mehr vorhanden ist.

Reibmoment messen

3 — Klemmstick VW 248 im Triebling festspannen,
Drehmomentlehre aufsetzen und Triebling ca.
15 bis 20mal in beiden Richtungen durchdrehen.
Dann unter zigigem Weiterdrehen Einstell-
mutter so weit nachdrehen, dafl das vorge-
schriebene Reibmoment (siehe Tabelle) erreicht
ist.

Achtung!

Die Kegelrollenlager des Getriebes diirfen nur
mit Hypoid-Getriebed| eingesetzt baw. ge-
schrmiert werden. Durch ungeschmierte Lager
wird das MeBergebnis verfalscht.

Reibmomente / Triebling

Sollwerte cmkg
neue Lager 14— 22
gelaufene Lager”) .

") Lager mit mehr als 50 km Laufleistung

Bestimmung der Scheibenstarke ,, 83"

4 — Endmal VW 385/22 mit Federstitze VW
385/19 auf den Triebling setzen.

5 — Linken Einstellring so weit in das Gehause
ainschrauben, bis er mit dem Gehause biindig
steht.

6 — Stellring des UniversalmeBdornes VW 385/1
auf das Mal a einstellen a = ca, 57 mm.

[35-375]

Triebling einstellen / Reibmoment messen 245
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7 — Zentrierscheiben YW 385/2 auf den Universal- 10 — Einstellmeister YW 385/21 {Ro = 52,80 mm)
meldorn aufschieben und StaBel VW 38514 mit auf den MeRdorn aufsetzen und MeBuhr (3 mm
MeBuhrveriingerung VW 385/20 — 3 mm —in Melbereich] mit 3 mm Vorspannung auf O stellen,

den Dorn einschrauben.

VW385/14—.  —VW385/20

by

YW385/1 T——YW385/2

8 — Melidorn in das Gehiuse einsetzen und Einstell-
ring einschrauben.

11 — Einstellmeister abnehmen.

9 — Uber den verschiebbaren Stellring die 2 Zentriar-
scheiben so weit nach aullen ziehen, bis sich der
MeRdorn gerade noch von Hand drehen 1861,

12 — Meldorn dreben, bis die MelBuhrspitze auf das
Endmal auflauft und den max. Ausschlag
(Umkehrpunkt) anzeigt.

13 — Gemaessenen Wert ,,&"" notieren und Scheiben-
starka ,,5," bestimmen.

Bestimmung der Scheibenstirke ,,5."

14 — Abmalk ,,r" des Trieblings feststellen und vom
MeBwert &' abziehen. Die Differenz 5t ,,5;
Soll-Bereich”, nach dem die Einstellscheibe
s 5t aus der Tabelle ermittelt wird.,

Fiir die Praxis gilt also die Forme|

- S.=e—r

Beispiel: Scheibenstirke ,,5, Soll" =

Melergebnis 1,64 mm
— Abmak " 0,23 mm
s Soll” 1,47 mm

246 Triebling einstellen / Bestimmung der Scheibenstirke ,,5,"
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In der Tabelle unter ,,S;Soll-Bereich” den Wert 1,41 15 — Triebling ausbauen, Kegelrollenlager vom Trieb-
autsuchen und in der rechten Spalte der Tabelle die ling abziehen und ermittelte Einstellscheibe ein-
Ersatzteile-MNr. der entsprechenden Scheiben ablesen, bauen, Lager wieder aufpressen.
Se5olimalbereiche mit der dazugehorenden Einstell- 16 — Triebling einbauen und vorher gemessenes Reib-
scheibe moment der Lager wieder einstellen.
SrSollbereich Si‘.'m A0 Ersatzteile-MNr,

Dicke {(mm)

Kontrollmessung durchfiihren

0,98...102 1,00 003 519 141
103 ... 07 1,05 003 519 142
1.08...1,12 1,10 003519 143 17 — Kontrollmessung durchfiihren, dazu Universal-
113, .. 1,17 1,15 003 519 144 meRdorn wie in Punkt 8 bis 12 beschrieben
1,18...1,22 1,20 003 519 145 einbauen und max. Ausschlag ermitteln,
1.23....1,27 1,25 002 519 146
1,28:21.32 1,30 003 519 147
1,831,837 1,35 003 519148
1,28 ...1.42 1.40 003 518 149
1,43 ... 1.47 1,45 003 519 150 Achtung!
1.48...152 1,50 003 519 151
163...157 155 003 518 152 Der jetzt gemessene Differenzwert mul bei
1658...1862 1,60 003 519 153 richtig ausgewihlter Einstellscheibe, 5." dem
1,63...167 1.65 002 519 154 Abmal ,,r" fiir den zingebauten Triebling mit
1,68...1,72 1,70 002 519 155 einer Toleranz von + 0,04 mm entsprachen. | °

Eirgtellscheibe an mehreren Stellen mit einer Mikro-

meterschraube nachmessen. Scheibe auferdem auf

Grat bpw. Beschidigungen priifen. Nur einwandfreie

Scheibe einbauen!

18 — Einstellmutter fiir den Triebling sichern.

139-283]

YW 3B5NE

i W 3E5H

e ywWass2
VW3IBS
T ywa3ss/20

—\W\W3a5:22
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Tellerrad einstellen
1 — Ausgleichgetriebe mit Tellerrad einbauen

2 — Rundschnurringe und Gewinde der Einstellringe
leicht mit Mehrzweckfett einstreichen, Lager
leicht mit Hypoidal eindlen und beide Einstell-
ringe einschrauben, bis sie mit dem Gehiuse
gleichhoch stehen,

3 — Rechten Einstellring — Hinter dem Tellerrad —
vorsichtig soweit nachstellen, bis die Verzahnung
des Tellerrades ohne Spiel am Triebling anliegt.
Linken Einstellring — gegeniiber dem Tellerrad
— soweit hineinschrauben und leicht gegen-
zighen, dall die Lager kein Spiel mehr haben,

4 — Rechten Einstellring um 2 1/2 Zahnteilungen
zurickstellen {Pfeil A)

5 — Linken Einstellring um 5 Zahnteilungen nach-
stellen (Pfeil B). Damit ist die erforderliche
Lagervorspannung und das vorgeschriebene Ver-
drehflankenspiel eingestellt,

Verdrehflankenspiel prifen

6 — Triebling mehrere male in beiden Richtungen
durchdrehen.

7 — Spannhiilse VW 521/4 mit geschlitzter Hiilse
YW 521/7 in das Ausgleichgetriebe einsetzen
und iiber die Sechskantmutter festklemmen.

248 Tellerrad einstellen
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Automatisches Getriebe 003 37

B — MeRhebel VW 388 auf das MaB ,,a" = 80 mm
einstellen.

b A P

Hinweis:

Es ist erforderlich, das Verdrehflankenspiel im
Teilkrais des Tellerrades zu messen. Das Maly
" mull daher unbedingt eingehalten werden.

9 — Den auf Linge eingestellten MeBhebel in die
Spannhiilse einschrauben.

10 — UniversalmeBuhrhalter VW 387 auf das Hinter-
achsgehduse aufschrauben und MeBuhr (3 mm
MeRhereich) mit MeBuhrverldngerung VW 382/10
(6 mm plan].in den MeBuhrhalter einsetzen,

VYW382/10

Achtung!

Die MeBuhr mull rechtwinklig zum Mel-
hebel stehen.

11 — Tellerrad verdrehen, bis der MeRhebel die Mel-
uhr auf 1 mm Vorspannung gedriickt hat,
Vaorsicht, MeRuhr nicht beschadigen,

12 — Klemmstick VW 386 auf den Triebling setzen
und mit der Schraube M 6 x 30 anschrauben.
Triebling dber die Klemmschraube festklemmen.

Tellerrad einstellen 249
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Hinweis:

Der Wert gilt nur fiir neue Lager,

Bei gelaufenen Lagern ist eine Reibmomentmessung
nicht erforderlich.

15 — Lagerringe fiir Ausgleichgetriebe sichern.

16 — Einstellmutter filr Triebling sichern.

13 — Verdrehflankenspiel viermal am Umfang prifen.
Esmufll 0,15 — 0,25 mm hbetragen,

Achtung!

Die einzelnen Melergebnisse dirfen max.
(0,05 mm untereinander abweichean.

Liegt das Verdrehflankenspiel auerhalb der
Toleranz, so mull es'durch gleichmatiges Vear-
drehen beider Einstellringe korrigiert werden.
Bei Korrekturen des Verdrehfiankenspieles ist
darauf zu achten, dall die Lagerringe immer um
den gleichen Betrag verstellt werden, damit die
eingestelite Lagervorspannung nicht verdandert
wird.

14 — Abschliefend Gesamtreibmoment ab Triebling
messen, Das Gesamtreibmoment mulé mindes-
tens 20 Nem (2,0 emkg) iiber dem Trieblings-
reibmoment liegen.

250 Tellerrad einstellen
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Ausbau

1 — Abdeckblech unter dem Fullhebelwerk abbauen.

2 — Bremsschlauche am Halter fiir Bramsschlauch
abschrauben und Bremsleitungen mit Staubkappe
fir Entliftervantil verschlielen.
Fahrzeuge mit Bremskraftverstirker:
Druckstange fiir Verstarker aushbaven und Ver-
stirker an Vorderachskdrper abschrauben.

3 — Am linken Vorderrad Antriebswelle fir Ge-
schwindigkeitsmesser herausziehen,

4 — Fahrzeuge mit Schaltgetriebe:

it isiiulelopr el et AT,

8 — Vordere Schaltstange ausbauen, dazu 1.
oder 3. Gang einlegen.

b = Handschalthebel ausbaven.

Fahrzeuge mit automatischem Getriebe:

Wordere Schaltstange ausbauen. (Pfeile).

5 -

Kupplungsseil am Fulihebel lbsen.

6 — Handbremsseile am Ausgleichbiigel abschrauben,

Vorderachse aus- und einbauven 251
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7 — Lenkschubstange vom Lenkstockhebel abdriicken.

8 — Lenkungsdampfer am Haltebock des Achskérpers
abschraubyen und nach unten drehen,

9 — Vorderachse am Langstriger abschrauben und
Achse abnehmen (2 Monteure erforderlich).

Hinweis:
Ausbau der Achse kann auch mit Vorderachs-

aufnahme YW 610 und einem Rangierheber
durchgefihrt werden.

Einbau

1 — Zwischenrdume zwischen Lingstrigern und
Seitenschildern durch Ausgleichplatten aus-
gleichen. Die Platten stehen in Starken von 0.5
urd 1,0 mm zur Verfiigung.

Achtung!

Vorderachse gerichtet einbauen. Dazu un-
teres Tragrohr bis zum Anschlag nach
hinten kippen. Dadurch wird gewahrleistet,
dalt sich die Befestigungsschrauben durch
die beim Bremsen auftretenden Krafte nicht
|dsen kinnen

10—

-

In dieser Lage der Achse Befestigungsschrauben
festziehen 90—125 Mm (9,0—12,5 mka).

Lenkschubstange am Lenkhebel befestigen,
30 Nm (3,0 mkg).

Lenkungsdédmpfer befestigen.

Fahrzeuge mit Schaltgetriebe:

Wordere Schaltstange einbaven und mit Binde-
draht sichern, Schalthebel einbauen und ain-
stellen.

Fahrzeuge mit Automatischem Getriebe:
Vordere Schaltstange befestigen.

Kupplungsseil befestigen, Kupplungsspiel ein-
stellen, siehe Seite 87 baw, 141,

Bremskraftverstirker anschrauben, Druckstange
einbauen und einstellen, siehe Seite 283,

Bremsschlauche nicht in sich verdreht einbauen.
Handbremsseile befestigen.

Bremsanlage entliften, siehe Seite 302,

Antriebswelle fir Geschwindigkeitsmesser
befestigen.

2 5 2 Vorderachse aus- und esinbauen
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Abstandsring, mit 2 Schraubenzighern
abhebeln, neuen Abstandsring verwenden,
Ausfrisungen des Abstandsringes missen
waagerecht liegen,

Dichtring, mit neuam Dichtring imme
neuen Abstandsring einbauen, iber
Kreuz mit Gummihammear einschlagen.

Bramssattal, bei Arbeiten an der Radlager innen | AuBenlaufring—
W orderradaufhingung Bremsschiauch mit Kupferdorn heraustreiben, ein-
picht losen, mit Draht an geeigneter pressan Abb, 4

Stelle aufhangen.

Palischraube
M 170 Nm {17,0 mka)

nath dam Einstellen
des Radlagerspiels
165—20 Nm [1,5—2,0 mkg)
Abb.2

Achsschenkal mit VW 287 a von den
Achsgelenken abpressen, zuerst das
untere Gelenk Abb, 6, Sitze fur Rad-
lager und Absrandsring priifen

Abb, 7, auf Verbiegung mit Lineal,
Anschlagwinkel und Schiebelehre
prifen Abb, 8 und 3 bei Befestigung
an Achsgelonken mul Achsschenkel in
Geradeausstellung stehen (Gummi-
bdlge der Achsgelenke dirfen nicht
verdreht sein)

zum Einbau Spannvorrichtung ver-
wenden Abb, 10,

25 Mm (2,5 mkg)

s

Radnabe, sorgfaltig reinigen, aut
beschadigte Gewinde fiir die Rad-

= muttern priifen, Fettmenge ca, 80 g
Radlager aullen Mehrzweckfett, von Bremsscheibe

Aulenlaufring mit trennen Abb, 5
Kupferdorn austreiben,
ginpressen Abb, 3 Bramsscheibe, falls erforderdich von

Radnabe trennen Abb, B
Druckscheibe, nicht verkan-

wen, senst Einstelifehler

Kilgmmutter fiir Radlagareinstellung,
siehe Radlagerspiel sinstellen Abb, 2

Mabandeckel, mit VW 837/2 abziohen

A

ohne Fett einbauen

Radlagerung instandsetzen 2 53
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Abb. 4 AuBenlaufring fiir inneres Radlager einpressen

Audi NSU: Aus- und Eindriicker 10-8, Einsteckdorn
30-505, Untersatz 40-103

Abb, 2 Radlagerspiel einstellen
Das Radiagerspiel ist richtig eingestellt, wenn sich die
Druckscheibe mit Schraubendreher durch Fingerdruck

— sighe Abb. — noch verschieben 1868t (keinesfalls durch
Dreh- oder Hebelbewegung).

Abb. 5 Radnabe von Bremsscheibe trennen

Mit Gummihammer auf die Stehbolzen schlagen

Zum Machstellen zungchst Klemmutter fest anziehen,
dabei Rad unbedingt drehen, damit sich das Lager nicht
verklemmt.

VW267/7

i 1
140-153 ]

Abb. 6 Achsschenkel abdriicken

Y - Hutmutter VW 287/7 bis Anschlag aufschrauben (nur
Abb. 3 AuBenlaufring fiir Sulleres Radlager einpressen leicht gegenziehen), gegebenenfalls bei gespannter
Audi NSU: Einsteckdorn 30-505, Einprelwerkzeug Vorrichtung einige Prellschlige gegen das Auge des
30-506 b Achsschenkels (Pfeil),

Radlagerspiel einstellen

254 Radlager aus- und einpressen
Achsschenkel ausbauen
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T _EH'I
N

[40-154]

Abb. 7 Sitze fiir Vorderradlager auf Verschleift und
MaBhaltigkeit prifen.

Aulieres Lager Sitz & = 19,033 bis 12,045 mm ¢
Inneres Lager Sitz B = 31,733 bis 31,745 mm ¢
Abstandsring Sitz C= 38,017 bis 38,042 mm ¢

Schiebelehre priifen:

An drei Punkten am Umfang messen. Unterschied der
gemessenen Werte nicht gréfer als 0,4 mm.

Abb. 8 Lenkarm des Achsschenkels prifen.
a=110,5bis 111,5 mm

Achtung!

Verbogene Achsschenkel diirfen nicht gerichtet
werden, sondern sind zu ersetzen.

Abb, 10 Achsschenkel einbauen, unteren Traghebel
anheben

Achsschenkel zuerst am unteren Achsgelenk leicht
anschrauben, dann mit VW 655/3 so weit anheben,
bis sich der Achsschenkel am oberen Achsgelenk

. anschrauben I36tL.

Achsschenkel priifen 2
Achsschenkel einbauen 55
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Traghaebel obon, mit Gummihammer
austreiben, Lagerstellen auf Ver-

schieill priifen, in Vorrichtung VW 282d
auf Verbiegung prifen, Abb, 9 und 10.

40 Nm (4,0 mkyg), Spitze des Gewinda-
stifts muB in'die Ansenkung des
Federpaketes aingraifen,

Schelle, zum Befestigen des
Spannbilgels Schelle mit Wassar-
pumpenzange spannen, Abb. 6.

Exzenterbuchse filr Sturzeinstellung,
Idsen, Abb, 1, mit Zweiarmabzieher
vom oberen Achsgelenk abdricken oder
auf Reparaturpresse abpressen, Abb. 2
und 3, leicht gefettet in den Achs-
schenkel einsetzen, Kein Fett in die
Aufnahmebohrung fir den Achsgelenk-
zapten, Kerbe in Fahrtrichtung vorn
{Grundeinstellung) Abb, 4 Biurz ein- .,""- .
stellen 2,

: é- 40 M (4,0 mkg)

Zylinderkerbstift
Halter fiir Bremsschlauch, bei
Mantage gegen Achsschenkel gedruik;m

Bolzen fir StoRdampfaer
abgebrochene Bolzen ausbohren, Abb. 1

-

Achsschankel, | 3—@

Sicherungsblech fur Bremsschlauch

30 — 50 Mm (2,0 — 5.0 mkgl
WVerschiufischeibe

Achsgelenk, singebaut mit  — fiir Traghabal

VW 2818 auf Verschlei prifen
Abb. 7, bei ausgebautem Trag-
hebel: Abb, 8, aus- und einpressen,
Kennzeichnung, Einbaurichtung
und verstemmen Abb. 12 ks 19,

Gummilager fiir Stabilisator

Traghabel unten, Lagersieilan auf
Merschieil prifen, in Vorrichtung
VW 2B2d auf Verbiggung priifen,
festen Sitz des Bolzens fir Stol-

dampferbefestigung priifen, Abb.9u, 10

80— 110 Nm (B8.0— 11,0 mkg),

nach Demontage immer newe Mutter

verwendan.
Spannbiigel, abachlagen,
nach Montage des Stabilisators
durch Umschlagen der Mase
sichern, Abb. 5

1) siehe Seite 253
2) siehe Seite 277

2 5 6 Vorderachse instandsetzen
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Vorderachskdrpar
jegliche Schweill- oder Richt-
arbeiten sind nicht zulissig,

a0 Mm (5,0 mkg)

Ausgleichplatte gof. zwischen
U::rrdara-c.h sa, Seitenschild und
Langstrager einlegen, 0,5 mm

Stoldimpfer, priifen, aus- stark,

tauschen, aus- und ginbauen

sieho Seite 264 Metallbuchse fiir Traghebel

auf Verschlailf priffen, Abb. 20
ausbauen, Abb, 22
einbauen, Abb. 25 und 28,

Anschlaggummi filr Traghebel oben,
vor dem Anheben des Fahrzewugs aus-
bauen, ggf. Fahrzewg vorn belasten,
bei auf Radern stehendem Fahrzeug
einstLen.
Madellager fiir Traghobel
ausbauan, Abb, 21
Lagersitz prifen Abb., 23
einbauen Abb, 24 und 28,
MNadeilagersitze leicht

mit Mehrzweckfett
ginfetien

Winkel-Schmiernippal

Federstab, beim Einbau

mull der weie Farbpunkt
in Fahririchtung links
liegen (vorgespannt).

Fassung fiir Dichtring, mit
Gummihammer herausschlagen,
beschidigte Fassung ersetzen,
Mazen senkrecht (Kennzeich-

nung beachten), Ubsrgrife ist
mit einer Nut gekennzeichnet,
Abb. 27 und 28,

" Druckschmierkopi -

ginschraubean, vor dam Ab-
schmieren (Mehreweckfett
der vorgeschriebenen Spezi-

fikation) sorgfaltig siubern,
Sicherungsblach

fiir A&nschlaggummi

90 — 126 Nm
(9,0 — 12,5 mkg) 40 Mim (4,0 mkg), Spitze des Gewinde-
- stifts mull in die Angsenkiung des Feder-
Anschlaggummi ir paketes gingreifen.
untaren Traghebel

50 Mm (5,0 mkg)

Dichtring fiir Traghebel
beschidigte Dichtringe ersetzen.

Buchse fiir Gummilager
ays- und einpressan Abb. 28 v 30

Gummilager fiir Stoldimpfar
ausdricken, neuss Gummilager
mit Talkum im Schraubstock

biindig sinprassan. 40-158

Vorderachse instandsetzen 2 57
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Abb. 1 Exzenterbuchse fir Sturzeinstellung losen Abb. 4 Exzenterbuchse fir Sturzeinstellung einstellen
Befestigungsmutter fir Achsaelenk losen. Kerbe zeigt in Fahrtrichtung nach vorn {Grundeinstelluni

Abb. 5 Spannbiigel fiir Stabilisatorbefestigung
abschlagen

Noyw401 EEBrm

Abb. 3 Exzenterbuchse fir Sturzeinstellung abpressen.

(Mutter aufschrauben, Pfeit)
a = parallele Distanzstiicke, 70 mm hoch Umgeschlagens Mase des Spannbigels zeigt zum Rad.

Exzenterbuchse filr Sturzeinstellung lGsen, abziehen, abpressen, einstellen
2 58 Stabilisator abbauen, befestigen



Radaufhangung vorn

Gelenkhebel VW 281a am oberen und unteren Trag-
hebel ansetzen, Schiebelehre am unteren oder oberen
Traghebel und Achsschenkel ansetzen und Mal ab-
lesen, Schiebelehre an der Stelle belassen und den

Spielbereich des Achsgelenkes aushebeln, dabei Schiebe-

lehre beobachten und Spiel messen.
Verschleigrenze siehe unter Abb, B

Abb. 8 Achsgelenke priifen {ausgebaut)

zulissiges Spiel neu — bis 0,3 mm
Verschleifgrenze — 2,0 mm

——VW282d /21
| yw282d/12

VW 282d
40-167

Abb. 9 Traghebel priffen

Mefispitze in die entsprechende Bohrung der MeBplatte
einschrauben siehe Abb. 10, Traghebel in die Prifplatte
einsetzen. Die Melspitze muf innerhalb der MeBfliche
des Gelenkes auftreffen (Pfeil).

L 068

Abb. 10 Traghebel priifan

1 — oberer Traghebel
2 — unterer Traghebel

[40-169]
Abb. 11 Bolzen fiir Stoldimpfer ersetzen

Als Ersatzteil wird ein Bolzen mit Ubergrifie geliefert.
Dazu muk die Aufnahmebohrung im Traghebel auf-
gebohrt und aufgerieben werden:

1 — Traghebel ausbauen, Zylinderkerbstift heraus-
schlagen, Bolzen herausziehen.
Bei abgebrochenem Bolzen, Reststick mit Zen-
trierbohrung 3 mm @ versehen, dann mit 10,75
mm @ aufbohren [ Reststdck dreht sich von selbst
heraus).

2 — Bohrung mit 12,3 mm ¢ aufbohren, mit Reib-
ahle 12,5 P8 = 12,46—12,48 aufreiben.

3 — Ubermalbolzen so weit einpressen, dal die freie
Linge b= 45,0 bis 45,5 mm betragt.

4 — Inden Ubermalbolzen ein Lochvona=4,0mme
fiir den Kerbstift bohren,

5 — Zylinderkerbstift einschlagen.

Achsgelanke priifan
Traghebal priifen
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Achsgelenke ersetzen

Es gibt Achsgelenke in Normal- und ObergraRe (0,2 mm RéndelibermaB). Die UbergréBe wird in Traghebel mit
entsprechendem Ubermal eingesetzt. Beim Auswechseln der Gelenke auf Kennzeichnung der Gelenke bzw, Trag-
hebel achten, damit wieder ein passendes Gelenk eingeprefit wird.

Abb. 12 Kennzeichnung Achsgelenke

Nermalgréfe UbergroRe
Zwei um 1809 versetzte Nuten im Bund zur Kenn- Zwei in den Bund eingeschlagene Kerben, die zu den
zeichnung der Einbaurichtung. Muten zur Kennzeichnung der Einbaurichtung um

452 yersetzt sind.

Die Traghebel mit UbermaBbohrung (ebenfalls 0,2 mm gréBer) besitzen als Kennzeichnung ein auf dem Traghebel- -

arm eingeschlagenes B,

S
A/

[4o-177]

Oberer Traghebel

Abb. 13 Kennzeichnung Traghebel mit UbermaBbohrung

RS =1 Fras R

T

\'\-..-.. 1'\"' w.r _',1' D] nm

Abb. 14 Achsgelenke auspressen Abb. 15 Exzenterbuchse fiir Sturzeinstellung abpressen,

Audi NSU: Aus und Einrlickverrichtung VW 459 {Mutter aufschrauben, Pfeil)
und Treibhiilse 30-100 a = parallele Distanzstiicke, 70 mm hoch

260 Achsgelenke ersetzen
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Abb. 16 Achsgelenke sinpressen

Achtung!

Einmal herausgeprefite Gelenke diirfen nicht
wieder eingeprelit werden,

Audi NSU: Aus- und Eindriickvorrichtung VW 459,
Untersatz 40-103, Treibhiilse 40-20

Abb. 17 Einbaurichtung Achsgelenke

Awssparungen im Bund des Gelenkes missen mit den
Schmiedenasen am Traghebel dbereinstimmen,

Abb. 18 Achsgelenke verstemmen
Gelenk am Umfang des Deckels neunmal mit Kerb-
stemmer VW 471 verstemmen (a). Der Kerbstemmer
wird dazu dreimal angesetzt. Die erforderliche Ver-

stemmkraft betragt € t und mul unbedingt eingehalten
werden, da sonst der Festsitz des Gelenkes im Trag-
hebel nicht gewahrleistet ist.

Audi NSU: Aus- und Eindriickvorrichtung VW 459,
Kerbstemmer VW 471, Treibhiilse 40-20,

Untersatz 40-103

2 &

Abb. 20 Verschleil der Metallbuchse fiir innere Trag-
hebellagerstelle prifen

Verschleifgrenze fir beide Metallbuchsen: 43,4 mm

Abb. 21 Madellager heraustreiben

Mehrzweckzeug VW 771 mit Treibscheibe VW 771—21/4

in das Achsrohr einfithren und Scheibe am Bund des
‘Madellagers zur Anlage bringen.

Achsgelenke ersetzen
Metallbuchsen und Madellager ersetzen

261
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a = Kunststoffbuchse
b = Metallbuchse

—mr—)

J_._f(\ S TR
=1 |
I | I i a SN PR ]

Abb. 22 Metallbuchsen ausbauen

Mehrzweckwerkzeug VW 771 mit Scheibe VW
771=21/12 in das Achsrohr einfilhren und an der
Metallbuchse zur Anlage bringen,

Metallbuchse heraustreiben,

Achtung!
K unststoffbuchsen bleiben im Achskarper.

Abb. 23 Nadellagersitz auf Verschleils priifen.
Es gibt Nadellager in Normal- und UbergréBe:

Lagersitz Mormal Ubergriife
oben und unten: 56,87 mm 57,16 mm
56,98 mm 57,19 mm
Madellager oben Mormal Ubergraoiie
und unten: 57 mm 57.2 mm

Die Madellager mit UbergréBe sind auf der nach auBen
zeigenden, gehiirteten Seite mit einem ,, 0" gekenn-
zeichnet.

Sind die Lagersitze in den Tragrohren nicht mehr mak-
haltig, so muB ein never Vorderachsk&rper eingebaut
werden, da eine Bearbeitung der Sitzflichen nicht
rmoalich ist.

Abb. 24 Nadellager einbauen
Mit Eintreibdorn so weit eintreiben, bis der Bund des
Darnes am Tragrohr anliegt. Kennzeichnung nach

aullen,
i

Abb. 25 Metallbuchse ginbauen

Mit Eintreibdorn eintreiben. Buchsen so weit eintrei-
ben, bis der Bund des Dornes am Tragrohr anliegt.

262 Metallbuchsen und Nadellager ersetzen
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Abb. 28 Kennzeichnung Fassung
e I Zu den Nadellagern in Ubergréfe gehdren auch
[ | griifere Fassungen, die durch eine Nut {Pfeil) gekenn-
|I ‘ | zeichnet sind,
Pt
|40-183

Abb, 26 Nadellager und Metallbuchse einbauen
Einbaumale ohne Eintreibdarn VW 772;

a = Metallbuchse 141—1 mm
b = Madellager ¥ + 0,5 mm

Abhb, 29 Buchsze und Gummilager auspressen
Audi NSU: Montagedorn 10-508

Abb. 30 Buchse einpressen

Abb. 27 Einbaulage Fassungen A — Buchse
Masen senkrecht Audi NSU: Aufsatz 30-23

Metallbuchsen, Nadellager und Fassungen ersetzen 2 6 3
Buchse und Gummilager fiir StoBdampfer ersetzen
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StoBdampfer priifen, austauschen, einbauen

Priifung

StoBdampfer von Hand durch Auseinanderziehen und
Zusammendriicken in Einbaulage priifen, Der Dampfer
mulf sich im*Zug und Druck iiber seinen ganzen Hub
gleichmaRig schwer und ruckfrei bewegen lassen,
gegebenenfalls mit einem neuen Dampfer gleichen
Fabrikats vergleichen, Langer gelagerte Dampfer
einige Male durchpumpen.

Defekte Dampfer machen sich wihrend der Fahrt durch
Poltergerausche bemerkbar und sind zu ersetzen.

StoBdimpfer sind wartungsfrei,

Eei geringfiigigen Olspuren am Dampfer, ist ein Aus-
tausch nicht erforderlich. Bei gréferem Olverlust
158t sich der StoBdampfer ruckweise zusammen-
driicken und/oder auseinanderziehen. StoBdampferdl
kann nicht nachgefiillt werden.

Kolbenstange durch Augenschein priifen, bei
Chromschaden Stoldiampfer ersetzen.

Austausch
Mur Original-Stolfdampfer einbauen.

StoRdampfer verschiedener Fabrikate, aber gleicher
Démpfungscharakteristik und gleicher Ersatzteile-Nr.
sind einzeln austauschbar. Esist nicht ndtig, bei nur
einem defekten Ddmpfer beide Dimpfer gemeinsam
auszutauschen.

Einbauhinweis:

Fiir den Einbau des Dampfers beilangehobenem Fahr-
zeud, also ausgefederter Achse, ist folgende Anweisung
unbedingt zu beachten.

a — StoBdémpfer auf den Bolzen des unteren Trag-
hebels aufstecken, Dampfer oben ca. 309 nach
hinten schwenken. |n dieser Lage die Sechskant-
mutter mit vorgeschriebhenem Drehmoment
festziehen,

b — StoBdampfer zurickdrehen und obere Befestigungs-
schraube fiir StoBddmpfer an Seitenschild ein-
bauen.

Dadurch wird die Verdrehspannung im unteren Gummi-
lager beim Einfedern des Fahrzeuges verringert.

Steht das Fahrzeug auf seinen Radern, gilt diese
Varschrift nicht, Der Stofidampfer ist dann in
Einbaulage zu befestigen.

264 StoRdampfer priiffen, austauschen, einbauen
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Hinweis:

Légen und Anziehen der
Kronenmutter fir Hinterrad-
walle nur bel auf den
Ridern stehenderm Fahrzeug
{Unfallgefahi!).

Abstandshiilse

2 Ausfiihrungen, 42 und 46 mm
Aulen @, als ET-Teil nur

46 mm @,

Bremstrommel

Eremstriger komplett
Rillenkugellager 2)
heraustreiben,
beschiadigre Lager ér-
MEUEEM

Splint 16 Mm (1,5 mka)

BFFRUETR 20 N (2,0 mkag)

Hintarradnabe

) &

Sicherungsring

Dichtring
herausheben, erneuern
mit MW 240 a eintreiben,

i if
il Hinterradwelle <

mit weicherm Dorn austreiben
oder mit Abzieher ausdriicken

Kronenmutter
350 Nm (35 mkgh, und
bis Splintloch wejter-
drehen.

A5 Mm (6,5 mkal

Zylinderrollenlager 2

Mit weichem Dorn heraus- mit Zweiarmabzieher einziehen

Drichtring treiben, Auﬁenl?.liring oder mit weichem Dorn elk-
hersushebeln, ernausrn wird dabei zerstart, troiben.
mit VW 240 bosintreiben einpressen baw, eintreiben

Radlagargehiuse n
zum Aus- und Einbau
Lage zur Federstrebe
und gum Achsienker-

flansch markieren, -m

bei Ersatz: Spur einstellen.

1) aus- und ginbauen — Seite 266
2) aus und einbauen — Seite 260

Radlagerung instandsetzen 2 65
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Radlagerung instandsetzen

Zerlegen

Mortagearbeiten an der Hinterradlagerung sind am
gin- und am abgebauten Radlagergehiuse moglich.

1 — Radlagergehduse am Federstrebenflansch in einen
Schraubstock spannen. Schutzbacken verwenden,

4 — Beide Dichtringe mit einem Montierhebel heraus-
dricken und Sicherungsringe herausnehmen.

5 — Innenlaufring des Zylinderrollenlagers und je
nach Ausfihrung des Lagers Abstandshiilse
herausnehmen.

2 — Kronenmutter abschrauben und Bremstrommel
bezw,. Bremstrommel mit Nabenflansch abziehan,
Bremstriger (kamplett) ausbauen,

& VW244b [z-066)
b
6 — Rillenkugelizger mit VW 244 b heraustreiben
oder auspressen.
Audi NSL: Treibhilse 30-100

7 — AuBenlaufring des Rollenlagers mit weichem
Darn und Hammer herausschiagen,

3 — Hinterradwelle mit einem weichen Dorn aus-
treiben bzw. mit Abzieher und Spannhaken
ausdricken.

Achtung!

Zylinderrallenlager mit Blechaulenring
werden dabei zerstort, Lager erneuvern.

266 Radlagerung instandsetzen
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Zusammenbauen

o <2067 1
1 — Rillenkugellager unter der Presse bis Anschilag
einpressen oder mit VW 240a eintreiben.

AUDI NSU: Aus- und Eindriicker 10-8,
Eimsteckdorn 30-505

? — Sicherungsring einsetzen

3 — Inneren Dichtring eintreiben, Abstandshiise
ginsatzen.

Aullenring des Zylinderrolleniager einpressen
bis auf Anschiag, Lager nicht verkanten.
AUDI NSU: Aus- und Eindriicker 10-8,
Einsteckdorn 30-505

Gehiuse mit Mehrzweckfett fillen. Es soll so
viel Fett eingefiillt werden, dal sich die Distanz-
hiilse eben noch einsetzen |3kt

Hinterradwelle mit weichem Dorn eintreiben
oder mit Zweiarmabzieher ginziehan,

tnnenlaufring des Zylinderrallenlagers auftreiben.

Auleren Dichtring mit VW 240a bis Anschlag
eintreiben.

AUDI MSU: Treibhilse 40-20

Keilwellenverzahnung der Hinterradwelle leicht
fetten {Graphitfett),

Radlagergehause komplettieren, Kronenmutter
aufschrauben, endoiltig festziehen bei auf den
Rédern stehendem Fahrzeun,

Radlagerung instandsetzen 267



42 Radaufhangung hinten, Gelenkwelle

Hinweisa:

1 - Lésen und Anzighen der Kronenmutter fir Hinterradwelle
nur bei auf den Ridern stehendem Fahrzeug (Unfallgefahr)

2 - Die Spur mul neu eingestellt werden, wenn folgende Teile
arsatzt werden;:
Achsienker, Federstrebe und Radlagergehiuse, Brim Aus-
und Einbau dagegen reicht es, wenn die Lage der Federstrebe
zum Radlagargehduse und Achsienker markinrt wird,

Federstab

Kennzeichnung und
Stab-¢ beachten, aus-

und ginbauen, sinswellen 1)

60 Mm (6,0 mkal

Anschlaggummi
fir Modelie 211—268: groBer Gummi
fir Modelle 271—274: klginer Gummi

Gummilager innen
Federstrabe aus- Tcm'1 TGalku:! Eln:etz;em
und einbauen 1] ein Graphitpulver

Kann such bei eingebautem
Achslenker herausgenommen
werden, dazu Radlagergehauss
am Aufbaw aufhingen,

Deckel fiir Federstrebenlager
zum Einbau zum Ansetzen des g
Deckels gaf. langere Schrauben . |2
verwendan, SW 15 mm S

cU P

45 MNm (4.5 mkg)
SW 15 mm

Gummimetallager
auspressen Abb, 1
einpressen Abb, 2
Gummilagar aulen

60 Mm (8,0 mkg}
mit Talkum einsetzen

Achslenker 11
Gelenkwalia

zerlegen und zusammenbauan 4

&\ 130 Nm (13,0 mkg)

35 Nm {3,5 mka)
10.9-5chrauben verwenden

a\Sin:I1||.':H.nrm:m:hm-]!:wm

Broguérn
Unterlegplatte
o | )
E 1 Stofdampfer 30
B0 MNm (6,0 mkg)
1} aug= und ginbauen — Seite 269 1070
21 zerlenen und zusammeanbauen — Seite 265 :

3) priifen und austauschen — Seite 264
4) zarlegen und zusammenbauen — Seite 273

2 68 Hinterachse instandsetzen
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Gummimetallager fir Achslenker ausprassen

Abb. 1

AUDI NSU: Einsteckdorn 30-505 und Druckplatte
V401

Abb.2 Gummimetallager fur Achslenker einpressen

AUDI MSU: Einsteckdorn 30-505 und Einprelwerk-
zoug 40-501

Achslenker mit Federstrebe und . Federstab aus- und
ginbauan

Ausbauen

Hinwaise:
a — Ldsen und Anziehen der Kronenmutter flir

Hinterradwelle nur bei auf den Radern stehendem
Fahrzeug (Unfallgefahr!)

b — DieSpur muB neu eingestellt werden, wenn
folgende Teile ersetzt werden:
Achslenker, Federstrebe und Radlagergehause.
Beim Aus- und Einbau dagegen reicht es, wenn
die Lage der Federstrebe zum Radlagergehduse
und Achslenker markiart wird.

— Kronenmutter lGsen.

2 — Gelenkwelle auf der Radseite abschrauben und
Gleichlaufgelenk mit Plastikschutzkappe abdecken,

3 — Untere StolRdampferbefestigungsschraube
herausschrauben. Kronenmutter abschrauben
und Bremstrommel abziehen. Bremsleitung und
Handbremsseil [dsen und vam Bremstrager
abnehmen.

4 — Einbaulage der Federstrebe zum Achslenker
und Radlagergehause mit einem Meiel oben
und unten {Pfeil) markieren.

5 — Schrauben und Mutter zur Befestigung des
Achslenkers an der Federstrebe abschrauben,

Gummimetallager fiir Achslenker aus- und einpressen 269

Achslenker mit Federstrebe und Federstab ausbauen
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Einbauen

T — Verzahnung des Federstabes vor dem Einsetzen
einfetten.

Hinweis:

a — Beschadigte Stellen des Schutzanstriches
am Federstab wieder mit Farbe auslegen,
um Dauverbriche zu vermeiden, die durch
Korrasion entstehen kinnen,

b — Federstabe sind in Lastrichtung vorge-

_ spannt und diirfen nicht vertauscht werden.
fﬁ Der linke Federstab ist auf der Stirnseite
|42-073 mit einem ,,L* und der rechte mit einem

—

; R gekennzeichnet.
6 — Schraube fir Achslenkerbefestigung am Lagar-
bock herausschrauben, Achslenker abnehmen.

2 — Inneres und duleres Gummilager mit Talkum
einsetzen (kein Graphitpulver!}

7 — Sechskantschrauben des Lagerdeckels fiir
Federstrebe herausschrauben und Deckel ab-
nehmean,

3 - Feders_tl'ebe mit @ulerem Gummilager aufstecken.
4 — Federstab ginstellen, siehe Seite 271

5 — Deckel fur Federstrebenlager mit 2 Schrauben
anheften, eventuell lingere Schrauben verwendan,

8 — Federstrebe mit einem Montierbebel vam
unteren A nschlag heben.

9 — Feaderstrebe herausnehimen und Federstah
herausziehen.

Hinweis:

Reststiicke von gebrochenen Federstiban mit
ginem konisch aufgedornten Rohr heraus-
ziehen oder nach Aushau des gegeniiberliegen-
den Federstabes mit einer Stange herausstofen,

6 — Federstrebe mit Spannvorrichtung VW B55/3
auf unteren Anschlag heben und Schrauben
des Lagerdeckels gegenziehen.

2 70 Achslenker mit Federstrebe und Federstab einbauen
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T — Original-3chrauben fir Deckel-Federstreben- yEe— ———r— —
lager einschrauben und gegebenenfalls die zwei : : ’ j *
langeren Schrauben einzeln gegen Original- §
Schrauben auswechseln, e

& — Achslenker am Rahmen befestigen,
Befestigungsschraube mul bei Strecklage des
Lenkers festaezogen werden (Gummimetallager
wird sonst verspannt),

89— Achslenker und Radlagergehause mit Schrauben
und Muttern an der Federstrebe befestigen,
Dabei auf Markierungen achten.

10— Gelenk leicht nachfetten und anschrauben.
Meue Sicherungsscheiben verwenden! Scheiben
liegen mit der gewdlbten Seite am Schrauben-
kopf. Anlagefliche swischen Gelenkflansch

und Gelenkstiick fettfreil T 5 7 ™ 1
1 — Lage der Fahrzeugi@ingsachse zur Waagerech-
11— Bremstrommel aufstecken und KIJ'GI'IEI'IE'I"IIII.IttIET tan ermitteln und Abweichung notieren,
aufschrauben (Fahrzeug steht beim endgiltigen
Festziehen der Kronenmutter auf den Radern,
dann versplinten),

12 — Bremse entliften und einstellan.

Federstab einstellen

Der Einstellwinkel der Federstabe wird fiir den
unbelasteten Stab in Grad bezogen auf die Wagen-
lingsachse angegeben, Wird das WinkelmeRgerit

VW 261 verwendet, dessen Wasserwaane sich auf die
Waagerechte bezieht, ist vorher die Lage der Wagen-
|angsachse zur Waagerechten zu ermitteln und beim
Einstellwinkel mit zu bericksichtigen.

Durch unterschiedliche Zdhnezahlen der Kerbver- 2 — Federstrebe auf den Federstab aufstecken,
zahnung am Federstab, WinkelmelBgerdt VW 261 aufsetzen und Vor-
spannwinkel messen. Federstrebe so weit an-
innen 44 Zihne, heben, bis das Spiel in den Verzahnungen aus-

aulten 48 Zihne, geschaltet ist.

3 — Bei Abweichungen von mehr als 40 Winkel-

ergibt sich beim Verdrehen des Federstabes um einen minuten Einstellwinkel korrigieren,
Zahn innen = 82 10° .

. 4 — Je nach Abweichung Federstab einen Zahn vor-
und durch Zuriickdrehen der Federstrebe um einen und Federstrebs ginen Zahn zuriickversetzen
Zahn aulien = 79 30" oder Federstab einen Zahn zuriick- und Feder-
die geringste Verstellmiglichkeit von 40 Winkel- strebe einen Zahn vorversetzen.
minuten.

Hinweis:

Bel Fahrzeugen mit hoherer Laufleistung sind beide
Federstabe neu einzustellen (Setzbetrage).

Achslenker mit Federstrebe und Federstab einbauen, Federstab einstellen 2 71
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Himwais: Gleichlaufgelenk

45 gr MoS4-Schmierfett von jeder Seite abpressen Abb. 4

in das Gelenk eindriicken (gesamet 90 gr). aufpressen .I_E_.I::-u. 5

Bei Erneuern der Gelenkschutzhiille carlegan, prifen und

Gelenk ggf. nachfetten. zusammenbauen Abb. Bhis 11

Fetten s. Hinweis.

Gelenkschutzhiille
ouf Risse und Scheuor-
stellan priffen.

Welle

Lnterschiedliche Lange je
nach Getriebeausfihrung Schutzkappe
beachten Abb. 1 vom Gleichlaufgelenk
abtreiben Abb. 3
Sicherungsring
erneuern, abnehmen
und sufsetzen Abb, 205
40-191]
e —
i
== i —— -
(o=
Abb. 1  Linge der Welle
Getriebeausfithrung Lange Mali ,a" Bemerkungen
Ii. re.
Schaltgetrisbe 476 mm 476 mm
autom. Getriebe 457 mm 205 mm

Abb. 2 Sicherungsring abnehmen. Abb. 3 Schutzkappe vom Gleichlaufaelenk abtreiben.

Gelenkwelle instandsetzen / Gleichlaufgelenk aus- und sinbauen 2 7 3
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Gleichlaufgelenk zerlegen und zusammenbauen

Das Gelenk ist zum Austausch des Fettes bei starker
Verschmutzung zu zerlegen, oder wenn die Laufflichen
und Kugeln auf Verschleilt und Beschidigungen gepriift
werden sollen.

; 40-00%)]
Abb. 4 Gleichlaufgelenk von der Welle abpressen. Abb. 6 Kugelnabe und Kugelkifig aus dem Gelenk-
stilck herausschwenken und in Pfeilrichtung
herausdriicken.
Fugeln aus dem Kifig herausdricken.

Achtung!

Kugelnabe und Gelenkstiick sind gepaart. MNicht

vertauschen.

Die 6 Kugeln fiir jedes Gelenk gehiren ebenfalls einer
Toleranzgruppe an.

Kugelnabe, Gelenkstick, Kugelkafig und Kugeln nur
gemeinsam austauschen!

= e o ol :
Abb. 5 Gleichlaufgelenk auf die Welle aufpressen
und gleichzeitig Sicherungsring in die Nut
ginsetzen,
Ggf. Sicherungsring mit Zange nachdriicken,

Abb. 7 Kugelnabe uber die Fasen (Pfeile} aus dem
Kugelkifig herauskippen.

2 7 Gleichlaufgelenk aus- und einbauen
Gleichlaufgelenk zerlegen und zusammenbauen
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Gelenkstiick, Kugelnabe, Kugelkafig und Kugeln auf
kleine ausgebrochene Vertiefungen (Pittingbildung)
und Frelfspuren priifen. Zu grofies Radialspiel im
Gelenk macht sich durch Lastwechselschlagen bemerk-
bar. In solchen Fallen ist das Gelenk zu ersetzen, Glat-
tungen und Laufspuren der Kugeln sind kein Grund
das Gelenk zu ersatzen,

Fugelnabe diber die beiden Fasen in den Kugelkifig
einsetzen. Die Einbaulage ist beliebig,

Abb, 8 Kugeln in den Kifig driicken,

Achtung!

Fase am Innendurchmesser der Kugelnabe (Ver-
zahnung) mulk zum Anlagebund der Gelenkwelle
und zum grolten Durchmesser des Gelenkstiickes
zaigan,

[ 40-013]

Abb. 10 Zum Einschwenken der Kugelnabe mit Kéfig
unct Kugeln in das Gelenkstiick ist die Nabe so weit
aus dem Kafig (Pfeile) herauszuschwenken, dal die
Fougeln den Abstand der Laofbahnen haben,

Abb. 8 MNabe mit Kafig und Kugeln hochkant in das
Gelenkstiick einsetzen. Darauf achiten, dall jeweils
eine weite Kugellaufhahn ,,a'" am Gelenkstiick mit
einer engen Laufbahn ,b" der Nabe nach dem Ein-
schwenken der Nabe in das Gelenkstiick auf einer
Seite zusammenliegen.

Abb. 11 Durch kraftigen Druck auf den Kafig (Pfeil)
Mabe mit Kugeln ganz einschweanken.

Gelenk auf Funktion priifen. Das Glzichlaufgelenk ist
richtig zusammengebaut, wenn sich die Kugelnabe von
Hand iiber den gesamten Langenausgleich hin- und
herschieben llt.

Gleichlaufgelenk zerlegen und zusammenbauen 2 75
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Rader, Reifen, Fahrzeugvermessung

Rider, Reifen, Filldricke

VW-Bus Kasten-, Kranken- Feuerldsch-
Kaombi-, wagen Fahrzeug
Pritschan-
L-Modelle wagen
Serienausstattung
Reifengrifis 1B5R14C 7.00-14 BPR 7.00-14 8PR 1BER14C 186 R 14C
Fiilldruck
bar Uberdruck {atii}
WOrn 2.1 2.1 2.1 2.1 2.1
hinten 3.1 3.1 3.25 2.2 3.1
Mehrausstattung
Reifengrofe 1B5 5R 14 185 5R 14 185 SR 14 185 SR 14 -
Reinforced Reinforced Reinforced Reinforced
Fiillddruck
bar Uberdruck {atd)
vorn 2.1 21 2.1 2.1
hinten 2.9 249 249 29
Scheibenrad 51/20x14

Einprefitiefe

39 mm

Das Anzugsdrebhmoment der Radschrauben bzw. Muttern betragt 130 Nm (12 mkp)

276 Rider, Reifen, Filldricke
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Die Fahrzeugvermessung ist zweckmalig mit einem optischen Achsmefgerdt, das wagenunabhangig arbeitet, durch-

zufiihren, Zum Beispiel VW 1237 Spur- und Achsmelvorrichtung. Falls ein optisches AchsmeBgerdt nicht zur Ver-
fizgung steht, kann der Sturz auch mit dem WinkelmeRgerat VW 261 und der Spurwinkel mit einem mechanischen

Spurmalt geprift werden.

Fir jede Vermessung missen folgende Voraussetzungen erfillt sein,

1 — Vorschriftmaliger Reifendruck
2 — Genau ebene, waagerechte Melflache.
3 — Fahrzeug mit Leergewicht {mit Reserverad

und méglichst mit gefiilltern K raftstoffbehalter).

Vorderachse einstellen ohne optisches Achsmelgerit

Sturz priifen:

1 — Wagen auf eine ebene MeBfliche stellen, Die
Vorderrdder milssen genau in Geradeausstellung
stehen,

2 — WinkelmeBgerit VW 261 an der Felge anlegen
und Anlagepunkte mit Kreide markieren,

3 —

Libellentriger so einstellen, dall die mit
AchskarperMinkel” gekennzeichnete Libelle
in Mittelstellung steht,

4 — Sturzwert ablesen.

5 — Wagen um eine halbe Radumdrehung nach
vorne rollen.

6 — WinkelmeBgerit VW 261 wieder an die mit
Kreide markierten Punkte anlegen und Messung
wiederhalen,

Der mittlere Sturzwert ergibt sich aus der
ersten und zweiten Messung,

7 — Messung am anderen Vorderrad wiederholen,

Sturz einstellen

Der Sturz der Vorderrdder wird durch Verdrehen
der Exzenterbuchse eingestellt,

4 — Richtig eingestelite Lenking,
B — Kein unzulassiges Spiel im Lenkgesténge.
& — Fahrzeug richtig durchgefedert.

1 — Sechskantmutter am oberen Traogelenk |dsen
und Exzenterbuchse fiir die Sturzeinstellung
it Sonderschitssal VW 179 so weit verdrehen,

bis der vorgeschriebene Sturzwert erreicht ist.

L%

Hinweis:

Dabei ist jedoch zu beachten, dal die Exzenterbuchse
fiir die Sturzeinstellung mit einer Kerbe versehen ist,
die in Grundstellung nach vorn zeigen mul. Sie darf
von dieser Stellung aus nur bis max, 90% nach rechts
und 902 nach links gestellt werden.

Sturz priifen und einstellen 2 7 7
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Spur priifen

1 — Worderrdder in Geradeausstellung bringen. 4 — Gesamtspurwert so aufteilen, dalk beide Vorder-
rader den gleichen Spurwert haben,

2 — Spurmelgerdt vor den Vorderradern aufstellen,

3 — Tastfinger des Spurmeligerates vorn an den
Felgenhirnern beider Vorderrader anlegen.
Skala der MeBuhr auf O (Mull) stellen und Meli-
stelle mit einem Kreidestrich am Reifen markie-
ren,

4 — Fahzeug eine halbe Radumdrehung nach vorn
rollen.

5 — Spurmeligerit an der markierten MeBstelle an
den Felgenhérnern anlegen.

Spur einstellen 5 — Lenkgetriebe in Geradeausstellung bringen

{Mase der Staubkappe innerhalb der Markierung) ~
Die Spur der Vorderrdder wird an der rechten Spur-
stange.eingastellt. 6 — Indieser Position des Lenkstockhebels Lenk-
schubstange befestigen, gegebenenfalls neu
ginstellen,
Die Schubstange mul sich ohne Spannung in
den Lenkstockhebel sinsetzen lassen.

1 — Lenkschubstange vom Lenkstockhebel ab-
driicken.

2 — Linkes Vorderrad in Geradeausstellung bringen
{Mull).

3 — Rechte Spurstange so weit verdrehen bis der
vorgeschriebene Spurwert errgicht ist,

2 7 8 Spur prifen und einstellen
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Hinterachse einstelien

Sturz Spur

Der Sturz der Hinterrader kann durch den Vorspann- Bei Abweichungen in der Spur Schrauben am Achs-
winkel der Federstibe und durch Drehen des Lenkers rahrlagerflansch lésen, Spureinstellvorrichtung W 160
mit einer Rohrzange beeinflulit werden, Bei zu hohem einhdngen und Spur auf Sollwert ginstellen. Vor dem
negativern Sturz ist deshalb der Lenker zu verdrehen Ablesen W 160 entspannen.

bzw, der Vorspannwinkel des Federstabes zu priffen
und gegebenenfalls neu einzustellen, siehe Seite 271

Sturz und Spur einstellen 2 79
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Radnabe
nur zum Ausbau des
Abdeckbleches ausbauven

E— 170 Nm {17 mkg)
Palischraube sitzt oben

Achsschenkel

Innensachskantschraube
Mach derm Einstellen des
Radlagerspigls mit 15 bis
20 Mm (1,5 bis 2,0 mkg)
anzighen,

Druckscheibe

Bremssattel

' Mit Draht am Aufbau be-
A fostigen, Bremsschlauch

nur zur Enstandsetzung

IGsen. Bremsbelige prifer

Abb, 1

Bremsbeldge auz- und gin

Nabendeckal

Klemmuttar Bremsscheibe baten ABb. 2—7
mit VW B37/2 Radlagerspiel einstellen Dicke: 13 mm
abzighen Druckscheibe mulk mit sinem Abdrehmall pro
Schraubenzieher durch 25 Nm (2,5 mkal Seite: 0,5 mm
Fingerdruck ohne Hebelbe- Mindestdicke: 11.5 mm
wegung #u verschieben sein, Ausbau: mit einem Gummi-

hammer van der Vorderrac-

nabe trennen. 44-090

280 Vorderradbremse — Scheibenbremsa
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1.

Abb. 1 Bremsbhelage priifen

Bremsbelagdicke bei angeschraubten Radern mit
Priifwerkzeug priifen.

Priffwerkzeug von innen zwischen Radschliissel und
Bremssattel einfihren, auf den unteren Haltestift
setzen und Spiel zwischen Kreuzfeder und
Belagrickenplatte prifen. L&kt sich die Lehre

an dieser Stelle nicht mehr einsetzen, hat der
Bremsbelag seine VerschieiBgrenze (2 mm) erreicht.

Bremsbelige aus- und einbauen

Achtung!

Bremsbeldge grundsétziich achsweise erneuern.
Mur Bremsbelage gleicher Qualitét verwenden,

Abb. 4 Kolben mit der Kolbenricksetzvorrichtung
Sollen die Bremsbelage weiter verwendet werden, so zuriickdriicken,

miissen sie beim Ausbau gekennzeichnet werden. Ein
Wechseln der Belége von der AuBen- zur | nnenseaite
und umgekehrt oder auch vom rechten zum linken
Rad ist nicht zuldssig und kann zu ungleichmakiger
Bremswirkung filhren, Dabei wird die im Zylinder hinter den Kolben be-
findliche Bremsflissigkeit in den Bremsfliissigkeits-
behilter zuriickverdringt. Um ein Uberlaufen

des Bremsflissigkeitsbehalters zu vermeiden, muf
daher vor dem Zurtckdricken der iKolben
Flissigkeit aus dem Behilter abaesaugt werden,
Dazu ist ein Saugheher zu verwenden, der nur

mit Bremsflissigkeit in Berlihrung Kommt.

Achtung!

Bremsflissigkeit ist giftig und darf auf keinen
Fall mit ginem Schlauch abgesaugt werden!

Sitz und Fihrungsflachen der Bremsbelage im Brems-
sattel reinigen.

Abb. 2 Haltestifte mit einem Durchschlag heraus-
schlagen.

Bremsbelage priifen, Bramsbeldge aus- und einbauen 281
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Abb. 5 209-Kolbenstellung priifen Abb. 7 Meue Kolbenverdrehsicherungen,
Stellung der Kolben wird durch die Lage der Kolben- Bremsbeldge und Kreuzfeder rinsetzen, Haltestifte
verdrehsicherungen bestimmt. Sie missen plan am mit einem Hammer einschlagen.

Kolben anfiegen. Die beiden angestanzten Masen in
der Kolbenverdrehsicherung greifen in die Aussparung

im Kolben, Sie zeigen zur unterenFihrungsflidcheim Wichtig!

Bremssattel. Bremspedal im Stand mehrmals kriftig durchireten,

damit die Kolben und Bremsbeldge ihren dem
Betriehszustand entsprechenden Sitz einnehmen.

Abb. 6 Kolben agf. mit Kolbenverdrehzange
einstellen.

282 Bremsbeldge aus- und einbauen
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Buchse
atte Buchse mil

ginern Dorn heraws-
schiagen. Meuo
Buchse mit der alten
eintreiben s

Lagerrohr izicht
einfetten

Rickzugfeder
mit Schraubenzieher
aus- und einhangen

Abb, 1

Bremsdruckstange so
einstellon, daf rwischen
Kolben des Haupthrems-
zylinders und Bremsdruck-
stange 1 mm Spiel vor-
hander ist. Dieses Spiel
kann auch an der Tritt-
platte des Bremspedals
gemessen werden, Es be-
triegt hier 4 bis 7 mm.

Bremsdruckstange lir Fahr-
zeuge mit Bremskraft-
varstarkear ginstellen

Abb, 2

Abb. 1 Riickzugfeder mit einem Schraubenzieher Ahb. 2 Bremsdruckstange so weil einschrauben,
aus- und einhdngen. his die Bohrung im Gabelkopf mit der Bohrung im
Bramspedal fluchtet.

aremipecel 283
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Bremsbacke mit Belag
Sekundiirbacke mit Bremshebel
Eremshebel ab- und anbauen
Abb, 7 und 9.

Belagdicke 6,0 mm

Ubergrife 6,5 mm
VerschleiBgrenze 2.5 mm

durch Schaulech im Brams-
tréger prifen Abb. 1.

Aus- bnd einbauen Abb. 6,
Bremsbelage ersetzen Abb. 7-9
Achtung! Bremsbelage grund-
satzlich achsweise ersetzen. Nur
Bremsbelage gleicher Qualitat ver-
weendan.

20 Nm (2,0 mkg)

Radbremszylindar 23,81 mim @

MNachstellmutter
Hinterradbremse einstellen Abb; 2

65 MNm (6,5 mkgl

Bremstrommel 252 mm @
Augdrehmazi 253 mm @
Fahrzeug mull zum VerschleiBgranze 263,56 mm @
Lézen oder Anziehen = Bei ausgedrehten Brems-

der Kronenmutier trammein Bremsbelige mit

Kronenmutter
350 Nm i35 mkg)

auf den Ridern stehen, Ubergréle verwenden, Vor
Mit neuem Splint Ausbau Bremse zuriickstellen
sichern. Abb, 2. Mit Finfarm-Ab-
44=-102 E

zieher abziehen Abb, 3

284 Hinterradbremse
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20 Mm (2 mkg)
Radbremszylindar 23,81 mm @ 2L
Druckstangs mit Hiilse
und Machstellritzel
Grundeinsteiiung
Seite 286

Bremsbacke mit Belag
Sekundarbacke mit Bremshebel
und Nachstelihebel

Montage. Abb: 10

Belagdicke 8.0mm

Oiergréle  B.5 mm
Varschleifgrenze 2,5 mm

durch Schaulach im Brems-
tréger priifen Abb. 1.

Aus- und einbauen Abb, 6,
Bremsbelage ersetzen Abb. 7-10
Achtung! Bremsbelige grund-
satzlich achsweise ersetzen. Mur
Bremsbeldge aleicher Qualitit ver-
wenden,

Bremstrommel 252 mm @
Ausdrehmal 253 mm @
VerschleiBgrenze 253.5 mm @
Bei ausgedrehten Bramstrommeln
Bramsbelige mit Dbergrife ver-
wenden. Vor Ausbau Handbrems-

Kronanmutter '
350 Nm (36 mka)

Fahrzeug mull zum
Lasen oder Anzishen

der Kronenmutter seife 1osen, Bremshebel durch
auf den Radern stehen, Loch im Bremstriger iber den
Mit newem Splint Anschlag an der Bremsbacke
sichern, hinwegdriicken Abb. 4, baw, Loch
in Bremstrommel bohren Abb. &
und Ritzel zurickstellen, Mit @

Funfarm-Abzieher abzichen Abb, 3.

Hintarradbremse, automatische Nachstellung 285
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Bremsbelagdicke priifen

I.D g . ' .'. : j':' 4
Abb. 1 VerschleiBzustand der Sekundirbacke durch
Schauloch im Bremstriger kontrollisren.

Hinterradbremse einstellen

Abb. 2 Nachstellritzel beider Bremsbacken abwech-
selnd nachstellen bis die Bremsbacken an der Brems-
trommel anliegen. Machstellritzel wieder abwechselnd
zuriickdrehen, bis sich das Rad frei von Hand drehen

lakt,

Fahrzeuge mit automatischer Machstellung

Grundeinstellung

Mur erforderlich, wenn Lange der Druckstange ver-
andert wurde.

Machstellhebel vom Machstellritzel abheben, Druck-
stange durch Drehen des Nachstellritzels so weit ver-
langern, bis sich die Bremstrommel gerade noch

aufsetzen 1aBt. Bremstrommel aufsetzen und Erems-

pedal etwa 10 mal kriftig in langsamer Folge betatigen.

Bremstrommel aus- und einbauen

Bremsbhacken zurickstellen

Abb. 3 Bremstrommel mit Hinterradnabe von der
Keilverzahnung der Achswelle abziehen,

Bremstrammel aus- und einbauen

Fahrzeuge mit automatischer Nachstellung:

Ist von auflen durch die fehlenden Lacher im Erems-
trager zum Bremsbacken einstellen zu erkennen,

Handbremsseile vorn |Gsen.

28

Bremshelagdicke priifen
Hinterradbremse einstellen
Bremstrommel aus- und einbauen
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Abb. 4 Bremshebel (Pfeil) mit einem Schrauben-
zieher durch das Loch im Bremstrager lber den
Anschlag an der Bremsbacke hinwegdriicken,

Bremstrommel mit Hinterradnabe abziehen,
siehe Abb, 3

LiRt sich die Bremstrommael nach dieser Vorarbeit
nicht abziehen (kann nur bei aulergewohnlich hohem
Verschigill vorkommen) ist ein Loch 14 mm ¢ nach
den in der Abb. angegebenen Malen zu bohren.
Durch dieses Loch Machstellritzel der Druckstange
zuriickdrehen, bis sich die Bremstromme| abziehen
laft,

Abb. 5 Sechskantschrauben — Bremstrommel /
Radnabe — mittig ankérnen. Mit einem Zirkel 2wei
Kreisbégen anreifen, 90 mm Radius. Schaittpunkt
ankdrnen und 14 mm ¢ Loch bohren,

a = B0mm
b 14 mm @

Abb. 7 Bremshebel von den Sekundarbacken ab-
bauen. MNietkopf abschleifen.

Bremsbacken aus- und einbauen

Abb. 6§ Handbremsseil am Bremshebel aushdngen.
Bremsbacken komplett von Hand abnehmen. Bei
Fahrzeugen mit automatischer Nachstellung vorher
Druckfedern und Spannstifte aushauen.

Machstellmuttern und -schrauben leicht einfetten,
Bremshacken montieren. -

Bremsheldge ersetzen

Bremstrommel aus- und einbauen 2 8 7
Bremsbacken aus- und einbauen
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Bremsbelage abnieten, Mietldcher entgraten.

Abh. 8 Neue Beldge von der Mitte aus aufnieten.

Achtung: ——

. o ; Abb. 10 Bremshebel (Fahrzeuge mit automati-
Bremsbelage grundsdtzlich achsweise erneuern. sekiar Nachstalluna)
Mur Bremsbelage gleicher Qualitat verwenden. 9

1 — Lagerbolzen 4 — Federscheibe
2 — Machstellhebel & — Sicherung
3 — Bremshebel

befestigen.
1 — Lagerbolzen 3 — Federscheibe
2 — Bremshebel 4 — Sicherung

2 88 Bremshelige ersetzen
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Handbremshebel
Alle Galenke und Lagerstellen
feicht einfetten,

i\
éa::rhulmn

%] Ausgleichbilgel
Einstellmutter —/

Handbremsseile einstellen Abb, 1 U

Handbremsseil

46-113 1

Handhr&msh&hal289
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Handbremse einstellen
Hinterradbramse einstallen.

Handbremshebel 6§ Zdhne anziehen,

Abb. 1 Nachstellmuttern soweit anziehen, dal sich
beide Ridder gerade noch von Hand durchdrehen
lassen.

Handbremshebel ldsen und prifen, ob sich beide
Rader frei von Hand durchdrehen lassen.

290 Handbremse einstellen
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Druckfeder verwechseln,

Achtung! Himweis:

Bel Instandsetzung des Haupi- Beim Einbau der Kolben
bremszylinders grundsiiziich sind die Lippen der Man-
den Reparatursatz komplett schetten vorsichtig mit
ginbauen, Alle Manschetten und einem stumpfen Hilfswerk-
Kolben vor dar Montage hauchdinn zewy [Schraubenzieher oder
mit Original-VW-Bremszylinderpaste ghnliches) in das Gehause
ginstreichen, einzufithran,

Bremslichtschalter, zweipolig
bei' Fahrzeugen mit Kantroll-
farnpe fir Zweikreisbremsaniage
2 dreipalige Bremslichtschalter,

Anschlagschraube, vor
Ausbau des Sicherungs-
ringes herausschrauben,
beim Einbau Zwischen-
kolben im Zylindar ver-
schigbian,

Dichtungsstopfen, mit
Bremsflissigkeit an-
feuchten und Ausgleich-
behalter gindrocken.

Haupthremszylindargehiuse
bei Reifen oder Rostnarben
Hauptiremszylinder komplett
arsetzean,

’_‘_,_,_..--—"""'"’—H_ Fwischankolben | Zusammenbau)

Var Einbau komplettieren, beim

Einbau Hauptbremszylindergehiuse

mit der (Hfnung nach unten halten
Abb. 4

Druckfeder, konisch @ ]
nicht mit der 2ylindrischen ‘?w

Stiftzring ' J :

Fedorteller —/

Primarmanschette
Flillsehaibe

Zwischenkolben
Trennmanschette mit Montage-

Hubbegrenzungsschraube // hiilze aufziehen, Dicht-
fest anzighen lippen voneinander ab-

gekehrt  Abh, 3

Druckstangenkolben { Zusammenbau)
Var Einbau komplettioren.

Druckfeder, zylindrisch
nicht mit der konischen
Druckfeder vernsechssin,

Fiillscheiba

Anschlagscheibe
Federteller

Primidrmanschette

Druckstangenkolben
Schutzkappe

Sekundarmanschatte,
mit Montage-
hiilse aufzishen Abb, 2

Sicherungsring,
mit Schraubenzieher

heraushebeln  Abb. 1 47090

Hauptbremszylinder instandsetzen {Fahrzeuge ohne Bremskraftverstarker) 291
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Abb. 1 Sicherungsring mit Schraubenzieher
heraushebeln.

47-077

Abb. 4 Einbau des Zwischenkolbens.

- Hauptbremszylindergehiuse mit der Offnung nach
unten halten.

R o S =
|1 Tlyaly! ! | i

[47-057|

Abb. 2 Sekundirmanschette mit Montagehiilse
auftzichon. Hinweis:

Mach Einbau des Hauptbremszylinders Bremsanlage
entliiften, gaf. Spiel der Bremsdruckstange einstellen
(Seite 302 und 283).

Abh, 3 Trennmanschetten mit Montagehiilse
aufziehen.

29 2,-Hﬂupthremszvlirrder instandsetzen (Fahrzeuge ohne Bremskraftverstirker)
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Achtung!

Bei Instandsetzung des Hauptbremszylinders
grundsatzlich den Reparatursatz komplett
einbaven! Kolbenschaft des Druckstangen-
kolbens und Sekundirmanschetten mit Sili-
konfett, das dem Repsratursatz beiliegt,
einfetten! Alle anderen Manschetten und

Kolben var der Montage hauchdiinn mit Origi-

nal-VW-Bremszylinderpaste einstreichen.

Dichtungsstopfen
mit Bremsflissigke
anfeuchten und
Ausgleichbehaltar
sindriicken,

Hauptbremszylindergehduse
bei Riefen pder Rostnarben
Haupibremszylinder komplett
Brsatzen.

Bremslichtschalter,
Twaipalig

bei Fahrzeugen mit Kon-
troll-Lampe fir Zweikreis-
bremsaniage 2 dreipolige
Bramslichischalter.

i

= Qg 77 i
nicht mit der zylindrﬁaﬁgg

Druckfader, konisch
Druckfeder verwechseln,

[
Stiitzring

Primdrmanschette

=

Hubbegrenzungsschraub
Fest anziehan,

Druckfeder, zylindrisch
nicht mit der konischen
Druckfeder verwechsealn,

@{
Flillschaibe —/

Primarmanschette

Hinwais!

Beim Einbau der Kolben
sind die Lippen der Man-
schetten vorsichtig mit
einem stumpfen Hilfswerk-
zeug (Schraubenziehar oder
dhnliches) in das Gehause
einzufihren.

Anschlagschraube,

wor Ausbau des Sicharungs-
ringes herausschrauben,

beim Einbau Zwischenkolben
im Zylinder verschieben.

Dichtring

Zwischenkolben [ Zusammenbau)
Vor Einbau komplettieren, beim
Einbau Hauptbramszylindergehau-
sa mit der Offnung nach unten
halten  Abb, 3

)

Trennmanschette mit Montagehilse
aufzighen, Dichtlippen von-
ginander abgekehrt, Abb. 2

Druckstangenkolben (Zusammanbau)
Vor Einbau komplettieren

Flllscheibe

[

Stirtzring

/ Scheibe

N

[7553]

()
Sekundirmanschette

Dichtlippe 2eigt
zum Zylinder

Druckstangenkolban

Sicherungsring
mit Sicherungsringzanags
aus- und einbauven Abb, 1

Hauptbremszylinder instandsetzen (Fahrzeuge mit Bremskraftverstirker} 293
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Abb. 1  Sicherungsring aushauen

=

147 0|

Abb. 2 Trennmanschetten aufziehen. Abb. 3 Einbau des Zwischenkolbens.

Hauptbremszylindergehiuse mit der Offnung nach
unten halten.

Hinweis:

Mach Einbau des Hauptbremszylinders, Bremsaniage
entliiften {Seite 302).

294 Hauptbremszylinder instandsetzen {Fahrzeuge mit Bramskraftverstarker)
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Achtung!

Bei Instandsetzungen Heparatursatz

Dichtungen fur Bremssattel
komplett rinbauan.

Schutzkappe
mit Schraubenzichaer
ausbauen  Abb, 1

mit Druckstick YW 442
eindriicken  Abb. 6.

@ Dichtring
mit Schraubenzicher
ausbauen Abb. 3
von Hand einsetzen,

O = im Beparatursatz
anthaltens Teile

Bremssattelgehiuse
Gehiusehilften durfen nicht
getrennt werden, Bei Un-
dichtigkeiten Bremssattel
BrFEUErm,

o Kolbenverdrehsicherung
Aussparung im Kolben zeigt
gegen die Drehrichtung
der Bremsscheibe bei Vor-
wartstahrt,

Masen in cer Kolbenver-
drehsicherung greifen in
die Aussparung im Kolben,

mit Druckluft aus Bramshalagn 2 ik

dem Zylinder driicken mialiig nach Einbaudes
Abb. 2 Bremssatzels einbauen.

Einbau Abb, 4,

[47-0%¢]

Bremssattel insta ndsmﬂn295
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Bremssattel instandsetzen

Abh. 1 Schutzkappe vorsichtig mit einem Schrauben-

Abb, 3 Dichtring vorsichtig mit einem Schrauben-
zieher ausbauen.

zieher ausbauen.

Meuen Dichtring mit Original-V'W-Bremszylinderpaste
hestreichen und von Hand einsetzen.

Abb. 2 Kolben mit Druckluft aus dem Zylinder
driicken.

Abb. 4 Kolben mit Kolbenmontagebigel gin-
driicken.

Hinweis:
Zweiten Kalben mit Kolbenmontagebigel halten,

Holzplatte in den Gehduseschacht einsetzen, damit
der Kolban nicht beschadigt wird.

296 Bremssattel instandsetzen
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PR

e ki 47 =101 ¥
Abb. 5 Innznlippe der Schutzkappe bei noch nicht Abb. 7 Vorgeschriebene Stellung der Kolben durch
ganz eingedriicktem Kolben von Hand einsetzen. Anlegen der Kolbenverdrehsicherungen pritfen, Aus-

sparung im Kolben (Pfeile} zeigt gegen die Drehrich-
tung der Bremsscheibe bei Vorwartsfahrt.
i 7 r —

Abb. 6 Schutzkappe mit Druckstiick VW 442 sorg- Abb. 8 HKolben gof. mit Kolbenverdrehzange einstellen.
faltig auf den Sitz des Gehauses dricken. Dabei wird
gleichzeitig der Kolben ganz eingedriickt.

Audi NSU: Druckteller 30-205

Zweiten Kolben aus dem Bremssattel herausdriicken und
Arbeitsgange der Reihe nach wiederholen.

Bremssattel instandsetzen 2 97
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Achtung!

Bei Instandsetzungen Reparatur-
satz komplett einbauan.

O Schutzkappe @ Manschetta
mit Driginal VW--Brems-
eylinderpaste simstreichen. ’— © Staubkappe
w T O Etilfterschiraubs
S . : ! o
Radbremszylindergehiuse G j

bet Risfen oder Rostnarben

Radbremszylinder komplett ) Mt
arsetran, Kolben mit Original WiN-
Bremszylinderpaste gin-
satzen,
O = im Reparatursatz
[47504]

enthaltene Teile.

298 Radbremszylinder instandsetzen
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Bramekraftregler prifen

Der Bremskraftregler ist am vorderen Langstriger an-
geschraubt,

Achtung!

Einbaulage beachten. Schraubenképfe zeigen in
Fahrtrichtung.

1 — Vor Beginn der Druckpriifung ist die Hinterrad-
bremse einzustellen.

2 — Fahrzeug anheben und Manometer am Brems-
sattel vorn links und Radbremszylinder hinten
links anschliefian.

E — Befestigungsschrauben fiir Bremskraftregler
herausschrauben,

& — Bremspedal soweit belasten, dalk beide Mano-
meter ginen Druck von 50 atl zeigen.

-y

7 — Bremskraftregler unter dieser Belastung vorn
urm ca. 30 Grad (Winkel ¢ nach unten neigen,

Achtung!
Bremsleitungen nicht knicken,

8 — Bremspedal weiter belasten, bis das Manometer
vorn einen Druck von 100 bar {100 atd) anzeigt.
Hierbel mul hinten ein Druck von 55—65 bar
{55—65 ati) herrschen.

Radbremszylinder hinten links Achtung!

; o Liegt der Priifdruck nicht innerhalb der
Sl Reite iRacnETs S vorgegebenen Toleranz muld der Bremskraft-

regler ausgetauscht warden.

4 — Bremspedal mehrere Male kriftig betédtigen.

9 — Bremskraftregler wieder in Einbaulage bringen
und Befestigungsschrauben fiir Bremskraftregler
festziehen.

10 — Manometer abbauen und Bremsaniage entliften.

Bremskraftregler 299
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Bremskraftverstirker priifen

Bremspedal bel stehendern Motor mehrere Male kraftig durchtreten, Dadurch wird der im Gerét vorhandene
Unterdruck abgebaut.

Bremspedal jetzt mit mittlerer FuBkraft in Bremsstellung halten und Motor starten,

Bei ginem einwandfrei funktionierenden Bremskraftverstirker gibt jetzt das Bremspedal unter dem Fulk
spirbar nach (Verstarkung wird wirksam).

Bremskraftverstarker aus- und einbauen

Der Bremskraftverstirker wird zweckmalig mit Hauptbremszylinder aus- und eingebaut, Anzugsdrehmeoment der
4 Befestigungsmuttern 13 Nm (1,3 mkg),

Hauptbremszylinder

Diehtring
erneuarn

13 Nm (1.3 mkg)
nicht iiberziehan, wenn ain
Stehbolzen Uberdehint wird
pder abrailit, Bremskraft-
verstirker unbedingt
austauschen

Dimpfungsscheibe
ernguern, Schiitze der
Dampfungsscheibe und des
Filters um 180 verserzt
montieren

Bremskraftverstarker
bei Sterungen komplett
austauschen

AuBenluftanschiul A7-10%

Hinweis:

Bei dem Bremskraftverstirker kann beim Bremsen gelegentlich bei abgebautem Unterdruck im Leerlauf des Motors
ein Knacken im Bremspedal spiirbar werden. Dieses Knacken ist konstruktionsbedingt. Es wird durch eine Ande-
rung an der Steuerung im Bremskraftverstirker hervorgerufen und auf das Bremspedal Gbertragen. Die Brems-
wirkung wird dadurch in keiner Wejse beeinflulit,

300 Bremskraftverstirker
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Stortabelle

Storung

Ursache

Abhilfe

1 - Pedalkraft ungewdhnlich grofi,
keine Unterstitzung durch das
Gerat

2 - Pedaldraft wird ab einer
bestimmten Pedalstellung sehr
grof

3- Bremspedal 1Rt sich bis zum
Anschlag durchtreten — keine
Bremswirkung —

Austritt von Bremsflissighkeit
aus der Beliftungsbohrung

a - &nschlisse filr Unterdruck-
leitung lose

b - Rolimembrane undicht

c- Abdichtung am Tandem-Haupt-
bremszylinder defekt

d - Vakuumriickschlagventil in der
Vakuumleitung arbeitet nicht
{davernd geschlossen)

Druckstangenkolben hat an giner
Stelle eine Riefe. Hat diese Stelle
die Dichtmanschette passiert,
dringt iiber die Beliftungsbohrung
Aulenluft in den Verstarker ein.

Sekundirmanschette undicht

Klemme nachziehen

Bremskraftverstarker erneuern

Grofen Dichtring und Manschetten,
erneuern, Schaftkolben auf Beschi-
digung priifen und gegebenenfalls
Ermeuern.

Vakuumrickschiagventil auf Funk-
tion priifen. Dazu in Pfeilrichtung

in das Ventil hineinblasen. Blattventil
mul vom Sitz abheben, Gegen Pfeil-
richtung muf das Ventil dicht sein.

Hauptbremszylinder instandsetzen

Hauptbremszylinder instandsetzen

Bremskraftverstirker 3() I
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Bremsanlage entliiften und Bremsfliissigkeitswechsel mit dem Bremsenfiill- und Entliftungsgerat VW 1238

——
[aE=iiE]

A = Funktionshebel D = Druckminderer

B = Flissigkeitsinhaltsanzeige E = Entlifterflasche

€ = Druckmanometer F = Bremspedaldricker
Vorbereitung des Gerdtes

Bei neuen Gerdten ist erstmalig der Arbeitsdruck einzustellen.

1 — Bremsflilssigkeit nach Bedarf einfillen,

Achtung!

Mur newe, ungebrauchte Original VW-Bremsfliissigkeit verwenden, Bremsfliissigkeit ist giftig. Sie darf
aullerdem wegen ihrer dtzenden Wirkung nicht mit Lack in Beriihrung kommen.

Bremsfliissigkeit ist hygroskopisch, das heifit, sie nimmt aus der umgebenden Luft Feuchtighkeit auf und
ist darum stets in luftdicht verschlossenen Behaltern aufzubewahren.

2 — QGerdt an das Stromnetz anschliefen, Kontrolleuchte mull aufleuchten.
3 — Funktionshebel auf |. Arbeitsdruck am Druckminderer auf 2 bis 2,5 kp/em? einstellen.

4 — Funktionshebel auf 0.

302 Bremsanlage entliiften, Bremsfliissigkeit wechsein



Bremse - Bremshydraulik, Regler, Verstarker 47

Bremsanlage entliiften und auf Dichtigkeit priifan

1 — Bremspedaldriicker zwischen Fahrersitz und 2 — Passendes AnschluBstick auf das Gewinde vom
Bremspedal einsetzen und so weit wie mdglich Bremsflissigkeitsbehdlter schrauben.
vorspannen

3 — AnschluBschlauch des Gerites herausziehen, am Anschlufistiick befestigen. .

4 — Funktionshebel auf |. Pumpe erzeugt Druck auf die Bremsflissigkeit im Fahrzeug. Entliifterschrauben in
der vorgeschriebenen Reihenfolge 6ffnen und Bremssattel und Radbremszylinder entliften. Dabei die
verbrauchte Bremsflissigkeit mit der zum Gerdt gehdrenden Entlifterflasche aufnehmen.

Entliiftungsreihenfolge
1 — Radbremszylinder hinten rechts

2 — Radbremszylinder hinten links
3 — Bremssattel vorne rechts
4 — Bremssattel vorne links
5 — Dichtigkeit der Bremsanlage prifen: Roten Kontrollzeiger am Manometer einstellen. Funktionshebel auf

Il. Manometer darf danach keinen Druckabfall anzeigen.
6 — Bremspedaldricker ausbhauen,
7 — Funktionshebel auf 0, Erst nachdem das Manometer keinen Druck mehr anzeigt, Schlauch lésen.

8 — Flissigkeitsstand im Bremsflissigkeitsbehdlter priifen, ggf. zuviel eingefiilite Bremsflissigkeit mit einer
Absaugflasche absaugen.

Bremsanlage entliiften 303
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Bremsfliissigkeitswechsal

Gerat wie zum Entliiften|/vorbereiten.

Mit einer Absaugflasche so viel Bremsfliissigkeit wie moglich aus dem Bremsfliissigkeitshehilter absaugen.
{Damit wird die verbrauchte Bremsfliissigkeit im Behdlter nicht mit durch das Bremssystem gepumpt).

Eremspedaldriicker zwischen Fahrersitz und Bremspedal einsetzen und vorspannen.

Passendes AnschluBstiick auf das Gewinde vom Bremsflissigkeitshehilter schrauben.

AnschluBschlauch des Gerdites herausziehen, am AnschluBstiick befestigen.

Funktionshebel auf |. Entiiifterschrauben nach den Angaben der folgenden Tabelle 6ffnen und die ent-

sprechende Bremsflissigkeitsmenge ausflieBen lassen. Dabei wird die verbrauchte Bremsflissigkeit durch
Einpumpen neuer Flissigkeit aus dem Systermn herausgedriickt.

Reihenfolge Radbremszylinder baw. Bremssittel Bremsflissigkeitsmenge, die aus den Radbrems-
zylindern bzw. Bremssdtteln ausfliefen mul:
hinten rechts 500 cm?
hinten links 500 em?
vorne rechts unten 500 cm?
vorne rechts oben 100 cm?
vorne links unten 500 e¢m?
vorne links oben 100 cm?

Dichtigkeit der Bremsanlage priifen: Roten Kontrollzeiger am Manometer einstellen. Funktionshebel auf
1. Manometer darf danach keinen Druckabfall anzeigen.

Funktionshebel auf 0. Erst nachdem das Manometer keinen Druck mehr anzeigt, Schlauch l&sen.

Flissigkeitsstand im Bremsflissigk eitsbehdlter priifen, gof. zuviel eingefillte Bremsfliissigkeit mit einer
Absaugflasche absaugen.

304 Bremsflissigkeit wechseln
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Entliiften der Bremsanlage und Wechseln der Bremsfliissigheit chne Bremsenfiill- und Entlifftungsgerat.

Diese Methode sollte nur angewendet werden, wenn kein Bremsenfill- und Entliftungsgerdt zur Verfigung steht.

Entliften

Durch Pedalpumpen Druck im Bremssystem aufbauen. Entlifterschraube bei aufgestecktem Schlauch der
Entlifterflasche 6ffnen. Bei niedergetretenem Pedal Entlifterschraube schiiefen. Vorgang wiederholen bis keine
Luft mehr austritt. Entliiftungsreihenfolge siehe Seite 303,

Bremsfllissighkeitswechsel

Mit einer Absaugflasche so viel Bremsfllissigkeit wie moglich aus dermn Bremsfliissigheitsbehilter absaugen. Durch
Pedalpumpen bei gedffneter Entliffterschraube die Bremsflissigkeit aus allen Bremszylindern auspumpen. Neue
Bremsflissigkeit auffiilllen und Bremsanlage wie oben beschrieben entliiften.

Bremsanlage entlifften, Bremsflissigheit wechseln 305



48 Lenkung

Lenkrad
van Hand abriehen

50 Nm (5,9 mkgl

10 Nm (1,0 mkg) ——

Lenkstockkombinations-
schalter, Abstand zwischen
Lenkradnabe und Kombi-
nationsschalter ainstellen
12—3 mm) erst dann
Abreilschraube festziehen,
Abreilischraube, nach dem Einstellen
des Abstandes zwizschen Lenkradnabe
und Kombinationsschalter so lange
anzighen, bis Schraubenkopf abreift,

Echeibe

15 Nm (1,5 mkg) —&

Mantelrohr f ~ Lenksiula

Sechskantmutter, seibstsichernd,
nach jeder Demontage erneusrn

Sechskantschraube, nach jeder
Demontage ernausrn

Lenkstockhebel, abzichen, Abk, 1
Einbaulage beachten, Hebel hat

zwej Kerben, die mit den Buch-

staben ""L* fur Linkslenker und

"R fir Rechrslenker gekenn-

zeichnet sind. Die entsprechende

Kerbe mull beim Aufstecken des

Heabels mit der Kerbe an der Lenk-
rollenwelle uberginstimmen, Abb, 2 u, 3

Sicherungsscheiba, nach dem
Festzighen der Befestigungs-
mutter Lappen um 1800 yer-

e setzt umschlagen, Abb. 4.
"ﬁl‘i\!——— Befestigurngsmutter fir Lenk-
Lenkgetriebe, ka:'ne\_lnstand- stockhebel, 140 Nm {14,0 mkg)
setzung, bei Schaden komplett
austauschen, Spiel prifen, Seite 307
nachstelien, Seite 308

45 Mm (4.5 mkgl

Warstirkung fiir Lenkgetrisbe 48-037

306 Lenkung instandsetzen
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Abb. 1 Lenkstockhebel abziehen Abb. 4 Befestigungsmutter fir Lenkstockhebel sichern.

Lenkgetriebe priiffen und nachstellen (eingebaut)

A — Prifen
Das Priifen der Lenkung erfolgt bei auf den Radern
stehendern Fahrzeug:

1 — Vorderrider in Geradeausstellung bringen.

: "l < t B 2 — Lenkrad am &uBeren Ende der Lenkradspeiche
i - leicht hin- und herbewegen, bis Widerstand zu
e *‘ i spiren ist (Vorderrdder beobachten). Dieser

:,:"’/ . ; J % Aol Spielbereich wird von der Einstellung der Len-

kung und von den Ubsrtragungstailen (Gelenk-
scheibe, Spurstangen, Lenkschubstange] bestimmt.
Es darf — am Lenkradurmfang gemessen — max.

15 mm betragen.

Abh. 2 Lenkstockhebel ginbauen

Kennzeichnung beachten, siehe Abhb, 3, Kerbe auf
Lenkstockhebel muli mit Kerbe auf Lenkrollenwelle
libereinstimmen.

Abb. 3 Kennzeichnung Lenkstockhebel
L = Linkslanker R = Rechtslenker

Achtung!

Lenkstockhebel nicht mit dem Hammer auf-
treiben, nur durch Anziehen der Befestigungs-
mutter aufziehen,

Lenkstockhebel aus- und einbauen 307
Lenkgetrieba prifen und nachstellen
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B — Machstellen (Spiel der Lenkrolle zur Lenkspindel)

DieEinstellung der Lenkrolle zur Lenkspindel erfolgt
bei angehobenem Fahrzeug, Die Lenkrolle soll in der
Mittefstellung der Lenkung spieifrei an der Lenkspindel
anliegen, Dazu mul das Reibmoment im Bereich der
Mittelstellung gemessen werden.

1 — Lenkschubstange vom Lenkhebel abdriicken.

2 — Lenkrad — am Lenkradumfan gemessen —
1B0°—200° nach links oder rechts einschlagen.

3 — Kontermutter der Einstellschraube l6sen und
Einstellschraube gtwa um 1 Umdrehung heraus-
drehen.

4 — Einstellschraube so weit in den Lenkgehause-
deckel hineindrehen, bis am Lenkhebel kein
Spiel mehr fihlbar ist {Lenkhebel hin- und
herbewegen].

5 — Einstelischraube festhalten und Kontermutter
festziahan,

6 — Lenkrad bis dicht an die Mittelstellung des
Lenkgetriebes drehen, Drebhmomentlehre mit
entsprechendem Sechskanteinsatz auf die Be-
festigungsmutter fir Lenkrad an Lenksdule auf-
stecken und Reibmoment des Lenkoetriehes
uher die Mittelstellung prifen. Das Lenkgetriebe
ist richtig eingestellt, wenn sich die Lenkspindel
mit 8—12 cmkg uber die Mittelstellung drehen
|5kt (neve Lenkgetriebe 10—16 cmkg). Gegebenen-
falls Einstellung korrigieren.

Hinweis:

Bei Mittelstellung der Lenkung zeigt die an der Staub-
kappe fiir Lenkspindel angebrachte Nase auf eine ca.
7 mm breite Erhohung auf dem AbschluRdeckel. Fir
Arbeiten, die bei ,,Lenkgetriebe in Mittelstellung”
durchgefiihrt werden missen, ist die Lenkspindel

s 2u drehen, dal sich die Nase der Staubk appe inner-
halb der Markierung befindet.

Abb. 5 Mittelstellung Lenkgetriebe

308 Lenkgetriebe nachstellan
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Lenkung

Achtung!
Verbogene Spurstangan nicht richten,
sondern ersetzan!

Lenkstockhebel,
Auz- und Einbau 1

Lenkschubstange, ausdricken
Abb. 1, einstellen, Rader und
Lenkgetriebe in Goradesats-

= stellung.

B

LY
30 Wm (3,0 mkg)
und bis Splintlach
weiterdrehen

Lenkhebel, zum
Aus- und Einbau mit
Schraubzwings vorspannen,
Abb. 3

L e

30 Nim (3,0 mkal :
und bis Splintioch
waiterdrehen

Dichtring

o
Schutzkappe __5-3

Gleitscheibe, — (=
kunststoffbeschichtete -
Schmiernippel, Seite nach oban
vor dem Ausbau der /
Lagerbuchse haraus-
schrauben, grond-
sétzlich einschrauben

Dichtung

Spurstange links,
nicht ginsiellbar,
ausdricken, Abb, 2

Anschlagschraube,
Radeinschlagwinkel
einstellen, Abb, G u. 7

b
30 Nm (3,0 mkg), —
und bis Splintioch
weiterdrehen

30 M (3.0 mkal,
und bis Splintloch
weiterdrehen

4 ,__;_—-:‘5‘ M (7.5 mka)

Lenkungsdampfer,

durch Auseinanderziehen und
Zusammendriicken prifen,

in Einbaulage halten, mul sich
tiber sainen ganzen Hub
gleichmilig schwer und ruck-
frei bewegen lassen, ggf. mit
neuen Dampfer vergleichen,
Zug- und Druckddmpfung muld
bis zur Endstellung deutlich
spurbar sein, sanst austauschen.

Sicherungsmutier

Linksgewinde

i@ Gummimetallager,
aus- und einpressen, Abb. B

Lenkspurstangenkopf

Buchsa fiir Gummilagar,

Gummilager
biindig sindrucken

%

N
Fedarscheibe ——L*

45 Nm (4,5 mkg) 3’@

Klemmschelle, vor

dem Festziehen miissen
F beide Spurstangenkopfe

nach giner Seite zur An-

tage gebracht werden

Spurstange rechts,
ginstelibar, ausdricken,
Abb. 2

Lagerbuchsa,

nippel herausschrauben,
herausschlagen und ain-
treiben, Abb, 4 und B
Faderscheiba

Lenkhebalwelle,
auf Verschieilf prifen

T VerschiuBdeckal,

1) Seite 307

mit Schraubenzieher heraus-
hebeln oder mit Hammer

und Meilel abschlagen, neuen
Deckel verwenden

20 Nm (2,0 mkg) —

Spurstangenkopf
Rechtsgewinde

30 Nm (3,0 mka),
und bis Splintioch
weiterdrehen

vor dem Ausbau Schmier-

48-038 ]

Lenkgestinge instandsetzen 309
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Abb. 1 Spurstange ausdricken
Gummikalg nicht beschadigen

Abb. 2 Lenkschubstange ausdriicken
Gummibalg nicht beschidigen.

4

Abb. 3 Lenkhebel aus- und ginbauen
Mit Schraubzwinge vorspannen

48040

Abb. 4 Obere und untere Lagerbuchse aus- und ein-
bauen, siehe auch Abb. &

Abb. 5 Einbauhinweise fir Lagerbuchsen

Meue Buchsen mit YW 771 in Verbindung mit VW
771116 von oben nach unten eintreiben,

Untera Buchse zuerst gintreiben, bis sie unten biindig
abschligiit,

Die obare Buchse soll a = 0,8 biz 1,1 mm iiberstehen.

31 0 Lenkgestdnge instandsetzen
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g {0k
Abb, 8  Radeinschlag einstellen

Die Sechskantschrauuben sind so weit in die Bocke
hinein- oder herauszudrehen, bis bei vollem Lenkein-
schlag und ausgefederter Achse zwischen Reifen und
Stabilisator ein Freigang von 20 mm vorhanden ist,
siehe Abb. 7

Abb. 8 Gummimetallager aus- und ginprassen

Audi-MNSU: Einsteckdorn 30-805 und Montagehiise
40-13.

Radeinschiag einstellen 31 1



82 Zusatzheizung, Heizungsverstarker

Sicherheitsschalter

Habel fir Warmluftverteiler
prifan - Abh. 22, arsetzen - Abb, 23 L

Hauptsicherung (16 Amperal = N .
Abh. 24 == Hebael fir Heizklappen und Masseschalter
{Hauptschalter)
bis zum Anschlag nach unten driicken
Temperaturfihler

Hebel fir Frischluftvertailung priifen - Abb, 14

. ﬁ___',__.i;..—Temperutur reqelschaltar

Ubarhitzungsschalter
grsetzen - Abb, 12 ¥
fen - Abb, 7, 8
priifen - Abb. 13 e
fiir Foserte VN 67411 E -
Ralaie Brennwichter

prisfen - Abb. 10

t Vorwiderstand 152 fir Umilufrgeblase
Uy _r I L — e 3 ersetzen - Abb, 117

Umiluftgeblasa
prifen - Abb, 20
ersetzen - Abbo 2]

Ubsrhitzungssicherung {8 Ampare] S
Abk. 25 e

Warmluftvarteiler
Klappen verstelibar
mit Hebel fir Warmlufiverteiler,
Bowdenzug am Warmluftverieiter
ainstelthar,
Starungstabells

Heizklappe
Storungstabelie
Verbrennungsluftgeblase
priifan - &b, 4

Klappenkasten
ersetzen - Abb. 5, 6 /

Starungstabells

Snl_:lu uch filr Verbrennungsluft
P P f Starungstabelle

priifen - Abb. 2 Filter als Wasserabscheider
ersetzan - Abb, 3 und Schmizfinger
Ewvtl, Waszer auskippen, Beim Einbau

Einfullstutzen fur Brennstoff Pleilrichtung baschtan,

Krattstoffschlauch

= Brennstoffpumpa
mit Schelle sichern il A 1BENEEI1E
Ziindspule Heizgerat BA &
arsetzan - Abb. 17, 18 prifen - Abb, 1

31 2 Helzungsanlage BA 6 instandsetzan
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Wirmetauscher
Storungstabelle

Relais Hir Heizluftgabliase*
Storungstabelle

r Sicherung fir Heizluftgeblise

{16 Amperal
prufen - Abb. 26

— Heizluftgebliza®
prifen - Abb, 19
Starungstabelle

Heizgluftschlauch®
Starungstabelle

Sperrklappe®
Storungstaballe

Kithiluftgeblise®

Starungstabelle,
Abgasrohr
subern bzw, erserzen lETaDTJ

Stromlaufplan und Funktionsbeschreibung: Seite 320
Seite 323, 324

Storungstabelle:

* nicht im VW Typ 2/1 600 eingebaut

Heizungsanlage BA 6 instandsetzen

313
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Ei-g i

Abb. 1 Heizgerdt priifen

1 Kerzenstutzen, verrullit — ggf. mit Zahnbiirste
saubern — I — Kraftstoffeinfillstutzen
G — Glihwendelanschiuf, plus

M— Masse-Anschlufl
3 Brennkammer, verrult — gof. sdubern — H — Hochspannungsstecker

Abb. 3 Glihzindkerze ersetzen
2 Leitschaufelgehduse, verbrannt — ggf. ersetzen —

4  Abgasrohr, teerartinge Ablagerung — gof. ersetzen
{Heizgerat nicht ausbrennen) — Anschluliklemmen G und M dirfen wie Abbildung

5 Ijukeor. verschmutzt— tgf: subern'— zeigt, nicht Hochspannungsstecker H bertihren!

6 Mantel des Heizgerates, verformt durch Uberhitzung  Zindkerzenstecker wird durch Funkendurchschlag
— ggf, ersetzen — rerstort; Folge: Zundschwierighkeiten.
7 Dichtungen, zerstirt durch Oberhitzung — gof.

ersgtzen —

Abb. 4 Verbrennungsluftgebldse prifen

1 =  Auf Schaden durch zu hohe Temperaturan
Abb. 2 Glihziindkerze priffen prafen.
A — Hochspannungsanschiull 2 — Lager auf Freigingigkeit priifen,

B — Glihspiralenanschiuld
C — Masseanschlu®

3 — Drehzahl zéhlen

Elektrodenabstand: a=2,5mm Der im Verbrennungsluftgehlisemotor eingebaute
e 4KkQ bis6kQ Unterbrecherkontakt fiir die Brennstoffpumps
Ristoraitecsa ¥ gibt bei jeder 33, Umdrehung des Geblasemotors einen
Mennspannung: 12 Volt Stromimpuls, der ginen Hub der Brennstoffpumps
Stromaufnahme: des Glihwendels bei 12 W harbar auslast,
=102 A
Hubzahl der Brennstoffpumpe in einer Minute x 33
= Drehzahl.
Soellwert bei 12 V Nennspannung nach 10 Min. Lauf-
zeit: 6400/min bis 7000/min
31 Heizgerat priifen Glithziindkerze ersetzen
Glilhztindkerze priifan Verbrennungsluftgeblise prifen
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Abhilfe:

- ggf. ersetzen —

Abb. 7 Uberhitzungsschalter priifen eingebaut

1 — Heizgerat einschalten
{Fahrzeugmotor abgestel|t)

2 — Anlaufzeit abwarten. (weniger als 70 Sekunden)

Abb. 5 WVerbrennungsluftgehldse ersetzen
Ablaufloch filr Kondenswasser unten (Fieil)

Abb. 8 Uberhitzungsschalter priifen
3 — Umluftgeblase abklemmen.

4 — Zeit messen:
Vom Moment, in demn das Umnluftgeblase abge-
klemmt wird, bis zum Zeitpunkt, in dem die
Brennstoffpumpe nicht mehr tickt,

i ) : : : ({Uberhitzungssicherung ist durchgebrannt),

Abb. 6  Verbrennungsluftgeblize ersetzen Sollwert: von 60 Sekunden bis 140 Sekunden.

Der Ansaugschlauch fiir Verbrennungsluft mulk auf dem  Abhilfe:
Verbrennungslufgeblisestutzen und in der 2wischen-
stiitze hinten fest sitzen. (Falltider Schlauch ab, zerstén
die Flamme im Heizgerit das Geblise des Verbren-
nurgsiuftgeblises),

Uberhitzungsschalter end Sicherung ersetzen

Abb. 8 Uberhitzungsschalter ersetzen

An Anschluft & grine Leitung, an Anschlull B braune
Leituna anguetschen und verldten. Radiolot verwenden.

Verbrennungsluftgeblise ersetzen

UOberhitzungsschalter priifen 31 5
Oberhitzungsschalter ersetzen
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Abb. 10 Brennwichter priifen, eingabaut
Kontaktbezeichnungen:

€ — Common

NO — Normally open

MNC — Mormally closed

Abb. 12 Temperaturregelschalter ersetzen

Achtung!
Anlaufzeit (siehe auch Stromlaufplan und Funktions- 1 — Wahrend der Montagearbeit Batterie-Masse-
beschreibung). Weniger als 70 Sekunden bei Raum- band abklemmen.
temperatur. 2 — Meben dem Steckgehiiuse des Temperatur-

reglerschalters sind zwei Steckzungen der
Klemme 31 und K ausgefiihrt. Anschiul-
leitungen der Klemmen nicht vertauschen
sonst Kurzschlul im Temperaturregel-
schalter,

MNachlaufzeit (sighe auch Stromlaufplan und Funktions-
beschreibung)
80 bis 160 Sekunden bei Raumtemperatur

Abhilfe:
qof. ersetzen

Abb. 13 Regelfihigkeit des Temperaturregelschalters
priffen: eingebatt

5 Heizung einschalten

Temperatur- | Am Temperaturfihler | Brennstoff-

Abb. 11 Brennwichter ersetzen regelschalter | durchfiihren; pumpe

Der Brennwéchter hat ein Fihlrehr, das in den Brenn- priifen auf:

raum hineinragt. : i S :

Das Rohr ist empfindlich gegen Saitenkrifte, Einschalten | elektrisch kurzzeitig mult fardern
abklemmen, andern-

Deshalb ist zu beachten: falls spricht Uber-

L o hitzungsschalteran
1 — Gummitiille sorgfiltig autkrempeln, Kraftan-

strengungen vermeiden,

Ausschalten | Kontakte elektrisch mufi
2 — Zum Ausbauen Uberwurfmutter abschrauben iiberbriicken Abb, 13 | abschalten
und Brennwichter senkrecht herausziehen.

31 6 Brennwachter priifen Temperaturregelschalter ersetzen
Brennwichter ersetzen Regelfihigkeit des Temperaturregelschalters priifen
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Abhilfe:
ggf. ersetzen

Wenn der Temperaturregelschalter arbeitet,
Temperaturfihler priifen.

Abb. 14 Temperaturfiihler priifen leingebaut)

Widerstand:

in 602 C warmem Wasser priiffen
Sollwert: 3.5 kR bis 5 k&

Abhilfe:

agf. ersetzen.

TS

Abb. 15 Brennstoffpumpe einstellen (eingebaut)

8 — Durchflurichtung

]
1 — Kraftstoffschlauch vom Druckstutzen der
Brennstoffpumpe abzighen.

2 — Kraftstoff in einem MeBglas auffangen.
[Schlauch verwenden)
3 — Heizung sinschalten,

4 — Zweihundert Hiibe der Brennstoffpumpe
zithlen und gefirderten Kraftstoff im MeBglas
auffangen.

Sollwert 18,4 em? bis 21,7 em3 pro 200 Hiibe,

Abhilfe:
— gaf, einstellen —

Hinweis:

Es ist schwierig 200 Hibe fehlerfrei zu ziéhlen, darum
die Zahlen 1 — 20 aufschreibenund nach je 10 Hiben
1 Zahl abstreichen.

Abb. 16 Brennstoffpumpe einstellen

Einstellung:

Werbrauch erhahen
= Druckstutzen C nach links {Pfeil B)

Werbrauch verringern
= Druckstutzen C nach rechts (Pfail A)

Kaontern und mit Lack sichern.

Temperaturfiihler prifen
Brannstoffpumpe einstellen

317
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Stromaufnahme: 6 bis 7 Ampere bei 13 Volt und
Leerlaufdrehzahl des Fahrzewgmotors

Abhilfe:
— ggf, ersetzen —

Abb, 17 Zindspule ersetzen

_—

A — Hochspannungsanschiul
B — Klemme 15

Ahh. 20 Umluftgeblise prifen |eingebaut)
C — Klemme 1

Stromaufnahme:
{bei stehendem Fahrzeugmaotor)

I. Stufe {mit 182 Varwiderstand)
3.2bis3,7 Abei i3V

Il. Stufe
68 bis 7,2 A bel 13V

Abhilfe:
— ggf. erseizen —

B [ ois]
Abb. 18 Zindspule ersetzen

Z — Ziindspule
M — Masseanschlul des Heizgerites

Abb, 21 Umluftgeblise ersetzen

Ablaufloch fir Kondenswasser unten (Pfeil)

Abb. 19 Heizluftgebldse prifen (eingebaut)

31 8 Ziindspule ersetzen Umluftgeblise priifen
Heizluftoeblase priifen Umluftgeblase ersetzen
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Abb. 22 Sicherheitsschalter pritfen (ausgebaut)

1 — Widerstandsmesser an die Klemmen A legen.
2 — 12-VoltSpannung an Klemmen NO legen,

3 — Zeit messen vom Moment der Spannungsver-
sorgung bis zur Kontaktunterbrechung der
Klemmen A. -

Schaltverzdgerungszeit:

150 bis 230 Sekunden bei Raumtemperatur und
12 Volt.

Abhilfe:
— gaf. ersatzen —

Abb. 23 Sicherheitsschalter ersetzen

Achtung!

Batterie-Massaband abkiemmen!
Temperaturregelschalter wird durch Kurzschlul-
strom zerstirt, wenn abgeklemmite Leitungen
gegeneinander oder gegen Fahrzeugmasse stolen.

Sicherheitsschalter priifen 31 9
Sicherheitsschalter ersetzen



82 Zusatzheizung, Heizungsverstarker

Stromlaufplan und Funktionsbeschreibung

FaQ. = rot br =  braun
sw = schwarz ws = weill
ge = gelb qn = griin
bl =  blau gr = -grau
Benennung in Strompfad
B®  — zum Anlasser — Klemms 30 1
Dt  — zum Spannungsregiar 2
EW  — Klemme 58b bleibt unbelegt 3
E" — Temperaturregelschalter (Schalterteill &
E¥8 — Temperaturregelschalter |Regelteil) B
E"B  — Temperaturregelschalter (Elekrr.) 6.7
E¥  — Hauptschalter a
faf | == Drinnadcliae 14 Abb. 24 Sicherheitsschalter (A)
;ﬁ = l;bwh;:::;:s::halw ;; Hauptsicherung (B} — 16 Ampere —
— Brenn umpe 4
i — m
tmE bl 7. 14:18 Sicherung (C} — 16 Ampere
JHB _ Rolais B:9: 15
J*¢  — Relais B8:15
Jre — Sicherheitsschalter B: 10
Jie  — Relais fur Heizluftgeblise 1;2
K — Kontrollamps 5
N¥  — Temperaturfihler B
AL — Zundspule 13
D! — Unterbrecherkontakt im Verbron-
nungsluftgebldse fur Zindspule
{eing Unterbrechung pro Umdrehungl 12
0z — Unterbrecherkontakt im Verbren-
nungslufigeblase fiir Dosierpumpe
[wine Unterbrechung pro 33 Umdreh-
hungen) 18
Q°%  — Glihziindkerze — Glihspirale 11
@ — Glihzindkerze — Elektroden 12
g’ — Meunte Sicherung in der Sicherungs-
daose 16
8"  — Zehnte Sicherung in der Sicherungs-
dose 4
8'7  — (berhitzungssicherung — 8 Ampere 5 :
iSchwebesicherung) 16 Abb. 25 Uberhitzungssicherung (D) — 8 Amp. —
5% _ Hauptsicherung — 16 Ampere " L 5
o TR {8 (Schwebesicherung mit griinen AnschluBleitungen)
5"  — Sicherung — 16 Ampera —
fur Heizluttgetldsa 1
T — Leitungsverteiler
{Sitz: Schalttafel) 3
T'®  — Flachsteckerfiihrung, einfach
{Sitz: Schaltrafel) 8
T — Flachsteckerfibrung, zweifach
tam Heizluftgeblase) i
T = Steckverbindung am Verbrennungs-
luftgebiase 13:14: 16
T — Flachsteckerfithrung, achtfach
(Sitz: am Halter fur Wasserbehalter) B B 11:
14; 18
W — Heizluftgeblase 1
et — Verbrennungslufigeblase 14
W* = Umiuftgeblgse 15
)  — Masseschraube fiir Helzung am
Zindspulenschaltar 11;15;:17
Abb. 26 Sicherung (E) — 16 Ampere
filr Heizluftgeblise
* night im Typ 2/1600 eingebaut {nicht eingebaut in VW Typ 2/1600)

3 20 Stromlaufplan und Funktionsbeschraibung
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82 Zusatzheizung, Heizungsverstarker

Klappenkasten

Heizklappen

Abb, 28

Starungstabelle

Bowdenzug

=

‘.? S = - :
o H"'H_r‘:\-\-\- < -'

'I.ﬂ.l'irmetaumh;r\>lt_/;ui/ i

Heizlufigeblase

o

Spoerrklappen

Beanstandung Fehler

Fehlerauswirkung

Abhilfe

zu hoher Kraftstoffverbrauch | Sperrklappen fiir Kihl-
luftgeblase schliefen

[Heizgerit ergdnzt fehlende ]
nicht

Wérme vom Fahrzeugmotor)

Yom Heizluftgeblase ge-
forderte Luft entweicht
durch Kiahlluftgebldse-
schacht

{Auswirkung im Leerfauf
des Fahrzeugmotors)

Sperrklappen fir Kihl-
luftgebldse ersetzen

Sperrklappen fiir Heiz-
luftgeblise gebrochen

Vom Kiihlluftgeblase ge-
forderte Luft entweicht
durch Heizluftgeblase
{Auswirkung im
Fahrbetrieh)

Gehiuse und Sperrklap-
pen fir Heizluftgebldse
ersetzen

Bowdenzige fur Heiz- Heizluft entweaicht Bowdenzige
klappen nicht eingestalit | durch Heizklappen einstellen
Rostschaden am Warme- | Heizluft entweicht Warmetauscher
tauscher ersetzen

Klappe im Klappen-
kasten sperrt Hejzluft
vom Umluftgeblase

Uberhitzungssicherung
(B-Ampere} spricht an

Heizluftrmangel (Sus-
wirkung bei stehendem
Fahrzeugmotor)

K. lappenkasten
ersetzen

3 2 4 Storungstabelle



Klimaanlage 87

SicherheitsmaBnahmen bei Arbeiten an klimatisierten Fahrzeugen bzw. mit Kiltemittel

Die Aggregate und das Leitungssystem (siehe Seite 326) der Klimaanlage sind mit Difluordichlormethan {CFg CL3)
als Kaltemnittel gefiillt, Das Kéltemittel ist unter den Handelsbezeichnungen Frigen B 12 bzw. Freon R 12 bekannt.

Fiir dieses Kaltemittel sind folgende SicherheitsmaBnahmen zu beachten: (in einzelnen Lindern kdnnen zusitzliche
Worschriften gelten)

1 — Bei Reparaturarbeiten(siche Seita327) jede Beriihrung mit flissigem Kiltemittel oder Kéltemittelddmpfen
vermeiden!

Deshalb Hinde durch Gummihandschuhe und Avgen durch Schutzbrille schiitzen.

Begriindung:
Durch intensive Einwirkung von Kiltemittel auf ungeschiitzte Korperteile entstehen Erfrierungen.

Achtung!

Es wird empfohlen, gine Augenspiilflasche bereitzuhalten. Sollte flissiges B 12 in die Augen geraten,
sind die Augen mit Wasser etwa 15 Minuten lang griindlich zu spiilen. Anschliefend Augentropfen in
die Augenbindehaut eintriufeln und sofort einen Arzt aufsuchen, selbst wenn die Augen nicht schrmgr-
zen. Der Arzt mull unterrichtet werden, dal die Erfrierungen durch Kaltemittel B 12 verursacht
wurden.

Gelangt trotz Beachtung der Sicherheitsmalnahmen Kéltemittel auf andere Kdrpertzile, so ist eben-
falls sofort mindestens 15 Minuten lang griindlich mit kaltermn Wasser zu spiilen, .

2 — Kiltemittel darf nicht in geschlossenen oder in schlecht beliiftbaren Riumen abgelassen werden.
Begriindung:

Frigen R 12 ist farb- und geruchlos. AuBerdem ist es schwerer als Luft und verdrangt somit Saverstoff. Da-
durch besteht eine vorher nicht wahrnehmbare Erstickungsgefahr in schlecht beliftbaren Raumen baw. in
Montagegruben.

Abhilfe:

Das Kiltemittel sollte nur in gut belifteten REumen und maglichst nur dann abgelassen werden, wenn sich
das Fahrzeug auf einer Hebebiihne befindet. Dabei ist zu beachten, dal sich im Umkreis von 5 m keing
Montagegruben, Schichte oder Kellereingange befinden, Yorhandene Absauganlagen sind einzuschalten.

3 — An Teilen der gefiilliten Klimaanlage darf weder geschweilit, noch hart- oder weichgeldtet werden. Das gilt
auch fiir Schweill- und Létarbeiten am Fahrzeug, wenn die Gefahr besteht, daR sich Teile der Kilimaanlage
erwirmen. Im Rahmen einer Reparaturlackierung diirfen im Trockenofen ader in seiner Vorwirmezone
Objekttemperaturen bis lediglich 509 C auftreten.

Begriindung:
Durch Erwiirmung entsteht ein starker Uberdruck in der Anlage, der zum Platzen der Anlage fihren kann,

Abhilfe:
Klimaanlage 6ffnen und entleeren siehe Seite 327

4 — Obwoh! Frigen nicht feuergefihrlich ist, darf in einem mit Kéltemittelgas durchsetzten Raum nicht geraucht
werden,

Begriindung:
Durch die hohen Temperaturen der brennenden Zigarette wird Kiltemittelgas chemisch gespalten. Inhalieren
der dann entstehenden giftigen Spaltprodukte fithrt zu Reizhusten und Ubelkeit!

SicherheitsmaBnahmen bai Arbeiten an klimatisierten Fahrzeugen bzw. mit Kiltemittel 3 25



87 Klimaanlage

Instandsetzungen an der Klimaanlage, die nur in speziell dafiir ausgeriisteten Werkstitten durchgefithrt werden

konnen

Folgende Teile der Klimaanlage kiinnen nur in Werkstdtten repariert werden, die ber geschultes Personal und iber
den erforderlichen Umfang an Werkzeugen und Werkstattausriistung verfiigen.

Abb. 1 Prinzip eines Kiltemittelk reislaufs

A = Verdampfer komplett
B = Kompressor

C = Kondensator

(]

Flissigkeitsbehalter

fat =+ R T = % I

Verdampferexpansionsventil

Fihler des Verdampferexpansionsventils

Steuerleitung fiir den inneren Druckausgleich

Fill- und Entleerungsventile

Magnetkupplung

Uberdruck-Berstplombe (wenn vorhanden, fehlt Teil 7)
Hochdruckschalter {wenn vorhanden, fehlt Teil 6)

32 6 Instandsetzungen an der Klimaaniage
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Hinweise zu allgemeinen Reparaturen an Fahrzeugen mit Klimaanlage

1 — Wenn die SicherheitsmaBnahmen (Seite 325) das Entleeren der Klimaanlage erfordern, so ist der Kaltemittel-
kreistauf zu 6ffnen (siehe unten).

Ein Offnen des Kaltemittelkreislaufes ist auch dann erforderlich, wenn in der Mihe der Kaltemittelschlauchs
elektrisch geschweillt werden muf, Wihrend des elektrischen Schweilens werden unsichtbare ultraviolette
Strahlen frei, die die Kaltemittelschliuche durchdringen und das Kiltemittel zersetzen.

Bai allen anderen iiblichen Fahrzeugreparaturen bleibt der Kiltemittelkreislauf geschlossen.

2 — Folgendes ist beim Aus- und Einbau des Motors zu beachten:

N
151 |

koAl

Kiihlgebliserad mit Keilriemenscheibe ginbauen.
Kompressor von den Haltern abnehmen.

ffnen und Entleeren der Klimaantage

Die entleerte Klimaanlage kann nur von Spezial-Werkstdtten gefiillt werden.

Deshalb ist die Anlage nur dann zu 6ffnen, wann es nach Punkt 3 der SicherheitsmaBnahmen {sighe Seite 325)
erforderlich ist.

Hinweise zu allgemeinen Reparaturen an Fahrzeugen mit Klimaanlage 327
tiffnen und Entleeren der Klimaanlage



87 Klimaanlage

Stromlaufplan

o = rot
ge = aelb
bl - blau
ws o= weill
SN = schwarz
ar = orange
gn. = qriin
ar = grau

A — zur Batterie

B — Anlasser

D — z0m Zindanlafschalter Klemrme 50
Baispial P E9 - Gebldseschalter
BTN E 30 — Hockdruckschalter (siehe Seite 326)

K — Schutzkappe E 32 — Temperaturschalter

W — Ventiloffner (Schutzkappe fir Reiferventile) 432 — Relais
M 25 — Magnetkupplung
1 — Schutzkappen von den Ventilstutzen am Kom- Sa — Sicherungsdoss Klemme 15
pressor-abschrauhen, Mit einem Autoschlauch- Sh
Ventilotfner die Ventile nur so weit offnen, bis
gerade harbar und am Finger spiirbar immer

— Stromkreisunterbrecher (Uberlastungsschutz)
T1 — Steckverbindung, einfach

noch unsichtbares, gasformiges Trigen austritt. T3 — Steckverbindung, dreifach lam Verdampfer-
aehduse)

Hinweis: V2 — dreistufiges Geblise fiir Verdampfer

Der Entlesrungsvorgang soll ca. eing halbe Stun- V7 — Geblise fiir Kondensatar

de davern. Ventile niemals ganz herauschrauben,

2 — Ventile wieder schlieRen und Schutzkappen auf
die Ventilstutzen schrauben.

4 — Restgase aus der Anlage entweichen lassen!
Hierzu am Flissigkeitsbehilter gine Schlauch-
verbindung offnen.

4 — Anlage wieder sorgfiltig verschlieBen.

Achtung!

Eine Klimaanlage, die tiber mehrere Stunden
geoffnet war, kann nicht wieder gefillt werden,
ohne Teile der Anlage austauschen zu missen,
Dashalb sind beide Ventile nach dem Entleeren
wieder bis zum #nschiag zuzuschrauben und
mit Schutzkappen zu verschlielfen,

5 — Keilriemen fir Kompressor abbauen, andernfalls
wird der Kompressor beschadiat, wenn die
Klimaanlage versehentlich eingeschaltet wird.

3 28 Offnen und Entleeren der Klimaanlage
Stromlaufplan
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Armaturen, Instrumente, Radio 90

Schalttafeleinsatz
aus- und sinbauen
Abb. 1

Geschwindigkeitsmeasser
Wegdrehzahl beachien

fur Kraftstoffuor-
ratsanzeigar mit
Fenster fur
Kontrallampen

Kraftstoffvorratsanzeigar
priffen — Abb. 2, 3

Abdeckplatte
Geschwindigkeitsmesser
und Blande sind ange-
schraubt

.
N
C/’I & Spannungskonstanter 1
prifen -] Seite 332
Batterie-Masseband abklemmen, Kndpfe fiie Regu-
lierung fiir Heizung und Frischluft abziehen,
Befestigungsschrauben lisen, Antrishswelle fiir

Geschwindigkeitsmesser abschrauben, Leitungen
abziehen.

Abb, 1 Schalttafeleinsatz aus- und einbauen

Federclips [Pfeile) so drehen, dalh Schalttafeleinsatz
herausgenommen werden kann, Beim Einbau
Leitungen nach Stromiaufplan anschliefen,

Schalttafeleinsatz aus- und einbauen 331



Armaturen, Instrumente, Radio 90

Zener-Diode priffen:

1 — Leitungen an Klemme + und J des Konstanters
abziehan.

2 = Ohmmeteran Klemme J des Konstanters und
an die Befestigungsschraube des Konstanters
am Geschwindigkeitsmesser anschlieffien. Ohm-
meter zeigt eingn bestimmiten Ausschlag
(miedriger oder hoher Widerstandswert).

3 — Prifspitzen umpolen. Zeigt das Ohmmeter den
gleichen Ausschlag wie untar 2 —, dann ist die
Zener-Diode defekt und der Konstanter muf
ausgetauscht werden,

Geber filr Kraftstoffvorratsanzeiger aus- und
einbauen {gilt nicht firr Modell 26}

Cer Geber fir Kraftstoffvorratsanzeiger kann ohne
Ausbau von Motor, Schottwand und Kraftstefibe-

hélter ausgetauscht werden. Dazu mull in den Koffer-

boden ein Loch eingearbeitet werden, das nachher
wieder mit einem als Ersatztetl vorhandenen Deckel
zu verschlielen ist

Folgende Teile werden bendtigt:

1 Werschlufdeckesl (oval) fir Gepackwanne und
[offerboden

1 Dichtring fur VerschluBdeckel

4 Linsgnblechschraube
B 4,2 %585 DIN 7981 verzinkt

Criginal-VW-Universalkleber

Achtung — Explosionsgefahr!

Zum Ausschneiden und Verputzen des Aus-
schnittes dirfen nicht verwendet werden;
Autogen-Brenner, Schieifscheiben, Trenn-
scheiben,

1 — Batterie-Massekabel abklemmen,

g = 70mm r = 40 mm
2 = Ausschnitt ausarberten und entoraten.

3 — Vorderen und hinteren Bergich der Sicke
ca. 15 mm einschneiden und flach hdmmern.
[Fabei ist von unten mit einem starken
Montiereisen gegenzuhalten,

Spannungskonstanter [ Zenerdiode prifen
Geber fir Kraftstoffvorratsanzeiger aus- und einbauven

333




90 Armaturen, Instrumente, Radio

- Verschlulideckel mit Dichiring anpassen, Um
gin gutes Abdichten zu gewihrleisten, ist der
Rand des Ausschnittes etwas Rochzurichten.

5 — Verschlufdeckel auf die Offnung legen, Lacher
auf dem ,, Abschlulblech oben zum Motarraum®™
anreilen und — 3 mm ¢ — bohren.

b

6 — Geber fir Kraftstoffvorratsanzeiger ersetzen,

7 — Minuskabel der Batterie anklermmen und
Funktion des Gehers dberprifen.

8 — Dichtring in den Verschlufdeckel kleben und
VerschluBfdeckel verschrauben,

334 Geber fur Kraftstoffvorratsanzeiger aus- und einbauen



Armaturen, Instrumente, Radio 90

Der Ahstand zwischen Lenkrad und Lenkstockschalter

mul auch fiir die einwandfreie Funktion der Signal- A
hornaniage beachtet werden. l
Kontakt filr Signalhorn im Lenkstockschalter defekt
Steckgehiduse am Lenkstockschalter abziehen.
Braune Leitung im Steckoehiuse mit Prifleitung
an Masse legen,
Horn ertont Harn ertint nicht
______ Unterbrechung zum Unterbrechung in
Kontakt fir Signal- der braunen Leitung
horn besaitigen, Auf vom Kontakt fir
Leitung vom Schleif- Signalhorn zum
h ring zum Kontakt Signalhorn
Abstand 2wischen Lenkrad und Lenkstockschalter fiir Signalhorn- beseitigen.
= . hetdtigung in Ab-
a=2 bis3 mm deckkappe achten,

Signalhornanlage defekt — Priifanleitung
Priifveraussetzungen:

Ziindung eingeschaltat,
Abstand rwischen Lenkrad und Lenkstockschalter

richtig eingestellt. B
Sicherung 5 11 in Ordnung (zur Prifung Bremslicht
einschalten). J'
Signalhorn defekt Unterbrechung in der schwarz/gelben Leitung vom
Harn zur Sicherungsdose, Sicherung 5 11
Masseleitung vom Signalhorn abziehen. Prifleitung —
1,5 mm?) von freier Klemme des Signalhornes Masseleitung am Horn wieder aufstecken,
nach Masse verlegen. Batterie-Masseband abklemmen:
Prifleitung vom Horn zur Sicherungsdose,
Horn ertont nicht Horn ertint Sicherung 5 11 ziehen
l Batterie-Masseband anklemmen,
Horn ertont Harn ertont nicht

Fortsetzung Abschnitt A

Signalhorn hat Unterbrechung

Spannung mit Priflampe an schwarz/gelber
Leitung (am Horn) prifen.

Priiflampe leuchtet Priiflampe leuchtet nicht Leitung ersetzen. HntertrscnUngin
Durchfiihrung ab- Sicherumngsdose
l dichten. beseitigen.

Signalhorn ersetzen ]

. 2

Fortsetzung Abschnitt B

Signathornanlage defekt — Priffanleitung 335



02 Scheibenwisch- und -waschanlage

A-Scheibenwischermotor liuft nicht in Stufe |
B-Scheibenwischermotor 13uft in keiner Schalterstellung

Hinweis:  Gilt nur fir Fahrzeuge ohne I ntervallbetrich

Priifvoraussetzungen:

1 — Zindung eingeschaltet
2 — Sicherung S 10 in Ordnung

A-Scheibenwischermotor lauft nicht in Stufe | B-Scheibenwischermotor lauft in keiner Schalterstellung
Schalter fir Scheibernwischer hat Unterbrechung Unterbrechung in der schwarz/graven Leitung von
: = . 7 der Sicherung S 10 idber Mehrfachsteckverbindung
Steckgehéuse am Schalter fir Scheibenwischer Scheibenwischermotor 2um Schalter fiir Schsiben-

abizieghen und (im Steckgehiuse) mit einer Prif-
leitung Klemme 53 & [schwarz/graue Leiting)
mit der Klemme 53 (schwarze Leitung) verbin-
den. Priifleitung ven Klemme 53 a, Steckgehiuse am
Schalter fiir Scheibenwischer, sur Sicherungsdose
Hlemme 30, legen.

wischer, Klemme 53 a.

Scheibenwischermotor Scheibenwischermotar

lauft lauft nicht
| Scheibanwischermotor Scheibenwischermotor
lduft lauft nicht
]
Schalter ersetzen 1 l
schwarzfgraue Lej- Scheibenwischer-
+ tung ersetzen motor ersetzen

Scheibenwischermotor defekt

Von der #lemme 53 des Steckgehiiuses eine Prif-
leitung zur Sicherungsdose, Klemme 30 legen.

acheibenwischermotor Scheibenwischermotor

lauft nicht lauft
Seheibenwischer- Fortsetzung:
motor ersetzen Friifprogramm B

Scheibenwischerarme einstellen

a= BOmm
b= 100 mm

Sechskantmuttern mit 4 bis 6 Nm (0,4 bis 0,6 kpm)
anziehen,

Scheibenwischermotor lduft nicht in Stufe | — Priifanieitung
33 Scheibenwischermotor lauft in keiner Schalterstellung — Priifanleitung
Scheibenwischerarme einstellen



Scheibenwisch- und -waschanlage 92

Scheibenwischerarm
Linke und rechte Wischerarme sind mit L' baw. “R"
gekennzeichnat

® Sechskantmutter
mit4—6 MNm 0,4—0,6 mkg) anzishen

[#2-054

Scheibenwischeraniage aus- und einbauen

Scheibenwischermotor zusammen mit Rahmen ausbauan

Spritzdise fir Schein-
warfer-Relnigungsanlage =
mit VW EBI9 einstellen, Abb. ]

—t— Wasserbehdltar
acht Liter

Stauventil —
Gffnunpsdruck::

" 2.4 bar bis 2,8 bar

(2,4 ath bis 2,8 ati)

Ubardruck
| &

- w,
s
Spritzdiise fiir Windschutz-
Pumpe fiir Scheinwerfar- 1 schetban-Waschanlage

Reinigungsaniape I
Einschalidauer: 0,35 T
[durch Relais gesteuert)

Druckstutzen dor Pumpe fir Chl“

Scheinwerfer-Roinigungs-

anlage Scheibenwaschpumpa — vi
Stelle zum Entluften der | 22-056
Anlaga

Scheinwerfer-Reinigungsaniage instandsetzen
Hinweis: Zusatzstromlaufplan siehe Seite 346

Scheibenwischeranlage aus- und einbauen 33 7
Scheinwerfer-Reinigungsanfage instandsetzen



92

Scheibenwisch- und -waschanlage

Beanstandungen an der Scheinwerfer-Reinigungsaniage

Beanstandung mogliche Ursache Abhilfe

eing Dilse spritzt nicht Stauventil klebt funktionstichtige Dise zuhalten und
Anlage einschalten )

beide Diisen spritzen nicht, Stauventile defekt Stauventile austauschen
Pumpe lduft (hirbar)

Anlage nicht entliftet (Wasserbe- entliiften
hilter war leer, ist neu befullt warden).

beide Disen spritzen nicht, Schalter filr Scheibenwischer hat Schalter ersetzen
Purnpe Euft nicht kein Durchgang
Steuerrelais defekt Steuerrelais austauschen
Pumpe defekt Spannung direkt an Pumpe legen

{4 mm* Leitungen), lauft dann die
Pumpe nicht, austauschen

Diisen spritzen langer als Steuerrelais defekt Steuerrelais austauschen
1 Sekunde
Diisen spritzen auch bei ausge- Steuerrelais defekt Steuerrelais austauschen

geschalteter Beleuchiung

Entliftung

Eine vollig entleerte Scheinwerfer-Reinigungsaniage ist nach dem Fiillen des Wasserbehalters wie folgt zu entliiften:
1 — Druckstutzen der Pumpe fir Scheinwerfer-Reinigungsanlage abziehen, bis Wasser durchgelaufen ist,

2 — Zimdung einschalten,

3 — Lichtschalter einschalten,

4 — Anlage wiederholt einschalten, bis Wasser aus den Spritzdiisen kommt,

Hinweise:

1 — Es diirfen nur die Original-VW-Wasserschliuche eingebaut werden. Andere Schlauche — auch mit gleichem
Querschnitt — fihren zu Funktionsstérungen.

2 — Aufgrund des hohen Anlaufstromes wihrend der kiirzen Einschaltdauer ist besonders bei der elektrischen
Leitung zur Pumpe fiir Scheinwerfer- Reinigungsaniage auf guten Kontakt der Anschliisse zu achten,

| (] | —

A

e Ul

A [92-055

Abb. 1 Spritadiisen einstellen

A — Fahrzeugmitte
a= 25mm
bh = 2bmm

338

Scheinwerfer-Reinigungsanlage / Spritzdiizen einstellen
Beanstandungen an der Scheinwerfer-Reinigungsanlage
Entliftung der Scheinwerfer-Reinigungsaniage



Leuchten

auten 94

Schalter fir Schai-

benwischer

Als Ersatzteil zu-

sitzlich mit Kontakten
fur Scheinwerfer-
Reinigungsanlage, Schei-
benwaschpurmpe, Intar-
vallschaltung.

Blinkerschaltar
Als Ersatzteil mit
Kontakten Tur Park-
licht.

mit Lenkschiof

VerschiuBbhlech
Mit Zange nach oben
herauszighen, Beim
Einbau leicht ver-
stemmen,

Schiieftzylinder
Offnung fiir De-
montage des
Schliefizylinders
nach Ausbau des

Abreiischraubs 211 415 549 B———2% ol

Zum Aushau des Lenkstock-Kom-

binationsschal ters mit Linksge- Zuganglich.
windebohrer ausdrehen (Einbau-
ort Abb, 2). Vor AbreiBen des ZiindanlaBschaltar

Zum Ausbau Lenk-
stock-K ombinations-
schalter komplett
aushauen,

Kopfes Spaitmall awischen Lenk-
rad und Lenkstockschalter (2 —
3 mm} einstellen.

Kreuzschlitzschraube
Fiir Befestigung der
unteren Gehdusehdlfte (Abh, 1),
Zum Herausdrehen Lenkstock-
Kombinationsschalter um ca,
15 mim nach cben ziehen, dabei

Aufnshme fiir Schaltor

SchloBteil kann nicht aus-
gebaut werdean, Fir einige
Export-Linder chne Sperr-
bolzen. Beim Einbau Kan-
taktring zwischen Kugetlager
und Lenkrohr nicht vergessen,

Wasserschlauche nachziehen.

Lenkstockschalter aus- und einbauen 339



-94 Leuchten auBBen

4/

Abb. T Lenkstockschalter aus- und einbauen

Abl., 2 Lenkstockschalter aus- und einbauen

340 Lenkstockschalter aus- und einbauen



Leuchten auBen 94

Scheinwearferainsatz

unterschiedlicha Ausfithrungen zwischen
Marmal-Glahlampe und H 4-Halogenlampe
Einstellmuttar

auf richtigen itz

in Tragring achten

Halter fiir Scheinwerferainsatz
kann nach giner Viertel-Umdrehung
ausgehakt warden

ng fir Standlichtlampe

Glithlampe fiir Standlicht -
aus Reflektor ausrasten
: ; 12V, 4W [Fa-012]
Rastnase zeigt nach unten Fa-01Z |
Scheinwerfer avs- und einbauen
Dichtung

dient gleichzeitig als Dichtung swischen
Lampengehause/&ufbau und Fenster/
Lampengehauss

Zur ginwandfreien Abdichtung baim Auf-

setzen des Fensters zuerst die einzelne Schraube,
dann die beiden Suleren Schrauben befestigen

Reflaktor mit Lampenfassung
Wird komplett als Ersatzieil

mit Lampentriger und Leitungen
geliefert

Fenster
Ersatzieile-Nr, Lampe fiir Seitenmarkierung
beachten nur Tir USA-Ausfihrung

gt ! ,. Blinklamps
HERRAE 12V, 21W
S : 94-013

Blinkleuchte varn aus- und einbauen

Hinwaeis:
Zur Befestigung das Lampentrigers sind unbedingt Popniete (AK 3,2 x 8,2 mm, Ersatzieile-Nummer N 16 2151}
zu verwenden. Popniste mit kilrzeren Schiften gewdihrilgisten keinen festen Sitz.

Scheinwerfer aus- und einbauen 341
Blinkieuchte aus- und ginbauen
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Schaltzeichen
fur Stromlaufplane
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O7 Leitu ngen

Benennung

A — Batterie

B — Anlasser

C -~ Drehstromgenerator
C! — Spannungsregler

B =
(= =
E' —
Er —
E* —

pAll

E* —

Zundanlalschalter
Scheibenwischerschalter
Lichtschalter
Elinkerschalter
Warnlichtschalter

Schalter fiir Handabblendung und
Lichthupe
Schalter fiir Innenleuchte hinten

E' — Schalter fir Beliftermotor

Ef—

Schalter fir beheizbare
Rickblickscheibe

E' — Schalter fir Heizluftgeblase

=
Flo—
F—
Fe -
Fe —

G — Geber fiir Kraftstoffvorratsanzeiger

Line
i
e
A=

4=
A fLEEE

Bremslichtschalter
fildruckschalter
Turkontaktschalter links
Tirkontaktschalter rochts
Schalter fiir Bickfahrleuchten

kraftstoffvorratsanzeiger
Signalhornbetdtigung
Signalhorn

Relais fiir Handabblendung und
Lichthupe

Warnblinkrelais

Relais fir Heizluftoeblize

K! — Kontrollampe fiir Fernlicht
K?* — Kontrollampe fir Drehstrom-

K2 —
ks —

K# — Kaontrollampe filr Warnblinkanlage

g —
Lt —
L —

{iam-—
M —
Mz —

M2 —
M* —

M=
Ms
M?
M —
e
M”—
M
M =
e —

M* — Elektromagnetisches Absperrventil

generator
Kantrallampe fir Oldruck
Hontrollampe fiir Blinker

fontrollampe fiir beheizbare
Riickblickscheibe
Z2weitadenlampe fiir Scheinwearfer
links.

Zweifadeniampe fir Scheinwearfer
rechts

I nstrumentenbeleuchtung

Lampe fur Standlicht links
Lampe fir Schlull- und Bremslicht
rechts

Lampe fir Standlicht rechts
Lampe fur Schlul- und Bremslicht
finks

Lampe fir Blinklicht vorn links
Lampe fiir Blinklicht hinten links
Lampe fir Blinklicht vorn rechts
Lampe fur Blinkiicht vorn rechts
Lampe fur Ruckfahrieuchte links
Lampe fur Rickfahrleuchte rechits
Lindspule
Vergaserstartautomatik links
Vergaserstartautomatik rechts

links

in Strompfad

38, 42, 43,
44, 45

17
g
30

10, 12
4
47
34
a3z
33
49
38
35
46
46

18, 20, 22
38

4,5

20

a7
34
35
45

12
18

22
22
26

27,47
25

29, 48
41
40
42
43
50
49
52
56
58

55

Benennung in Strompfad

M*— Elektromagnetisches Absperrventil

rechis 57

0 — Zindverteiler b

P —Zindkerzensteckor 53, 54

0 — Zindkerzen b3, 54

35 . | 9,13, 18

TS Sicherungen in der Sicherungsdose 19, 21,22
26,29, 30
32,39, 40

5! — Einzelsicherung Riickfahrleuchten 49
5" — Sicherung fir Heizluftgeblase (16 A)6
T — Leitunasverteiler
hinter dem Schalttafeleinsatz
T' — Flachsteckerfilhrung, einfach
a — im Motorraum rechts
b—im Matorraum
& — neben dem Tank rechis
d — hinter dem Schalttafeleinsats
g — inder Nihe der Schiuleuchte
finks
T* — Flachsteckerfihrung, zweifach
& — im Motorraum
b — hinter dem Schalttafeleinsatz
T? — Flachsteckerfiihrung, dreifach
hinter dem Schaltrafeleinsatz
T# — Steckverbindung, achtfach,
hinter der Schalttatel

T™ — Zantrale Steckdose 51

V' — Scheibenwischermotor 14,16
V# — Beliiftermator varn 30, 31
V* — Heizluftgeblase 5

W — Innenleuchte 32
W' — Innenleuchte hinten 9

¥ = Kennzeichenleuchte 78

Z' — heheizbare Heckscheibe 10

() — Masseband von Batterie zum Aufhau
(& — Masseband van Getriebe zum Rahmen
@ — Massepunkt Schalttafel

) — Massepunkt Gaschwindigkeitsmesser

Die orangefarbig ausgelegten Kreise bezeichnen die
Anschlisse der Leitungen des Prifnetzes, die direkt
von den AnschlufBpunkten zur Zentralsteckdose (T)
filhren, Die Zahlen in den Kreisen entsprechen der
Belegung inder Zentralsteckdose.

Hinwais:

® Die Schaltung der Innenleuchten ist ab August
1874 geandert (siche Seite 348)

e Zusatzstromlaufplan — Scheinwerfer-Reinigungs-
anlage {sighe Seite 346)

® Zusatzstromlaufplan — Nebelscheinwarfer und
MNebelschlulleuchte (siehe Seite 347)

344 Stromlaufplan VW Typ 2/1800 ab August 1973 und August 1974
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97

Leitungen

Zusatzstromlaufplan-
Scheinwerfer-Reinigungs-

anlage

23a
Benennung
E Sehalter fiir Scheibenwischer
E1 zum Lichtschalter Klemme 56

J39 Relais fir Scheinwerfer-
Reinigungsanlage

a1 an Sicherungsdase Klemme X
(10, Sicherung)

52 an Sicherungdose Klemme 30
v Scheibenwischermotor
V5 Scheibenwasehpumpe

V11 Pumpe fiir Scheinwerfer-
Reinigungsanlage

-
2
in Strompfad
2,4.8
&
6
4
7
2
4
7

- ,
Sl (G <
U!h. ﬁ!hr
4 5 4 rd
[5707%)
Bemerkung

Relais ist in Sicherungsdose eingesteckt

unabgesicherte Seite
wie Serie
kanm nur komplett ersetzt werden

kann nur komplett ersetzt werden
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Reparaturleitfaden
VW-Transporter, Typ 2

Ausgabe Januar 1975

Dieser Reparaturleitfaden gilt fiir VW-Transporter ab Modelljahr 1975 {August 1974). Er beschreibt alle
wesentlichen Arbeiten, deren fachgerechte Ausfilhrung besonderer Hinweise bedarf, beriicksichtigt jedoch nicht
die besonderen Ausstattungen fiir USA und Canada.

Der Reparaturleitfaden gehdrt unbedingt in die Hand der Meister und Monteure, denn die sorgfiltige Beachtung
der gegebenen Hinweise ist Voraussetzung fiir die Erhaltung der Verkehrs- und Betriebssicherheit der Fahrzeuge,
Daneben gelten selbstverstindlich uneingeschrinkt die bei der Instandsetzung von Kraftfahrzeugen allgemein
iiblichen Grundregeln der Sicherheit.

Der Reparaturleitfaden ist nach der Arbeitspgsitions-Mumerik in Reparaturgruppen gegliedert, Er besitzt
2 Inhaltsverzeichnisse:

Ein , Inhaltsverzeichnis nach Arbeitspositionan®

fiir diejenigen Markte, in denen die Werkstattauftrige unter Verwendung der
Arbeitspositionen erstellt werden.

Ein ,,Stichwortverzeichnis™

fiir Mirkte, die die Arbeitspositions-Mumerik noch nicht fir die Erstellung der
Werkstattauftrage benutzen.

Die Reparaturgruppeniibersicht neben den Inhaltsverzeichnissen und das Sichtregister erleichtern das
Auffinden der | nformationen.
Soweit fiir die beschriebenen Arbeiten Sonderwarkzeuge zu verwenden sind, werden VW-Sonderwerkzeuge

in der Anwendung gezeigt, Bei einigen |nstandsetzungen ist es alternativ maglichl AUDI/NSU-Sonderwerkzeuge
zu verwenden, Diese Werkzeuge sind dann unter einem entsprechenden Hinweis aufgefiibrt,

Hinweise fiir VW-Diagnose und Wartung enthilt der Leitfaden Diagnese und Wartung.
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