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00 —

1 Technische Daten

Motornummer = Seite 1.

Technische Daten

Motormerkmale = Seite 1 .

1.1 Motornummer

Die Motornummer (,Motorkennbuchstabe® und ,laufende Num-
mer*) befindet sich an der Trennfuge Motor/Getriebe.

Die Motornummer besteht aus bis zu neun Zeichen (alphanume-
risch). Der erste Teil (maximal 3 Kennbuchstaben) stellt den
.Motorkennbuchstaben® dar, der zweite Teil (sechsstellig) die
slaufende Nummer®. Wurden mehr als 999 999 Motoren mit
gleichem Kennbuchstaben produziert, wird die erste der sechs
Stellen durch einen Buchstaben ersetzt.

Zusatzlich wird auf dem Zahnriemenschutz ein Aufklebermit’,,Mo-
torkennbuchstabe“ und ,laufender Nummer* angebracht.

Der Motorkennbuchstabe ist zusatzlich auch.auf dem Fahrzeug-
datentrager aufgefihrt.

1.2 Motormerkmale
Kennbuchstaben BMM
Fertigung 04.06 >
Abgasgrenzwerte geman EU4 Norm
Hubraum I 2,0
Leistung kW bei 1/min 103/4000
Drehmoment Nm bei 1/min 320/1750... 2500
Bohrung & mm 81,0
Hub mm 95,5
Verdichtung 19,0
Kraftsoff nach DIN EN 590
Zundfolge 1-3-4-2
Partikelfilter ja
Abgasrickfihrung ja
Aufladung ja
Ladeluftkiihlung .:'“ﬁ ja
Ventile/Zylinder & 2

e S

1. Technische Daten 1
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10 — Motor aus- und einbauen

1 Motor aus- und einbauen

Motor ausbauen = Seite 2

Motor am Montagebock befestigen = Seite 9

Hinweise zum Einbauen = Seite 9

Aggregatlagerung > Seite 12

1.1 Motor ausbauen

Benétigte Spezialwerkzeuge,
Priif- und MeRgerate sowie
Hilfsmittel

¢ Aufhangevorrichtung -2024
A-

¢ Motorhalter -T10012-
¢ Spannbock -VW 313-

4 Motor- und Getriebehalter -
VW 540- bzw. Motor- und
Getriebehalter -VAS 6095-

¢ Werkstattkran -V.A.G 1202
A-

¢ Auffangwanne -V.A.G
1306-

W10-0001

2 Rep.-Gr.10 - Motor aus- und einbauen
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¢ Drehmomentschliissel
(5...50 Nm) -V.A.G 1331-

¢ Drehmomentschlissel
(40...200 Nm) -V.A.G 1332-

4 Motor- und Getriebeheber -
V.A.G 1383 A-

¢ Zange fir Federbandschel-
len -VAS 5024-

¢ Leiter -VAS 5085-

Ohne Abbildung:

¢ Container fir Ausbauteile -V.A.G 1698-
¢ VerschluRstopfen-Set Motor -VAS 6122-

4 Schmierfett -G 000 100-
¢ Kabelbinder

1. Motor aus- und einbauen 3
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Arbeitsablauf

@ Hinweis

Im weiteren Arbeitsablauf mul3 das Masseband der Batterie
abgek/emmt werden. Priifen Sie deshalb bitte, ob ein codier-
tes Radliogerdt eingebaut ist. Gegebenenfalls ist dann vorher
die Antidiebstahlcodierung zu erfragen.

& Der Motor wird zusammen mit dem Getriebe nach unten aus-
gebaut.

& Belassen Sie den Fahrzeugschliissel im Ziindschlol3, um ein
Einrasten des Lenkradschlosses zu vermeiden.

& Alle Kabelbinder, die beim Motorausbau gelést oder aufge-
schnitten werden, sind beim Motoreinbau an der gleichen
Stelle wiederanzubringen.

& Um Beschédigungen an den ausgebauten Bauteilen zu ver-
hindern, benutzen Sie als Ablage den Container fir Ausbau-

teile

-V.A.G 1698-,.

¢ Einige Bauteile an diesem Fahrzeug lassen sich nicht, oder
nur sehr schlecht bei‘eingebautem Mofor ausbauen. Aus die-
sem Grund solften Sie var dem Ausbau alle defekten Bauteile
ermitteln und im ausgebatiten Zustand ersetzen. T

— Fragen Sie vor dem Ausbau die Fehlerspeicher aller Steuers
gerate ab = Diagnosetester VAS 5051; Geflihrtel Fehlersu-
che; Fahrzeugsystem-Test bzw. VAS 5052; Fahrzeug-Eigen-
diagnose

— Masseband an der Batterie bei ausgeschalteter Ziindung ab-
klemmen.

— Bauen Sie die Motorabdeckung ab = Seite 4 .
Einteilige Motorabdeckung

Bei einteiliger Motorabdeckung vorn und rechts -Pfeile A- ruck-
artig nach oben ziehen, und dann nach vorn aus der hinteren
Befestigung ziehen -Pfeil B-.

4 Rep.-Gr.10 - Motor aus- und einbauen
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Zweiteilige Motorabdeckung

Bei zweiteiliger Motorabdeckung zuerst die auRere Motorabde-
ckung an den -Pfeilen- ruckartig nach oben ziehen, danach die
innere Motorabdeckung an den -Pfeilen- ruckartig nach oben zie-
hen.

— Lésen Sie die Schraube -Pfeil- und ziehen Sie das Luftfilter=
gehause nach oben aus der Befestigung.

- Bauen Sie das Luftfiltergehause zusammen mit dem Luftmas-
senmesser und Verbindungsrohr aus.

— Bauen Sie die Batterie und den Batteriehalter aus.

— Bauen Sie die Scheibenwischerarme, die Wasserkastenab-
deckung und die Wasserkasten Stirnwand aus = Elektrische-
Anlage; Rep.-Gr. 92 ; Scheibenwischanlage; Scheibenwisch-
anlage aus- und einbauen .

=

1. Motor aus- und einbauen 5
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— Ziehen Sie den Kraftstoffvorlaufschlauch -2-,Kraftstoffriick-
laufschlauch -1- sowie den Kiihimittelschlauch -3- ab.

A ACHTUNG!

¢ Der Krafistoff bzw. die Kraftstoffleitungen im Kraftstoffsys-
tem kénnen sehr heil3 werden (Verbrihungsgefahr)!

¢ AuBerdem steht das Kraftstoffsystem unter Druck! Vor dem
Offnen des Systems Putziappen um dje Verbindungsstelle
legen und durch vorsichtiges Lésen der Verbindungsstelle
Druck abbauen!

¢ Bei allen Montagearbeiten am Kraftsfoffsystem Schutzbrille
und Schutzhandschuhe tragen!

— Bauen Sie die Dampfungswanne aus = Karosserie-Monta-
gearbeiten Aulien; Rep.-Gr. 50 ; Karosserie vorn, Montage-
Ubersicht .

— Bringen Sie den Schlosstrager in Servicestellung = Karosse-
rie-Montagearbeiten Auf3en; Rep.-Gr. 50 ; Karosserie vorn,
Schlosstrager-Servicestellung .

— Lassen Sie das Kiihimittel ab = Seite 86 .

@ Hinweis

Um Beschédigungen am Kondensator sowie an den Kaélfemittel-
leitungen/-schiduchen zu vermeiden, ist darauf zu achten, dal3
die Leitungen und Schiduche nicht liberdehnt, geknickt oder ver-
bogen werden.

Um den Motor auch ohne Offnen des Kaltemittelkreislaufs aus-
und einbauen zu kdnnen:
— Bauen Sie den Keilrippenriemen aus = Seite 15 .

— Klimakompressor vom Kompakthalter losschrauben = Hei-
zung, Klimaanlage; Rep.-Gr. 87 ; Halter fur Kempressor aus-
und einbauen .

— Klimakompressor so am Schlosstrager befestigen, dal} die
Kaltemittelleitungen/- schlduche entlastet sind.

— Bauen Sie das Motorsteuergeréat aus.

Diebstahl gesichertes Motorsteuergerat aus- und einbauen
= Seite 145 .

Motorsteuergerat aus- und einbauen = Seite 148 .

— Entriegeln Sie die Anschluf3stecker vom Motorsteuergerat und
ziehen Sie sie ab.

— Durchfihrung furr Leitungsstrang/Motorsteuergerat ausbauen.

6 Rep.-Gr.10 - Motor aus- und einbauen
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Offnen Sie samtliche Verriegelungen der Kabelfiihrung
-Pfeile-.

Trennen Sie alle Steckverbindugen Motorleitungsstrang/Ka-
rosserie und legen Sie den Motorkabelstrang auf dem Motor
ab.

Trennen Sie folgende Steckverbindungen (an der Spritz-
wand):

Steckverbindung -1- fiir Magnetventil fiir Ladedruckbegren-
zung -N75-

Steckverbindung -2- flir Temperaturgeber nach Partikelfilter -
G527-

Steckverbindung -3- fiir Abgastemperaturgeber 1 -G235-
Steckverbindung -4- fir Lambdasonde -G39-

Steckverbindung -Pfeil- fir Abgastemperaturgeber 2 fiir Bank
1 -G448-

Alle weiteren erforderlichen elektrischen Leitungen vom Mo-
tor/Getriebe abziehen/abklemmen und freilegen.

Trennen Sie alle Verbindungs-, Kihimittel*,"Unterdruck- und
Ansaugschlduche vom Motor.

Bei Fahrzeugen mit Schaltgetriebe

Bauen Sie die Schaltbetatigung vom Getriebe ab = 6 Gang-
Schaltgetriebe 02Q; Rep.-Gr. 34 ; Schaltbetatigung instand
setzen .

Lésen Sie die Druckleitung fur die hydraulische Kupplungs-
betatigung.

Bei Fahrzeugen mit Direktschaltgetriebe

Bauen Sie die Schaltbetatigung vom Getriebe ab = Direkt-
Schaltgetriebe 02E{5Rep.-Gr. 34 ; Schaltbetatigung .

Fortsetzung fiir alle Fahrzeuge

Ziehen Sie den Anschlussstecker am Olstands- und Oltem-
peraturgeber -G266- ab.

Ziehen Sie den Halter fiir den Olstands- und Oltemperaturge-
ber -G266- vom Aggregatetrager ab.

Schrauben Sie die rechte und linke Gelenkwelle am Getriebe
ab > Fahrwerk, Achsen;Lenkung; Rep.-Gr. 40 ; Gelenkwel-
len aus- und einbauen .

1. Motor aus- und einbauen 7
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— Schrauben Sie die Pendelstlitze ab -Pfeile-.

— Bauen Sie den Aggregatetrager inklusive Lenkung sowie die
Gelenkwelle rechts aus = Fahrwerk, Achsen, Lenkung; Rep.-
Gr. 40.

— Ldsen Sie die Verbindungsschelle Abgasrohr vorn/Nach-
schalldampfer.

@ Hinweis

Der Moftor wird mit angebautem Partikelfilter nach unten abge-
lassen.

— Setzen Sie den Motorhalter -T10012- in den Motor -und Ge-
triebeheber -V.A.G 1383 A- ein.

@ Hinweis

Die Aufnahmebolzen miissen wie gezeigt am Motorhalter -
T10012- befestigt sein. Der Aufaahmebolzen mit Gewinde muss
auf der Gelriebeseite sein.

— Schrauben Sie den Motorhalter -T10012- mit Schraube
M10x25/ 8.8 mit cac40 Nm am Zylinderblock fest.

— Heben Sie Motor und Getriebe mit dem Motor- und Getriebe-
heber -V.A.G 1383 A- leicht an.

— Schrauben Siewvon oben die Aggregatlagerung motorseitig
vom Motorhalter -Pfeile- ab.

@ Hinweis

2Zum Ausbau der-Befestigungsschrauben Leiter -VAS 5085- ver-
wenden.

— Schrauben Sie von oben die Aggregatlagerung getriebeseitig
vom Getriebehalter -Pfeile- ab.

@ Hinweis ﬁ'

Zum Ausbau der Befestigungsschrauben Leiter -VAS 5085- ver-
wenden.

— Senken Sie vorsichtig den Motor mit Getriebe nach unten ab.

A Vorsicht!

Motor mit Getriebe mul3 beim Absenken sorgféiltig gefiihrt wer-
den, um Beschédigungen am Aufbau zu vermeiden.

——s l
zzeal|

1/

8 Rep.-Gr.10 - Motor aus- und einbauen
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1.2 Motor am Montagebock befestigen

Fir die Durchfihrung von Montagearbeiten ist der Motor mit dem
Motor- und Getriebehalter -VW 540- am Spannbock -VW 313-
des Montagebockes bzw. am Motor- und Getriebehalter -VAS
6095- zu befestigen.

Arbeitsablauf
— Flanschen Sie das Getriebe ab.

— Hangen Sie die Aufhangevorrichtung -2024 A- wie folgt ein
und heben Sie den Motor mit dem Werkstattkran -V.A.G 1202
A- aus dem Motor -und Getriebeheber -V.A.G 1383 A- .

Riemenscheibenseite: 3. Bohrung der Lochschiene in Position 1

Schwungradseite: 4. Bohrung der Lochschiene in Position 8

A ACHTUNG!

An den Haken und Absteckstiften Sicherungsstifte verwenden.

@ Hinweis

& Die mit 1...4 beschrifteten Absteckpositionen des Tragbiigels
zeigen zur Riemenscheibe.

¢ Die Bohrungen in den Lochschienen werden vom Haken ab

gezahit.

— Motor mit Motor- und Getriebehalter -VW 540- am Spannbock
-VW 313- des Montagebockes bzw. am Motor- und Getriebe-
halter -VAS 6095- befestigen.

1.3 Hinweise zum Einbauen

A ACHTUNG!

Bei allen Montagearbeiten, insbesondere im Moforraum auf
Grund der engen Bauverhéltnisse, beachten Sie bitte Folgen-
des:

¢ Leitungen aller Art (z.B. fiir Kraftstoff, Hydraulik, Aktivkoh-
lebehidilfer-Anlage, Kiihl- und Kéltemittel, Bremsfiiissigkeit,
Unterdruck) und elektrische Leitungen so verlegen, dal3 die
urspriingliche Leitungsfiihrung wiederhergestellt wird.

¢ Auf ausreichenden Freigang zu allen beweglichen oder
heilBen Bauteilen achten.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge, dabei ist folgen-
des zu beachten:

— PriufenSie bei Fahrzeugen mit Schaltgetriebe das Kupplungs-
ausrucklager auf Verschlei3, ggf. ersetzen.

— Schmieren Sie die Verzahnung der Antriebswelle leicht mit G
000 100.

— Kontrollieren.Sie ob PaBhilsen zur Zentrierung Motor/Getrie-
be im Zylinderblock vorhanden sind, ggf. einsetzen.

Achten Sie beim Einbau des Motors auf eine korrelg_t,_eﬁ\StelIung
der Aggregatlagerungen; E

1. Motor aus- und einbauen 9
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— Achten Sie auf der Riemenscheibenseite darauf, dass zwi-
schen Motorstltze und Langstrager rechts ein Abstand -a- von
mindestens 10 mm vorhanden ist.

— Die Gusskante an der Motorstiitze -2- muss parallel zum Trag-
arm -1- stehen. Maf} -x- muss oben und unten gleich sein.

@ Hinweis

Der Abstand -a- = 10 mm kann z. B. auch mit einem geeigneten
Rundmaterial gepriift werden.

1 O Rep.-Gr.10 - Motor aus- und einbauen
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— Achten Sie auf der Getriebeseite darauf, dass die Kanten von
Tragarm -2- und Getriebestlitze -1- parallel zueinander ste-
hen. Mal -x- muss oben und unten gleich sein.

@ Hinweis

¢ Anzugsdrehmomente der Aggregatiagerung = Seife 12.
& FElektrische Anschliisse und Verlegung = Elektrische Anlage,

Rep.-Gr. 97

Bei Fahrzeugen mit Schaltgetriebe

— Bauen Sie die Hydraulikleitung der hydraulischen Kupplung
an > 6 Gang-Schaltgetriebe 02Q; Rep.-Gr. 30 ; Kupplungs-

betatigung instand setzen .

— Bauen Sie die Schaltbetatigung an das Getriebe = 6 Gang-
Schaltgetriebe 02Q; Rep.-Gr. \345,Schaltbetatigung instand

setzen .

Bei Fahrzeugen: mit Direktschaltgetriebe

— Bauen Sie die Schaltbetatigung an das Getriebe = Direkt:
Schaltgetriebe 02E; Rep.-Gr. 34 ; Schaltbetatigung .

Fortsetzung fiir alle Fahrzeuge

— Bauen Sie den Aggregatetrager inklusive Lenkung und Ge-
lenkwellen ein= Fahrwerk, Achsen, Lenkung; Rep.-Gr. 40 .

= Bauen Sie den Klimakompressor ein > Heizung, Klimaanlage;
Rep.-Gr. 87 ; Halter flir Kompressor aus- und einbauen .

— Bauen Sie den Keilrippenriemen ein = Seite 15 .

— Bauen Sie die Dampfungswanne ein = Karosserie-Montage-
arbeiten AulRen; Rep.-Gr. 50 ; Karosserie vorn, Montage-

Ubersicht .

— Bauen Sie das Motorsteuergerat ein.

Diebstahl gesichertes Motorsteuergerat aus- und einbauen

= Seite 145 .

Motorsteuergerat aus- und einbauen = Seite 148 .

— Bauen Sie die Scheibenwischerarme, die Wasserkastenab-
deckung und die Wasserkasten Stirnwand ein = Elektrische-
Anlage; Rep.-Gr. 92 ; Scheibenwischanlage; Scheibenwisch-

anlage.aus- und einbauen .

— Fullen Sie“das KihImittel auf

=> Seiteﬁ .
— Fuhren Sie eine Probefahrt durch u agen Sie anschlie-

Bend den Fehlerspeicherab.= Seite 1431

Anzugsdrenmomente

Schraubverbindung

Schrauben, Muttern

Anzugsdrehmo-
ment
M 6 10 Nm
M8 20 Nm
M10 45 Nm
M12 60 Nm

1. Motor aus- und einbauen 1 1



Eos 2006 >
4-Zyl. Dieselmotor (2,0 I-Motor, 2-Ventiler) - Ausgabe 09.2007

1.4 Aggregatlagerung
Anzugsdrehmomente Aggregatlagerung Motor
A" =20 Nm + 90° (1/4 Umdr.) weiterdrehen
B" =40 Nm + 90° (1/4 Umdr, )‘weiterdrehen
C" =60 Nm + 90° (1/4 Umdr.) weiterdrehen

1) ersetzen

Anzugsdrehmomente ‘Aggregatlagerung Getriebe
12 = 40 Nm + 90° (1/4Umdr.) weiterdrehen
22 =60 Nm + 90° (1/4-Umdr.) weiterdrehen

2) ersetzen

Anzugsdrehmomente Pendelstiitze
AY =40 Nm + 90° (1/4 Umdr.) weiterdrehen
B® =100 Nm + 90° (1/4 Umdr.) weiterdrehen

3) ersetzen

1 2 Rep.-Gr.10 - Motor aus- und einbauen
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13 — Kurbeltrieb

1

Motor zerlegen und zusammenbau-
en

@ Hinweis

¢

*® & & o

Wenn Sie bei Motorreparaturen gré3ere Mengen Metallspédne
oder Abrigb feststellen, kann dies auf einen Kurbelwellen-
oder Pleuellagerschaden hindeuten. Um Folgeschaden zu
verhindern, fiihren Sie bitte nach der Reparatur folgende Ar-
beiten durch:

Olkanéle sorgfltig reinigen
Olspritzdiisen ersetzen
Olkiihler ersetzen

Olffiltereinsatz ersetzen

1. Motor zerlegen und zusammenbauen 1 3
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Zahnriementrieb - Montageiibersicht = Seite 14
Zylinderkurbelgehduse - Montageiibersicht = Seite 18
Keilrippenriementrieb - Montageiibersicht = Seite 15
Keilrippenriemen aus- und einbauen = Seite 15

1.1 Zahnriementrieb - Montageibersicht

1 - Zahnriemenschutz-Oberteil
2-100 Nm

3-25Nm

4 - Nockenwellenrad

5 - Nabe

Q mit Geberrad

d zum Lésen und Anzie-
hen Gegenhalter -
T10051- verwenden

Q zum Ausbau Abziehvor=
richtung -T10052- ver=
wenden

O aus- und einbauen
= Seite 67 , Nocken-
welle aus- und einbauen

6-10 Nm
Q ersetzen

7 - Zahnriemenschutz hinten
8-25Nm

9 - Dichttiille

U bei Beschadigung er-
setzen

10 - 20 Nm + /g Umdr. (45 °)
weiterdrehen

11 - Spannrolle
12-20 Nm
13 - Umlenkrolle

21 20719, 6 18 17

14 - Kihlmittelpumpe

O aus- und einbauen
= Seite 92

15 - Zahnriemenrad-Kurbelwelle

16 - 120 Nm + 1/4 Umdr. (90 °) weiterdrehen

U ersetzen

Q0 zum Lésen und Anziehen Gegenhalter -3415- verwenden
Q Gewinde und Bund nicht zusatzlich 6I- bzw. fetten

Q das Weiterdrehen kann in mehreren Stufen erfolgen

17 - 15 Nm
18 - Zahnriemenschutz-Unterteil

19 - Riemenscheibe/Schwingungsdémpfer
O Montage nur in einer Stellung moéglich -Bohrungen versetzt-

1 4 Rep.-Gr.13 - Kurbeltrieb
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20 - 10 Nm + 1/4 Umdr. (90 °) weiterdrehen

21 - Abdeckung
22 - Zahnriemen

a
a
a
a

vor Ausbau Laufrichtung kennzeichnen
auf Verschleil® priifen

nicht knicken

aus- und einbauen, spannen = Seite 49

23 - 40 Nm + 1/2 Umdr. (180 °) weiterdrehen

24 - Zahnriemenschutz-Mittelteil
25 - Motorhalter

1.2

1 - Riemenscheibe/Schwin-
gungsdampfer

Q

2-25Nm
3 - Drehstromgenerator
4 - Halter

Q

5 - Spannelement fiir Keilrip-
penriemen

Q

6-25Nm

7 - Klimakompressor
8 -25Nm

9 - PaBhiilsen

10’ - Keilrippenriemen

Q

U000

1.3

Keilrippenriementrieb - Montageubersicht

Montage nur in einer
Stellung méglich -Boh-
rungen versetzt-

fur Drehstromgenerator
und Klimakompressor

zum Entspannen des
Keilrippenriemens mijt
Gabelschlissel
schwenken

vor Ausbau Laufrich-
tung kennzeichnen

auf Verschleild priifen
nicht knicken

aus- und einbauen
= Seite 15

M13-10160

Keilrippenriemen aus- und einbauen

Benétigte Spezialwerkzeuge, Priif- und MeRRgerate sowie Hilfs-

mittel

[
' |

2

= =]

. Motor zerlegen und zusammenbauen 1 5
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¢ Absteckdorn -T10060 A-

Ausbauen

Bauen Sie die Dampfungswanne aus = Karosserie-Monta-
gearbeiten AuRen; Rep:-Gr. 50 ; Karosserie vor, Montage-
Ubersicht .

Drehen Sie die Schrauben -2- herraus.

Loésen Sie die’Schraube -1- und legen Sie den Kraftstoffilter
mit den Schlduchen an die Seite.

Kennzeichnen Sie die Laufrichtung des Keilrippenriemens.

Schwenken Sie das Spannelement zum Entspannen des Keil-
rippenriemens mittels eines Gabelschlissels in Pfeilrichtung.

T10060 A

W00-10235

1 6 Rep.-Gr.13 - Kurbeltrieb
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— Arretieren Sie die Spannvorrichtung mit dem Absteckdorn -
T10060 A- .

— Nehmen Sie den Keilrippenriemen ab.
Einbauen

— Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge, dabei ist fol-
gendes zu beachten.

@ Hinweis

& Achten Sie vor dem Einbau des Kellrippenriemens darauf, dal3
alle Aggregate (Generator, Klimakompressor) fest montiert
sind.

& Beim Einbauen des Keilrippenriemens achten Sie bitte auf die
Laufrichtung und auf einen korrekten Sitz des Riemens in den
Riemenscheiben.

& [Legen Sie bitte den Keilrippenriemen zuletzt am Drehstrom-
generaftor auf.
Nach fertiggestellter Arbeit grundsatzlich:

— Starten Sie den Motor und kontrollieren Sie den Riemenlauf.

Riementrieb

1. Motor zerlegen und zusammenbauen 1 7
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14 Zylinderkurbelgehause - Montageubersicht

1 - Zylinderblock

Q Dichtflansche und
Schwungrad aus- und
einbauen = Seite 20

Q Kurbelwelle aus- und
einbauen > Seite 34

Q Kolben und Pleuelstan-
ge zerlegen und zusam-
menbauen = Seite 37

2 - Halter

Q fir Ladeluftrohr
3-10Nm
4 - Dichtung

Q ersetzen

5 - Qlfilterhalter
O Montagelbersicht
> Seite 78
6 - 15 Nm + 1/4 Umdr. (90 °)
weiterdrehen
U ersetzen

Q zuerst Schraube oben
links und unten rechts
ansetzen, anschliellend
alle vier Schrauben tiber
Kreuz festziehen

7 - Halter
8-20 Nm

9 - AnschluBstutzen
Q fir Kihimittelregler

10 - 15 Nm

11 - O-Ring
Q ersetzen

12 - Kihimittelregler

Ende ca. 105 °C

o0 0ud

13 - Sechskantschraube

14 13 12 11 10

aus- und einbauen = Seite 94
Einbaulage beachten = Seite 94

prifen: Regler im Wasserbad erwarmen
Offnungsbeginn ca. 85 °C

Offnungshub mindestens 7 mm |

2

Q Anzugsreihenfolge und Anzugsdrehmoment: = Heizung, Kiimaanlage; Rep.-Gr. 87 ; Halter fiir Kom-

pressor aus- und einbauen

14 - Halter

Q fur Drehstromgenerator und Klimakompressor

1 8 Rep.-Gr.13 - Kurbeltrieb
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15 - Spannelement fiir Keilrippenriemen
16 - 25 Nm

17 - Olwanne
Q vor der Montage Dichtflache reinigen
Q mit Silikon-Dichtmittel -D 176 404 A2- einbauen = Seite 75

18 - 15 Nm

1. Motor zerlegen und zusammenbauen 1 9
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2 Dichtflansche und Schwungrad aus-
und einbauen

@ Hinweis

¢ /nstandsetzungen an der Kupplung » 6 Gang Schaltgetriebe
02Q; Rep.-Gr. 30; ; Kupplung instand setzen .

& Flir die Durchfiihrung von Montagearbeiterist der Motor mit
dem Motor- und Getriebehalter -VW 540- am Montagebock
bzw. am Motor- und Getriebehalter -VAS 6095- zu befestigen.

Dichtflansche und Schwungrad, Montageiibersicht = Seite 20 .

Dichtring fir Kurbelwelle -Riemenscheibenseite= ersetzen

=> Seite 21

Dichtflansch -Riemenscheibenseite- aus- und einbauen

= Seite 23

Dichtflansch fiir Kurbelwelle -Schwungradseite- erseizen

=> Seite 25

2.1 Dichtflansche und Schwungrad, Montagetibersicht %;

1 - Dichtring —
Q Dichtlippe des Dichtrin- 1 o 3

ges nicht zusatzlich ein-
olen bzw. fetten

Qd vor dem Einbau Olrlick-
stande am Kurbelwel-
lenzapfen mit einem
sauberen Lappen ent-
fernen

Q Dichtring fur Kurbelwel-
le -Riemenscheibensei-
te- ersetzen
= Seite 21

2 - Dichtflansch

O muf auf PalRhilsen sit-
zen

Q zum Ausbau Olwanne
ausbauen = Seite 75

O aus- und einbauen
= Seite 23

|

0 mit Silikon-Dichtmittel - - Wy, —4
D 176 404 A2- einset- % @

zen = Seite 23

3 - Zylinderblock

Q Kurbelwelle aus- und
einbauen > Seite 34

Q Kolben und Pleuelstan-
ge zerlegen und zusam-
menbauen = Seite 37

4 - 60 Nm + 1/4 Umdr. (90 °)
weiterdrehen

 ersetzen

N13-101645

20 Rep.-Gr.13 - Kurbeltrieb
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5 - Schwungrad
Q zum Schwungrad Aus-
und Einbauen mit 3067 arretieren
6 - Zwischenplatte
a mul auf PaBRhilsen sitzen
U bei Montagearbeiten nicht beschadigen/verbiegen

7-15Nm
Q ersetzen

8 - Dichtflansch mit Dichtring
Q nur komplett mit Dichtring und Geberrad ersetzen
Q zum Ausbau Olwanne ausbauen = Seite 75
O aus- und einbauen = Seite 25
9 - Motordrehzahlgeber -G28-
Q Iésen und anziehen mit handelstblichen Kugelkopfsteckeinsatz
Q Anzugsdrehmoment: 5 Nm
Q aus- und einbauen > Seite 32

22 Dichtring fur Kurbelwelle -Riemenscheibenseite- ersetzen

Benétigte Spezialwerkzeuge,
Priif- und MeRgerate sowie
Hilfsmittel

4 Dichtringauszieher -3203-
¢ Gegenhalter -3415-

¢ Montagevorrichtung -
T10053-

¢ Drehmomentschlissel -
V.A.G 1331-

¢ Drehmomentschlissel -

V.A.G 1332-

T10053 V.A.G 1331

@Fn—_ﬂ_@:ﬂ =y y

A

V.ALG 1332

2

2/ Dichtflansche und Schwungrad aus- und einbauen 21
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Ausbauen

— Bauen Sie den Zahnriemen aus = Seite 49 .

— Bauen Sie das Zahnriemenrad-Kurbelwelle aus. Arretieren
Sie dazu das Zahnriemenrad mit Gegenhalter -3415- .

— Schrauben Sie zur Fihrung des Dichtringausziehers -3203-
die Zentralschraube von Hand bis zum Anschlag in die Kur-
belwelle ein.

— Drehen Sie das Innenteil des Dichtringausziehers zwei Um-
drehungen (ca. 3 mm) aus dem Aulenteil heraus und arretie-
ren Sie ihn mit Randelschraube.

— Olen Sie den Gewindekopf des Dichtringausziehers ein.

— Schrauben Sie den Dichtringauszieher unter kraftigem Druck
soweit wie moglich in den Dichtring ein.

— Lo&sen Sie die Randelschraube und drehen Sie das Innenteil
gegen die Kurbelwelle bis der Dichtring herausgezogen ist.

Einbauen

@ Hinweis

Die Dichtlippe des Dichtringes darf nicht zusétzlich eingedlt oder
gefettet werden.

- Entfernen Sie Olriickstande am Kurbelwellenzapfen mit einem
sauberen Lappen.

— Setzen Sie die Fuhrungshilse -T10053/1- auf den Kurbelwel-
lenzapfen auf.

— Schieben Sie den Dichtring Gber die Fihrungshulse auf den
Kurbelwellenzapfen.

— Pressen Sie den Dichtring mit der Druckhilse -T10053- und
der Zentralschraube bis zum Anschlag ein.

22 Rep.-Gr.13 - Kurbeltrieb
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— Zahnriemenrad-Kurbelwelle einbauen. Dazu Zahnriemenrad
mit Gegenhalter -3415- arretieren.

- Neue Zentralschraube mit 120 Nm anziehen + 1/4 Umdr. (90

°) weiterdrehen (das Weiterdrehen kann in mehreren Stufen
erfolgen).

@ Hinweis

Gewinde und Bund miissen Ol- und Fettfrei sein.

— Wie Sie den Zahnriemen einbauen und spannen
= Seite 49 .

2.3 Dichtflansch -Riemenscheibenseite- aus- und einbauen

Benétigte Spezialwerkzeuge,
Priif- und MeRgerate sowie
Hilfsmittel

¢ Gegenhalter -3415-

4 Montagevorrichtung -
T10053-

¢ Drehmomentschlissel -
V.A.G 1331-

¢ Drehmomentschlissel -
V.A.G 1332-

T10053

V.A.G 1331 V.A.G 1332

&(f: T 'T . ] @Id E————— ]

Ohne Abbildung:

¢ Silicon-Dichtmittel -D 176 404 A-
¢ Handbohrmaschine mit Kunststoffblirsten-Einsatz
¢ Flachschaber

2. Dichtflansche und Schwungrad aus- und einbauen 23



Eos 2006 >

4-Zyl. Dieselmotor (2,0 I-Motor, 2-Ventiler) - Ausgabe 09.2007

4 Schutzbrille
Ausbauen

Bauen Sie den Zahnriemen aus = Seite 49 .

Bauen Sie das Zahnriemenrad-Kurbelwelle aus. Arretieren
Sie dazu das Zahnriemenrad mit Gegenhalter -3415- .

Lassen Sie das Motorol ab.
Bauen Sie die Olwanne aus = Seite 75 .
Schrauben Sie den Dichtflansch vorn ab.

Nehmen Sie den Dichtflansch ab, ggf. durch leichte Schlage
mit einem Gummihammer l6sen.

Entfernen Sie die Dichtmittelreste am Zylinderblock mit einem
Flachschaber.

Entfernen Sie Dichtmittelreste am Dichtflansch mit einer ro-
tierenden Kunststoffbirste (Schutzbrille aufsetzen).

Reinigen Sie die Dichtflachen. Sie missen 61- und fettfrei sein.

Einbauen

@ Hinweis

.
.

Beachten Sie das Haltbarkeitsdatum des Dichtmittels.

Der Dichtflansch mul3 nach dem Auftragen des Silikon-Dicht-
mittels innerhalb 5 Minuten eingebaut werden.

Schneiden Sie die Tubendise an der vorderen Markierung ab
(& der Duse ca. 3 mm).

@ Hinweis

& Dije Dichtmittelraupe darf nicht dicker als 2...3 mm sein, da

sonst tiberschiissiges Dichtmittel in die Olwanne gelangen
und das Sieb in der Saugleitung der Olpumpe verstopfen kann
sowie auf die Dichtflache des Kurbelwellendichtrings tropfen
kann.

Decken Sie vor dem Aufiragen der Dichtmittelraupe die Dicht-
fldche des Dichtring mit einem sauberen Lappen ab.

24 Rep.-Gr.13 - Kurbeltrieb
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— Tragen Sie die Silikon-Dichtmittelraupe, wie in der Abb. ge-
zeigt, auf die saubere Dichtflache des Dichtflansches auf.

— Setzen Sie den Dichtflansch sofort an und ziehen Sie alle
Schrauben leicht an.

@ Hinweis

2Zum Ansetzen des Dichtflansches bei eingebautem Dichtring
Flihrungshdlse -T10053/1- verwenden.

— Ziehen Sie die Befestigungsschrauben des Dichtflansches
Uber Kreuz mit 15 Nm fest.

— Bauen Sie die Olwanne ein = Seite 75 .

@ Hinweis

Nach der Montage mul3 das Dichtmittel ca. 30 Minuten trocknen.
Erst danach darf Motordl eingeftillt werden.

Zahnriemenrad-Kurbelwelle einbauen. Dazu Zahnriemenrad mit
Gegenhalter -3415- arretieren.

Neue Zentralschraube mit 120 Nm anziehen + /4 Umdr. (90 °)
weiterdrehen (das Weiterdrehen kann in mehreren Stufen erfol-
gen).

@ Hinweis
Gewinde und Bund miissen Ol- und Fettfrei sein.

Wie Sie den Zahnriemen einbauen und die Steuerzeiten einstel-
len = Seite 49 .

24 Dichtflansch fiir Kurbelwelle -Schwung-
radseite- ersetzen

Bendtigte Spezialwerkzeuge, Priif- und MeRgerate sowie Hilfs-
mittel

4 Montagevorrichtung -T10134-

¢ Drehmomentschlissel -V.A.G 1331-
¢ Einsteckwerkzeug -V.A,G 1332/11-
¢ MelRschieber

*

drei Sechskantschrauben M6 x 35 mm

T10134

2. Dichtflansche und Schwungrad aus- und einbauen 25
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4 zwei Sechskantschrauben M7 x 35 mm

241 Dichtflansch mit Geberrad auspressen

@ Hinweis

& Um die Arbeitsablédufe besser darstellen zu kbnnen, werden
diese bel ausgebautem Motor durchgefiihrt.

& Die Arbeitsabldufe bei eingebautem Motor und ausgebautem
Getriebe sind identisch.

— Bauen Sie das Schwungrad aus.

— Nehmen Sie die Zwischenplatte ab.

— Stellen Sie den Motor auf OT Zyl. 1 = Seite 49 .

— Bauen Sie die Olwanne aus = Seite 75 .

— Bauen Sie den Motordrehzahlgeber -G28- -Pfeil- mit einem
handelsiiblichen Kugelkopfsteckeinsatz:aus.

— Schrauben Sie die Befestigungsschrauben des Dichtflan-
sches heraus.

@ Hinweis

Dichtflansch und Geberrad werden zusammen mit drei Schrau-
ben M6 x 35 mm von der Kurbelwelle gepref3t.

— Schrauben Sie drei Schrauben M6 x 35 mmsin die Gewinde-
bohrungen des Dichtflansches -Pfeile-.

— Drehen Sie abwechselnd (max. eine /2 Umdr. (180 °) pro
Schraube) die Schrauben in den Dichtflansch ein und,pressen
Sie den Dichtflansch zusammen mit dem Geberrad von,der
Kurbelwelle.

N13-10022

26 Rep.-Gr.13 - Kurbeltrieb
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Eos 2006 >

24.2 Dichtflansch mit Geberrad einpressen

@ Hinweis

& Der Dichtflansch mit PTFE-Dichtring ist mit einem Dichtfip-
pensttitzring versehen. Dieser Stiitzring hat die Funktion einer
Montagehdtilse und darf vor dem Einbau nicht entfernt werden.

¢ Dichtflansch und Geberrad diirfen nach Entnahme aus der
Ersatzteilverpackung nicht getrennt oder verdreht werden.

¢ Das Geberrad erhélt seine Einbaulage durch ein Fixieren auf
dem Fixierstift der Montagevorrichtung -T10134- .

¢ Dichtflansch und Dichtring sind eine Einheit und dtirfen nur
gemeinsam mit dem Geberrad ersetzt werden.

¢ Die Montagevorrichtung -T10134- erhélt die Einbaulage zur
Kurbelwelle durch einen Fiihrungsbolzen, welcher in eine
Bohrung der Kurbelwelle gefiihrt wird.

Montagevorrichtung -T10134-

A - Spannflache

B - Sechskantmutter

C - Montageglocke

D - Fixierstift

E - Innensechskantschraube

F - Fihrungsbolzen fir Dieselmotoren (schwarzer Griff)

G - FUhrungsbolzen fur Benzinmotoren (roter Griff)

243 A-Dichtring mit Geberrad auf Montage-
vorrichtung -T10134- montieren

— Schrauben Sie die Sechskantmutter -B- bis kurz vor:die
Spannflache -A- der Gewindespindel.
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— Spannen Sie die Montagevorrichtung -T10134- an der Spann-
flache -A- der Gewindespindel in einen Schraubstock.

— Dricken Sie die Montageglocke -C- nach unten, so daf diese
auf der Sechskantmutter -B- aufliegt -Pfeil-.

@ Hinweis

Innenteil der Montagevorrichtung und Montageglocke mdiissen
auf gleicher Ebene sein.

— Entfernen Sie den Sicherungs-Clip -Pfeil- vom neuen Dicht-
flansch.

@ Hinweis

Das Geberrad darf nicht aus’dem Dichtflansch herausgenommen
oder verdreht werden.

— Die Fixierbohrung -A- auf dem Geberrad -C- mul mit der Mar-
kierung -B- aufddem Dichtflansch fluchten.

— Legen Sie den®Dichtflansch mit der Vorderseite auf eine sau-
bere ebene Flache.

unten, bis er auf der ebenen Flache aufliegt.

— Driicken Sie den Dichtlippenstlitzring -A- in Pfeilrichtung %‘v
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— Die Oberkante des Geberrades:tind die Vorderkante des
Dichtflansches miissen fluchten -Pfeile-.

— Legen Sie den Dichtflansch mit der Vorderseite so auf die
Montagevorrichtung -T10134- , dass der Fixierstift -B- in der
Bohrung -A- des Geberades sitzt.

@ Hinweis

Achten Sie darauf, dass der Dichtflansch plan auf der Montage-
vorrichtung aufiiegt.

— Drucken Sie Dichtflansch und Dichtlippenstiitzring -B- wah-
rend des Anziehens der drei Radndelschrauben -A- auf die
Flache der Montagevorrichtung -T10134- , so dass der Fixier-
stift nicht mehr aus der Bohrung des Geberrades rutschen
kann.

@ Hinweis

Achten Sie darauf, dass das Geberrad bei der Montage des
Dichtflansches in der Montagevorrichtung fixiert bleibt.

244 B- Montagevorrichtung -T10134- mit
Dichtflansch auf dem Kurbelwellenf-
lansch montieren

* Kurbelwellenflansch mul} 6l- und fettfrei sein.

* Der Motor steht auf OT Zyl. 1.

— Schrauben Sie die Sechskantmutter -B- bis zum Ende der
Gewindespindel.

— Dricken Sie die Gewindespindel der Montagevorrichtung -
T10134- in Pfeilrichtung, bis die Sechskantmutter -B- an der
Montageglocke -A- anliegt.

— Richten Sie die abgeflachte Seite der Montageglocke zur 6l-
wannenseitigen Dichtflache des Kurbelgehduses aus.

T10134

N13-10045
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— Befestigen Sie die Montagevorrichtung -T10134- mit den In-
nensechskantschrauben -A- am Kurbelwellenflansch.

@ Hinweis

Innensechskantschrauben -A- mit ca. 5 Gewindegédngen am Kur-
belwellenflansch eindrehen.

— Schrauben Sie zwei Schrauben M7 x 35 mm -A- zur Fuhrung
des Dichtflansches in den Zylinderblock.

245 C- Montagevorrichtung -T10134- auf
dem Kurbelwellenflansch verschrauben
— Schieben Sie die Montageglocke -C- von Hand in Pfeilrich-

tung, bis der Dichtlippenstitzring-B- am Kurbelwellenflansch
-A- anliegt.

— Schieben Sie den Fiihrungsbolzen fiir Dieselmotoren
(schwarzer Griff) -D- in die Bohrung der Kurbelwelle. Dadurch
erhalt das Geberrad die endgtiltige Einbaulage.

@ Hinweis
Der Fiihrungsbolzen fiir Benzinmotoren (roter Griff) -F- darf nicht A\ Vv : W
in die Gewindebohrung der Kurbelwelle gesteckt werden. N\ Ay _

— Schrauben Sie die beiden Innensechskantschrauben der
Montagevorrichtung handfest'an.

— Schrauben Sie die Sechskantmutter -E- soweit von Hand auf
die Gewindespindel, bis sie an der Montageglocke -C- anliegt.
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246 D-Geberrad mit Montagevorrichtung -
T10134- auf Kurbelwellenflansch auf-
pressen

— Ziehen Sie die Sechskantmutter der Montagevorrichtung -
T10134- mit Drehmomentschliissel -V.A.G 1331- und Ein-
steckwerkzeug -V.A.G 1332/11- mit 35 Nm an.

@ Hinweis

Nach dem Anziehen der Sechskantmutter mit 35 Nm mul8 zwi-
schen Zylinderblock und Dichtflansch noch ein geringer Luftspalt
vorhanden sein.

24.7 E-Einbaulage des Geberrades auf der
Kurbelwelle priifen

— Schrauben Sie die Sechskantmutter -E- bis zum Ende der
Gewindespindel.

— Schrauben Sie die zwei Schrauben -A- aus dem Zylinder-
block.

— Schrauben Sie die drei Randelschrauben B;.aus dem Dicht-
flansch.

— Nehmen Sie die Montagevorrichtung -T10134- ab.
— Entfernen Sie den Dichtlippenstitzring.

-~ Das Geberrad hat die exakte Einbaulage auf der Kurbelwelle,
wenn zwischen Kurbelwellenflansch-A- und Geberrad -B- ein
Abstand -a- von 0,5 mm vorhanden ist.

— Setzen Sie einen Mel3schieber auf den Kurbelwellenflansch.

— Messen Sie den Abstand -a- zwischen Kurbelwellenflansch
und Geberrad.

Ist das Mal¥sa- zu gering: o
— Pressen Sie das Geberrad nach = Sé':g 32.
Wird das Mal -a- erreicht:

— Schrauben Sie die neuen Befestigungsschrauben des Dicht-
flansches abwechselnd Uber Kreuz mit 15 Nm fest.

V.A.G 1332/1
T10134

\T10134

N13-10034
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— Bauen Sie den Motordrehzahlgeber -G28- -Pfeil- ein und zie-
hen Sie die Befestigungsschraube mit 5 Nm fest.

— Bauen Sie die Olwanne ein = Seite 75 .
— Bauen Sie die Zwischenplatte ein.

— Bauen Sie das Schwungrad mit neuen Schrauben ein. Ziehen
Sie die Befestigungsschrauben mit 60 Nm + 1/4 Umdr. (90 °)
fest.

24.8 F-Geberrad nachpressen

— Befestigen Sie die Montagevorrichtung -T10134- mit den In-
nensechskantschrauben -A- am Kurbelwellenflansch.

— Ziehen Sie die beiden Innensechskantsehrauben handfest an.

— Schieben Sie die Montagevorrichtung:-T10134- von Hand
zum Dichtflansch.

— Schrauben Sie die Sechskantmutter -E- soweit von Hand auf
die Gewindespindel, bis sie an der Montageglocke -C- anliegt.

\Tlcl'jq

N13-10034

— Ziehen Sie die Sechskantmutter der Montagevorrichtung -
T10134- mit Drehmomentschliissel -V.A.G 1331- und Ein-
steckwerkzeug -V.A.G 1332/11- mit 40 Nm an.

— Prufen Sie erneut die Einbaulage des Geberrades auf der
Kurbelwelle = Seite 31 .

Ist das MaR -a- erneut zu gering:

— Ziehen Sie die Sechskantmutter der Montagevorrichtung -
T10134- mit 45 Nm an.

— Prufen Sie erneut die Einbaulage des Geberrades auf der
Kurbelwelle > Seite 31 .

V.A.G 1332/1

T,
T10134

249 Motordrehzahlgeber -G28- aus und ein-
bauen
— Bauen Sie die Dampfungswanne aus = Karosserie-Monta-

gearbeiten Aullen; Rep.-Gr. 50 ; Karosserie vorn, Gerausch-
dampfung-Montageubersicht .

32 Rep.-Gr.13 - Kurbeltrieb



Eos 2006 >
4-Zyl. Dieselmotor (2,0 I-Motor, 2-Ventiler) - Ausgabe 09.2007

— Klemmen Sie die Kuhlmittelschlduche mit einer Schlauch-
klemme am Olklihler zu und ziehen Sie die Schlauche ab.

— Bauen Sie den Offilterhalter aus.

— Lbdsen Sie durch die Offnung im Zylinderkurbelgehause die
Befestigungsschraube -Pfeil- und ziehen Sie den Motordreh-
zahlgeber -G28- heraus.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge daberist folgen:
des zu beachten: Anzugsdrehmoment der-Befestigungsschraube
fir Motordrehzahlgeber -G28- : 5 Nm.
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3 Kurbelwelle

@ Hinweis

Flir die Durchfiihrung von Montagearbeiten ist der Motor mit dem
Motor- und Getriebehalter -\VVW 540- am Montagebock bzw. am
Motor- und Getriebehalter -VAS 6095- zu befestigen.

Kurbelwelle - Montageiibersicht’= Seite 34

Kurbelwellenmalle = Seite 35

Nadellager aus der Kurbelwelle ausziehen und eintreiben

> Seite 35

3.1 Kurbelwelle -:Montageubersicht

1 - Lagerschale 1, 2,4 und 5

Q fur Lagerdeckel ohne
Schmiernut

Q fur Zylinderblock mit
Schmiernut

O gelaufene Lagerscha-
len nicht vertauschen
(kennzeichnen)

2-65Nm+ 1/4 Umdr. (90 °)
weiterdrehen

Q ersetzen

Q zur Radialspielmessung
mit 65 Nm anziehen, je-
doch nicht weiterdrehen

3 - Lagerdeckel

Q0 Lagerdeckel 1: Riemen-
scheibenseite

Q Lagerdeckel 3 mit Aus-
sparungen fir Anlauf-
scheiben

U Haltenasen der Lager-
schalen Zylinderblock/
Lagerdeckel mussen
Ubereinander liegen

4 - Anlaufscheibe
Q fir Lagerdeckel 3

4 Fixierung beachten

5 - Nadellager

Q nur Fahrzeuge mit Di-
rektschaltgetriebe

O aus- und einbauen
= Seite 35

6 - Kurbelwelle

OouUo00Oo

M13-10168

Axialspiel neu: 0,07...0,17 mm Verschleil3grenze: 0,37 mm

Radialspiel mit Plastigage messen neu: 0,03...0,08 mm Verschleil3grenze: 0,17 mm
bei Radialspielmessung Kurbelwelle nicht verdrehen

Kurbelwellenmalle = Seite 35
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7 - Anlaufscheibe
Q fur Zylinderblock, Lager 3

3.2 Kurbelwellenmalle

(Mafe in mm)

Schleifmal Kurbelwellenlager Pleuellager
Zapfen-& Zapfen-g
Grundmaf 54,00 -0,022 47,80 -0,022
-0,042 -0,042
3.3 Nadellager aus der Kurbelwelle auszie-

hen und eintreiben
Nur Fahrzeuge mit Direktschaltgetriebe

Benétigte Spezialwerkzeuge, Priif- und MeRRgerate sowie Hilfs-
mittel

¢ Abzieher -T10055-

WOO0-0988

¢ mit Adapter -T10055/3-

¢ Zentrierdorn -3176-

3176

¢ oder Dorn -VW 207 C-
¢ Auszieher z.B. Kukko -21/2-

@ Hinweis

Bei Fahrzeugen mit Direktschaltgetriebe muss das Nadellager
hinten in der Kurbelwelle eingebaut sein.
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Ausbauen

— Mit handelsiiblichem Auszieher z.B. Kukko 21/2 -Pfeil-, Adap-
ter -T10055/3- und Abzieher -T10055- ausziehen.

Einbauen

@ Hinweis

Beschriftete Seite des Nadellagers muss im eingebauten Zustand
lesbar sein.

— Mit Dorn -VW 207 C- oder Zentrierdorn -3176=eintreiben.

Einbautiefe Maf} -a- = 2mm.

T10055/3
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4 Kolben und Pleuel

@ Hinweis

Flir die Durchfiihrung von Montagearbeiten ist der Motor mit dem
Motor- und Getriebehalter -\VVW 540- am Montagebock bzw. am
Motor- und Getriebehalter -VAS 6095- zu befestigen.

Kolben und Pleuel - Montageiibersicht = Seite 37
Kolbenstand im OT priifen = Seite 39

Kolben- und ZylindermalRe = Seite 40

Kolbenringe, Zylinderbohrung und Kolbeneinbaulage

= Seite 40
4.1 Kolben und Pleuel - Montageubersicht
1 - Kolbenringe J—
Q StoR um 120 ° verset- ]
zen
Q mit Kolbenringzange
aus- und einbauen
Q Kennzeichnung ,TOP*
zum Kolbenboden
Q2 StoRspiel prifen
= Seite 40
@ Hohenspiel priifen
> Seite 41
2 +Kolben

A Einbaulage und Zuge-
horigkeit zum Zylinder
kennzeichnen

@ Einbaulage und Zuord-
nung Kolben/Zylinder
= Seite 42

Q -Pfeil auf Kolbenboden
zeigt zur Riemenschei-
benseite

Q  mit Kelbenringspann-
band einbauen

Q bei Ri3bildung am Kol-
benschaft Kolben erset-
zen

A Kolbenstand im OT pri-
fen = Seite 39

3 - Kolbenbolzen

4 bei Schwergéangigkeit
Kolben auf 60 °C erwar-
men

Q mit Dorn -VW 222- aus- 11
und einbauen

MN13-0490

4 - Sicherungsring
5 - Pleuelstange

U Zugehdrigkeit zum Zylinder kennzeichnen -A-
4 Einbaulage: Markierungen -B- zeigen zur Riemenscheibenseite
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U mit gecracktem Lagerdeckel

6 - Lagerschale
Einbaulage beachten
gelaufene Lagerschalen nicht vertauschen
Lagerschalen mittig einsetzen
auf festen Sitz achten
Axialspiel Verschleigrenze: 0,37 mm
Radialspiel mit Plastigage messen: VerschleilRgrenze: 0,08 mm Bei der Radialspielmessung Kurbelwelle
nicht verdrehen
7 - Zylinderblock

Q Zylinderbohrung priifen = Seite 41

Q Kolben- und Zylindermale = Seite 40

8 - Pleuelstangendeckel

U Einbaulage beachten

Q Durch die im Brechverfahren (cracken) getrennten Pleuel passt der Deckel nur in einer Stellung und nur
an die dazugehorige Pleuelstange

9 - Olspritzdiise
Q zur Kolbenkihlung
10-25 Nm
4 ohne Dichtmittel‘€insetzen
11 - Pleuelschraube, 30 Nm + 1/4 Umdr. (90 °) weiterdrehen

U ersetzen
Q0 Gewinde und Auflageflache élen
Q zur Radialspielmessung alte Schraube verwenden

(I Wy IR Wy

4.2 Neue Pleuel trennen

4.2.1 Neues Pleuel trennen

— Kennzeichnen Sie die Zylinderzugehorigkeit der Pleuels
= Pos. 8 (Seite 38)

— Spannen Sie das Pleuel leicht, wie in der Abbildung, in einen
mit Aluschutzbacken versehenen Schraubstock ein. - (A

@ Hinweis
& Spannen Sie das Pleuel nur leicht ein, um Beschédigungen

am Pleuelzu vermeiden.
=
& Spannen Sie das Pleuel unterhalb der gek‘f%%he/ten Linie ein:

— Drehen Sie die beiden ‘Schrauben -Pfeile-:é'ﬁ'/va 54mdrehun-
gen heraus.

M13-10285
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Schlagen Sie vorsichtig mit einem Kunststoffhammer gegen
den Pleuellagerdeckel -Pfeil- bis dieser lose ist.

4.3 Kolbenstand im OT prifen

Benétigte Spezialwerkzeuge, Priif- und MeRRgerate sowie Hilfs-
mittel

¢ MeRbriicke -VAW 382/7-

¢ Endmalplatte -VW 385/17-

¢ MelRuhr

VW 38277

VW 385/17

WO00-0129
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Priifablauf

Bei Einbau neuer Kolben bzw. eines Teilemotors ist der Kolben-
stand im OT an allen Kolben zu priifen. Je nach Kolbeniberstand
ist die entsprechende Zylinderkopfdichtung nach folgender Ta-
belle einzubauen:

@ Hinweis

Zur Messung des Kolbenstand im OT, Motor im Uhrzeigersinn
drehen.

Kolbeniiberstand Kennzeichnung

Kerben/Locher
0,91 mm ... 1,00 mm 1
1,01 mm ... 1,10 mm 2
1,11 mm ... 1,20 mm 3

431 Kennzeichnung der Zylinderkopfdich-

tung
¢ Ersatzteile-Nr. = Pfeil 1
¢ Locher = Pfeil 2
¢ Steuercode = Pfeil 3 (nicht zu beachten!)

@ Hinweis

Werden bei der Uberstandsmessung derKolben unterschiedliche 3 rion
Werte gemessen, gilt fiir die Zuordnung der Dichtung das Gro3t-
mals.

4.4 Kolben- und Zylindermale a
Schleifmal} Kolben-& Zylinderbohrung-
%]

Grundmalf mm 80,96 81,01

4.5 Kolbenringe, Zylinderbohrung und Kol-
beneinbaulage

Kolbenring-StoR3spiel prifen

Benétigte Spezialwerkzeuge, Priif- und MeRRgerate sowie Hilfs-
mittel

¢ FuUhlerblattlehre
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— Schieben Sie den Kolbenring rechtwinklig von oben bis in un-
tere Zylinderoffnung, ca. 15 mm vom Zylinderrand entfernt,
ein.

Kolbenring neu Verschleild-
MaRe in mm grenze
1. Kompressionsring 0,20...0,40 1,0

2. Kompressionsring 0,20...0,40 1,0
Olabstreifring 0,25...0,50 1,0

Kolbenring-Héhenspiel priifen

Bendtigte Spezialwerkzeuge, Priif- und MeRgerate sowie Hilfs-
mittel

¢ Flhlerblattlehre
— Reinigen Sie vor der Priifung die Ringnut.

Kolbenring neu Verschleil-
Mafe in mm grenze
1. Kompressionsring 0,06...0,09 0,25

2. Kompressionsring 0,05...0,08 0,25
Olabstreifring 0,03..:0,06 0,15

Zylinderbohrung priifen

Benétigte Spezialwerkzeuge, Priif-‘und MeRRgerate sowie Hilfs-
mittel

¢ InnenfeinmefRgerat 50...100 mm

— Messen Sie an 3 Stellen Uber Kreuz in.Querrichtung -A- und
Langsrichtung -B-. Abweichungen gegentiber Nennmafl max.
0,10 mm.

C

'
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@ Hinweis

Die Messung der Zylinderbohrung darf nicht durchgefiihrt wer-
den, wenn der Zylinderblock mit dem Motorhalter -V 540- am
Montagebock befestigt ist, da Fehlmessungen mdglich sind.
Kolben-Einbaulage und Zuordnung Kolben/Zylinder

Kolben in Zylinder 1 und 2:

Grole Ventiltasche fir EinlaBventil zur Schwungradseite
-Pfeile-

Kolben in Zylinder 3 und 4:

Grole Ventiltasche fiir EinlaBventil zur Riemenscheibenseite
-Pfeile-

@ Hinweis

¢ Bei neuen Kolben ist die Zuordnung zum Zylinder mit Farbe
auf dem Kolbenboden aufgestempelt.

& Kolben fir Zylinder 1 und 2: Kennzeichnung 1/2
& Kolben fir Zylinder 3 und 4: Kennzeichnung 3/4
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15 — Zylinderkopf, Ventiltrieb

1 Zylinderkopf

@ Hinweis

& Wenn Sie einen Austausch-Zylinderkopf mit montierter No-
ckenwelle einbauen, miissen Sie die Bertihrungsflachen zwi-
schen den TassenstéBeln und den Nockengleitbahnen vor der
Montage des Zylinderkopfdeckels eindlen.

& Die mitgelieferten Plastikunterlagen zum Schutz der offenen
Ventile diirfen Sie erst unmittelbar vor dem Aufsetzen des Zy-
linderkopfes entfernen.

& Wenn Sie den Zylinderkopf ersetzen, miissen Sie auch das
gesamte Kihimittel erneuern.

1. Zylinderkopf 43
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Zylinderkopf - Montagetbersicht = Seite 44 .

Zylinderkopfdeckel aus- und einbauen = Seite 47

Zahnriemen aus- und einbauen, spannen = Seite 49

Zylinderkopf aus- und einbauen = Seite 56

Kompressionsdruck priifen = Seite 59

1.1 Zylinderkopf - Montageiibersicht

1 - Zahnriemenschutz-Oberteil

2 - Zahnriemen

O vor Ausbau Laufrich<
tung kennzeichnen

auf Verschlei® prifen
nicht knicken

aus- und einbauen,
spannen = Seite 49

3-10Nm
Q ersetzen

4 -25Nm
5-100 Nm
6 - Nockenwellenrad

7 - Nabe
O mit Geberrad

Qd zum Lésen und Anzie-
hen Gegénhalter -
T10051- verwenden

O zum Ausbal:Abziehvor-
richtung -T10052- ver-
wenden

Q aus- und einbauen
= Seite 67 , Nocken-
welle aus- und einbauen

U000

8 - Zahnriemenschutz hinten

9 - Dichttiille

O bei Beschadigung er-
setzen

10 - Hallgeber -G40-

Q fir Nockenwellenpositi-
on

12 13 14 15 16 1??

37 3621 35 34

§1B 19 20

22 33 32 31 30 29

O zum Ausbau Dichttllle = Pos. 9 (Seite 44) aus dem Zahnriemenschutz hinten herausknépfen

11 - Zylinderkopfschraube

O Reihenfolge beim Lésen und Anziehen beachten = Seite 56
Q vor dem Einbau Scheiben in den Zylinderkopf einsetzen = Pos. 4 (Seite 61)

12 - Kraftstoff-Ricklaufleitung
13 - Kraftstoff-Vorlaufleitung
14 - Kiihimittelleitung

15 - Zylinderkopfdeckel

O mit Druckregelventil fir Kurbelgehduse-Entliftung und Unterdruckvorratsbehélter

44 Rep.-Gr.15 - Zylinderkopf, Ventiltrieb




Eos 2006 >
4-Zyl. Dieselmotor (2,0 I-Motor, 2-Ventiler) - Ausgabe 09.2007

O vor dem Einkndpfen einer neuen Dichtung muss die Dichtnut sowie die Befestigungsschrauben griindlich
gereinigt werden

O vor dem Aufsetzen Dichtflache des Zylinderkopfes griindlich mit sauberem Lappen reinigen
U aus- und einbauen = Seite 47

16 - Unterdruckschlauch
4 zum Verbindungsstiick Tandempumpe/Bremskraftverstarker

17 - Verschlussdeckel
4 Dichtung bei Beschadigung ersetzen

18 - zum Ansaugschlauch Luftfilter/Abgasturbolader

19-10 Nm
Q Anzugsreihenfolge beachten = Seite 47 , Zylinderkopfdeckel aus- und einbauen

20 - Dichtung fiir Zylinderkopfdeckel
O bei Beschadigung ersetzen

Q vor dem Einkndpfen einerneuen Dichtung muss die Dichtnut sowie die Befestigungsschrauben griindlich
gereinigt werden

Q vor.dem Auflegen Ubergénge mit ,AMV 174,004 01 abdichten = Seite 47 , Zylinderkopfdeckel aus-
und einbauen

2120 Nm
22 - Authéngedse
23 - Pumpe-Diise-Einheit
O aus- und einbauen = Seite 138
24 - 10 Nm
25 - Zentral-Steckverbindung
Q fur Pumpe-Duse-Einheit
26 - vom Bremskraftverstarker
27 - Tandempumpe
Q fir Kraftstoff- und Unterdruckversorgung
Q prifen = Seite 116
Q aus- und einbauen = Seite 120
Q darf nicht zerlegt werden
28 - Vorlaufschlauch
Q vom Kraftstoffilter = Seite 114
Q@ weilk bzw. weille Markierung__'__T
Q “auf festen Sitz achten =y
a mit'Federbandschellen sicé
29 - Riicklaufschlatich
QO zum Kraftstoffilter = Seite 114
4 blau bzw. blaue Markierung
O auf festen Sitz achten
 mit Federbandschellen sichern

30 - Dichtung
Q ersetzen

31 - Halter
32-25Nm

33 - Zylinderkopf
O aus- und einbauen = Seite 56
U4 nach dem Ersetzen das gesamte KuhImittel erneuern
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34 - Zylinderkopfdichtung
U ersetzen
Q Kennzeichnung beachten = Seite 46
Q0 nach dem Ersetzen das gesamte KihImittel erneuern
35 - Keramik-Gliihstiftkerze
Q 15Nm
Q0 Montageanweisungen und Hinweise unbedingt beachten = Seite 157

36 - Spannrolle
37 - 20 Nm + 1/g Umdr. (45 °) weiterdrehen

Zylinderkopf auf Verzug priifen

Benétigte Spezialwerkzeuge, Priif- und MeR3gerate sowie Hilfs-
mittel

¢ Hilfslineal
¢ Fuhlerblattlehre

Max. zuléssiger Verzug: 0,1 mm

@ Hinweis
Das Nacharbeiten von Diesel-Zylinderkdpfen ist nicht zuldssig.

Zylinderkopfdichtung-Kennzeichnung

¢ Ersatzteile-Nr. = Pfeil 1

¢ Locher = Pfeil 2

¢ Steuercode = Pfeil 3 (nicht zu beachten!)

@ Hinweis

¢ Je nach Kolbendiiberstand werden in der Dicke unterschiedli-
che Zylinderkopfdichtungen eingebaut. Beim Ersetzen der
Dichtfung neue Dichtung gleicher Kennzeichnung einbauen.

¢ Bei Einbau neuer Kolben bzw. eines Teilemotors ist der Kol-
benstand im OT zu bestimmen. = Seite 39
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1.2 Zylinderkopfdeckel aus- und einbauen

Bendtigte Spezialwerkzeuge, Priif- und MeRgerate sowie Hilfs-
mittel

¢ Drehmomentschlissel (5...50 Nm) -V.A.G 1331-
¢ Dichtmittel -AMV 174 004 01-
Ausbauen

Bauen Sie die Motorabdeckung ab. = Seite 4
Bauen Sie das Zahnriemenschutz-Oberteil aus.

Ziehen Sie den Entliftungsschlauch fur Kurbelgehauseentliif-
tung am Zylinderkopfdeckel ab.

Schrauben Sie den Zylinderkopfdeckel ab.

Einbauen

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge. Dabei ist’Foelgen-
des zu beachten:

@ Hinweis

& Dichtungir Zylinderkopfdeckel und Dichtung fir Schrauben

bei Beschéadigung ersetzen.

¢ Die Djchtung fiir den Zylinderkopfdeckel ist nur zusammen mit

dem:Zylinderkopfdeckel zu ersetzen.

— Versehen Sie die beiden Kanten an den Dichtflachen Lager-

deckel/Zylinderkopf vorn mit einem Tropfen Dichtmittel -AMV
174 004 01- (& ca. 5 mm) -Pfeile-.

V.A.G 1331
gr=—= == B
. 7
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— Versehen Sie die beiden Kanten an den Dichtflachen Lager-
deckel/Zylinderkopf hinten mit einem Tropfen Dichtmittel =
AMV 174 004 01- (& ca. 5 mm) -Pfeile-,

— Schrauben Sie inzder Reihenfolge -1...13- den Zylinderkopf-
deckel handfest an.

— Ziehen Sie die Schrauben in der Reihenfolge -1...13- mit 10
Nm fest.

F]F? 3’/ \ 6 ~ 11

h N15-10176
i
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1.3 Zahnriemen aus- und einbauen, spannen

Benétigte Spezialwerkzeuge,
Priif- und MeRgerate sowie 4359
Hilfsmittel

¢ Absteckstift fiir Diesel-Ein-
spritzpumpe -3359-

Absteckdorn -T10060 A-
Kurbelwellenstop -T10100-
Gegenhalter -T10172-
Steckschlissel -T10264-

* & 6 o o

T10060 A

Absteckwerkzeug -
T10265-
T10100

O

Ti0172

2
%

T10265

Wi - 0050

Ausbauen
— Bauen Sie die Motorabdeckung ab. = Seite 4

A ACHTUNG!

¢ Die Temperatur der Kraftstoffleitungen bzw. des Kraftstof-
fes kann bei Fahrzeugen mit Pumpe-Diise-Moftor im Ext-
remfall bis zu 100 °C betragen. Vor dem Offnen von
LeitungsverbindungenKraftstoff abkiihlen lassen, da akute
Verbrihungsgefahr besteht.

¢ Schutzhandschuhe tragen.
¢ Schutzbrille tragen.
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— Ziehen Sie den Kraftstoff-Vorlaufschlauch -2- und den -Riick-
laufschlauch -1- von den Kraftstoffleitungen ab.

— Ziehen Sie die Kuhlmittelleitung -3- ab.
— Drehen Sie die Schraube -1- heraus.

— Bauen Sie das Verbindungsrohr zwischen Ladeluftkiihler und
Saugstutzen aus, heben Sie dazu die Halteklammern
-Pfeile- etwas an.

— Trennen Sie die Kraftstoff-Vorlaufleitung =3- und die -Riick-
laufleitung -2-, dazu Entriegelungstasten ziehen.

— Drehen Sie die Schrauben -2- herraus.

— Lo6sen Sie die Schraube -1- und entnehmen Sie den Kraft-
stofffilter.

¥

AT0-103T1
T A
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Drehen Sie die Schraube -Pfeil- am Einflllstutzen fir Wasch-
wasserbehalter heraus.

Trennen Sie die elektrische Steckverbindung -2- am KihImit-
tel-Ausgleichbehalter.

Drehen Sie die Schrauben -1- des Kuhlmittel-Ausgleichsbe-
halter aus, die Schlduche bleiben angeschlossen. Legen Sie
ihn auf dem Motor ab.

Bauen Sie den Keilrippenriemen aus = Seite 15 .
Bauen Sie das Spannelement flr Keilrippenriemen aus.

Bauen Sie'den Zahnriemenschutz oben aus, dazu Halteklam-
mern~Pfeile- |6sen.

Bauen Sie die Radhausschale vorn rechts aus.

Bauen Sie den Schwingungsdampfer/Riemenscheibe aus,
Bauen Sie den unteren und mittleren Zahnriemenschutz aus,
Stellen Sie die Kurbelwelle auf OT Zylinder 1.

@ Hinweis

Drehen Sie dabei die Kurbelwelle soweit, dal8 die Markierung auf
dem Zahnriemenrad der Kurbelwelle und das Zahnsegment des
Nockenwellenrades oben steht. Die Markierung am Zahnriemen-
schutz hinten mul3 mit der Markierung am Nockenwellengeberrad
tbereinstimmen -Pfeil-.

Arretieren Sie die Nabe mit dem Absteckstift -3359- . Schieben
Sie dazu den Absteckstift durch das linksseitige freie Langloch
in“die Bohrung des ZyIinderko&fQ_s_;

Arretieren Sie das Zahnriemenfeﬁ-KurbeIweIIe mit dem Kur-
belwellenstop -T10100- . Schieben Sie dazu den Kurbelwel-
lenstop von der Stirnseite des Zahnriemenrades her in dessen
Verzahnung.

@ Hinweis

Markierung auf dem Zahnriemenrad-Kurbelwelle und dem Kur-
belwellenstop miissen sich gegentiberstehen. Dabei mul3 der
Zapfen des Kurbelwellenstop in die Bohrung des Dichtflansches
eingreifen.

Kennzeichnen Sie die Laufrichtung des Zahnriemens.
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Lésen Sie die Befestigungsschrauben -1- des Nockenwellenr-
ades, bis sich das Nockenwellenrad in den Langléchern ver-
drehen lafkt.

— Lésen Sie die Befestigungsmutter -1- der Spannrolle.

— Drehen Sie den Exzenter der Spannrolle mit dem Steck-
schlissel -T10264- entgegen dem Uhrzeigersinn -Pfeil-, bis
Sie die Spannrolle mit dem Absteckstift -T10265- arretieren
kénnen.

— Drehen Sie jetzt den Exzenter der Spannrolle im Uhrzeiger-
sinn -Pfeil- bis zum Anschlag und ziehen Sie die Befesti-
gungsmutter -1- handfest an.

— Nehmen Sie den Zahnriemen zuerst von der Kithimittelpumpe
und dann von den Ubrigen Zahnriemenradern ab.

Einbauen
* Nockenwelle mit Absteckstift -3359- arretiert.
* Kurbelwelle mit Kurbelwellen-Stop -T10100- arretiert.

» Spannrolle mit Absteckstift -T10265- abgesteckt und mit Be-
festigungsmutter auf Rechtsanschlag fixiert.

@ Hinweis

Einstellarbeiten am Zahnriemen ddrfen grundsétzlich nur bei kal-
tem Moftor durchgefiihrt werden, da sich die Zelgerposition des
Spannelementes abhéngig von der Motortemperatur dndert.

— Drehen Sie das‘Nockenwellenrad in seinen Langléchern auf
Mittelstellung -Pfeile-.

— FUhren Sie den Zahnriemen durch die Liicke zwischen Mo-
torstiitze und Motor.

— Legen Sie den Zahnriemen auf Kurbelwellenrad, Spannrolle,
Nockenwellenrad und Umlenkrolle auf.

— Legen Sie den Zahnriemen zuletzt auf das Zahnriemenrad der
Kihlmittelpumpe auf.

aa iy
N15-0232 |
N

H

RV

'\: |
A13-10262

Nl
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@ Hinweis

Achten Sie auf den richtigen Sitz der Spannrolle im Zahnriemen-
schutz hinten -Pfeil-.

— Ziehen Sie den Absteckstift -T10265- aus der Spannrolle he-
raus.

— Loésen Siedie Befestigungsmutter -1- der Spannrolle.

— Drehen Siexden Exzenter der Spannrolle mit dem Steck-
schlissel -T10264- im Uhrzeigersinn -Pfeil-, bis der Zeiger
-2- mittig vor:der Liicke der Grundplatte steht.

@ Hinweis

Achfen Sie darauf, dass sich die Befestigungsmuftter nicht mitad-
reht.

— Halten Sie die Spannrolle in.dieser Lage fest und zﬁn Sie
die Mutter der Spannrolle mit 20°Nm + 45° (/g Um ung)
fest.

— Gegenhalter-T10172- mit Bolzen -T10172/4- ansetzen, wie in
der Abb. dargestellt, und durch Driicken in -Pfeilrichtung- den
Zahnriemen auf der Zugseite auf Vorspannung halten.

— Ziehen Sie die Schrauben -1- des Nockenwellenrads mit 25
Nm fest.

— Entfernen Sie den Absteckstift -3359- und den Kurbelwellen-
Stop -T10100- .

— Drehen Sie die Kurbelwelle 2 Umdrehungen in Motordrehrich-
tung durch, bis die Kurbelwelle wieder kurz vor OT steht.

— Arretieren Sie die Nabe der Nockenwelle aus der Drehbewe-
gung in Motordrehrichtung heraus mit dem Absteckstift
-3359-.

N i }
! R
I

{

B :'1 AR
o[ A13-10263

Py -
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— Kontrollieren Sie ob sich die Kurbelwelle mit dem Kurbelwel-
lenstop -T10100- arretieren laft.

LaRt sich die Kurbelwelle nicht arretieren:

— Lésen Sie die Befestigungsschrauben -1- des Nockenwellenr-
ades.

R, /,/'
y| N15-0275 |

WY Fri 7

< Verdrehen Sie die Kurbelwelle etwas entgegen der Motor-
drehrichtung, bis der Zapfen des Kurbelwellenstop kurz vor
der Bohrung des Dichtflansches steht -Pfeil-.

= Drehen Sie jetzt die Kurbelwelle in Motordrehrichtung, bis der
Zapfen des Kurbelwellenstop aus der Drehbewegung heraus
in den Dichtflansch eingreift.

)
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Setzen Sie den Gegenhalter -T10172- mit Bolzen -T10172/4-
wie gezeigt an. Driicken Sie den Gegenhalter -T10172- in
Pfeilrichtung und halten Sie das Nockenwellenrad auf Vor-
spannung.

Ziehen Sie in dieser Stellung die Befestigungsschrauben des
Nockenwellenrades -1- mit 25 Nm fest.

Entfernen Sie den Absteckstift -3359- und den Kurbelwellens-
top -T10100- .

Drehen Sie die Kurbelwelle zwei Umdrehungen in Motordreh-
richtung weiter bis die Kurbelwelle kurz vor OT fir Zylinder 1
steht.

Wiederholen Sie die Kontrolle und'ggf. die Einstellung.

Bauen Sie den mittleren und unteren Zahnriemenschutz ein.

Bauen Sie den Schwingungsdampfer/Riemenscheibe ein. An-
zugsdrehmoment: 10:Nm + 90° (1/4 Umdr.) weiterdrehen.

Bauen Sie das Spannelement fur Keilrippenriemen ein
= Seite 18

Bauen Sie den Keilrippenriemen ein = Seite 15 .
Bauen Sie deniZahnriemenschutz-Oben ein.
Bauen Sie die’Radhausschale vorn Rechts ein.

Bauen Sie den Ausgleichbehalter fir Kihlmittel ein
> Seite 82 .

Schrauben Sie die Schrauben -1- und -2- des Kraftstoffilters
am Motorlagermit 8 Nm fest.

Schrauben Sie den Einfillstutzen des Waschwasserbehalter
fest.

Bauen Sie das Verbindungsrohr zwischen Ladeluftkiihler und

Saugstutzen ein.
Montieren Sie die Motorabdeckung.

L \,HDE
@i
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1.4 Zylinderkopf aus- und einbauen

Benétigte Spezialwerkzeuge,

Priif- und MeRgerate sowie
Hilfsmittel V.A.G 1308

¢ Auffangwanne -
V.A.G 1306- bzw. Auffang-
wanne -VAS 6208-

¢ Drehmomentschlissel -
V.A.G 1331-

4 Drehmomentschlissel -
V.A.G 1332-

¢ Handvakuumpumpe mit

V.A.G 1390

Zubehor -V.A.G 1390-

¢ Entliftungsbehalter -
V.A.G 1390/1-

V.AG 1331

="

)

V.A.G 1390/

V.A.G 1332

W O-10028

@ Hinweis

Alle Kabelbinder, die beim Zylinderkopfausbau geldst oder auf-
geschnitten werden, sind beim Zylinderkopfeinbau an der glei-
chen Stelle wieder anzubringen.

A ACHTUNG!

Bei allen Montagearbeiten, insbesondere im Motorraum auf
Grund der engen Bauverhéltnisse, beachfen Sie bitte Folgen-
des:

¢ Leitungen aller Art (z.B. fiir Kraftstoff, Hydraulik, Aktivkoh-
lebehélter-Anlage, Kihl- und Kéltemittel, Bremsfilssigkeit,
Unterdruck) und elektrische Leitungen so verlegen, dal8 die
ursprtingliche Leitungsfiihrung wiederhergestellf wird.

¢ Auf ausreichenden Freigang zu allen beweglichen oder
heilBen Bauteilen achten.
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1.4.1 Ausbauen

@ Hinweis

Saugen Sie vor dem Ausbau des Zylinderkopfes den Kraftstoff
mit der Handvakuumpumpe mit Zubehdr -V.A.G 1390- und dem
Entwéasserungsbehélter -V.A.G 1390/1- ab = Seite 120 .

— Bauen Sie den Partikelfilter vom Motor ab = Seite 150 .

— Bauen Sie das Verbindungsrohr Abgaskimmer/Kiihler fir Ab-
gasrlckfiihrung ab = Pos. 4 (Seite 155) .

— Schrauben Sie das Kihlmittelrohr hinten los = Seite 83 .

— Schrauben Sie die Stitze fir Abgasturbolader mit Olrliicklauf-
leitung los = Pos. 19 (Seite 128) .

— Schrauben Sie den Kihler fir Abgasrickfiihrung los
> Seite 155 .

— Bauen Sie den Zahnriemen aus = Seite 49 .

— Bauen Sie die Spannrolle fiir Zahnriemen aus.

— Bauen Sie die Nabe flir Nockenwellenrad aus = Seite 67 ,
Nockenwelle aus- und einbauen.

— Schrauben Sie die Befestigungsschrauben fir den Zahnrie-
menschutz-Hinten -2- und -4- heraus.

— Bauen Sie den Zylinderkopfdeckel ab = Seite 47 .

— . AN
q & ,ﬁ.@}' N

(o]

— Halten Sie diezReihenfolge beim Lésen der Zylinderkopf- _
schrauben ein. 1 7 9 5 3

— Heben Sie den Zylinderkopf etwas an und nehmen Sie ihn,

seitlich am Zahnriemenschutz vorbei, vom Motor ab. ® ' \r-.\
Hinweis p=
(@) «
Der Zylinderkopf muss sorgféltig gefiihrt werden um Beschéal-
gungen zu vermeiden. & . 5
u o £
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14.2 Einbauen

@ Hinweis

¢
¢

Zylinderkopfschrauben immer ersetzen.

Dichtungsreste im Reparaturfall von Zylinderkopf und Zylin-
derblock vorsichtig entfernen. Darauf achten, dass keine lang-
gezogenen Riefen oder Kratzer entstehen. Bei Verwendung
von Schleifpapier darf die Kérnung nicht unter 100 liegen.

Schmirgel- und Schleifreste sorgfélfig entfernen.

Neue Zylinderkopfdichtung erst unmittelbar vor dem Einbau
aus der Verpackung nehmen.

Dichtung dul3erst sorgféltig behandeln. Beschédigungen der
Siliconschicht und im Sickenbereich fihren zu Undichtigkei-
ten.

Vor dem Aufsetzen des Zylinderkopfes Kurbelwelle auf OT-
Markierung stellen.

Drehen Sie die Kurbelwelle entgegen der Motordrehrichtung
soweit zurlick, bis alle Kolben nahezu gleichmaRlig unter OT
stehen.

Legen Sie die Zylinderkopfdichtung auf.

@ Hinweis
Beachten Sie die Kennzeichnung der Zylinderkopfdichtung
> Seite 46 .

1- Mit Drehmomentschlissel vorziehen: ‘L
Stufe | = 35 Nm /(
Stufe Il =60 Nm

2 -

Stufe I1l = 1/4 Umdr. (90 %)
Stufe IV = 1/4 Umdr. (90 )

Setzen Sie den Zylinderkopf auf und ziehen Sie alle Zylinder-
kopfschrauben handfest an.

Ziehen Sie den Zylinderkopf in vier Stufen in gezeigter An-
zugsreihenfolge wie folgt an:

Mit starrem Schliissel weiterdrehen:

6 8
o o0

e —/_TﬁTj
7 5 ] 3 9

@ Hinweis

Nachziehen der Zylinderkopfschrauben nach Reparaturen ist
nicht erforderlich.

Der weitere Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge. Dabei ist
folgendes zu beachten:
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— Nach dem Befestigen des Zylinderkopfes Nogckenwellenrad so
drehen,dass die Nocken fiir Zylinder 1 gleichm&fig nach oben
zeigen. Vor Aufsetzen des Zahnriemens Kurbelweélle in Mo-
tordrehrichtung auf OT stellen = Seite 49 .

Beachten Sie die fiir eine Probefahrt giiltigen SicherheitsmaR-
nahmen = Seite 134 .

— Fuhren Sie eine Probefahrt durch und fragen Sie anschlie-
Rend den Fehlerspeicher ab = Seite 143 .

1.5 Kompressionsdruck prifen

@ Hinweis

Kontrollieren Sie vor der Demontage der Gliihstiftkerzen die Leer-
laufruheregelung mit dem Fahrzeugdiagnosesystem, Mess-und
Informationssystem -VAS 5051B- . Erst wenn hierbei ein oder
mehrere Zylinder auffallig ist/sind, ist die Kompressionsdruckprtis
fung gerechtfertigt

Priif- und'MeRgerate sowie
Hilfsmittel

¢ Gelenkschlissel -3220-

¢ Drehmomentschlissel -
V.A.G 1331-

¢ Adapter -V.A.G 1381/12-

¢ Kompressionsdruck-Prif-
gerat -V.A.G 1763-

Benétigte Spezialwerkzeuge, E
22

V.A.G 1331
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Priifbedingung

* Motoréltemperatur mind. 30 °C
Prifablauf

— Ziehen Sie den Zentral-Stecker fiir die Pumpe-Diise-Einheiten
ab.

@ Hinweis

Beachten Sie unbedingt die Hinweise zum Aus- und Einbau der
Keramik-Glihstiftkerzen = Seite 157 .

— Alle Keramik-Glihstiftkerzen mit Gelenkschliissel SW 10
-3220- ausbauen.

— Adapter-V.A.G 1381/12- anstelle der Keramik-Glihstiftkerzen
einschrauben.

— Prufen Sie den Kompressionsdruck mit Kompressionsdruck-
Prifgerat -V.A.G 1763- .

@ Hinweis

Handhabung des Priifgerétes = Bedienungsanleifung.

— Betatigen Sie den Anlasser so lange, bis:kein Druckanstieg
mehr vom Priifgerat angezeigt wird,

Kompressionsdruckwerte:
neu: 25...31 bar Uberdruck VerschleiRgrenze: 19 bar Uberdruck
Zulassiger Unterschied zwischen samtlichen Zylindern: 5 bar

@ Hinweis

Beachten Sie unbedingt die Hinweise zum Aus- und Einbau der
Keramik-Glihstiftkerzen = Seite 157 .

— Keramik-Glihstiftkeérzen mit Gelenkschliissel SW 10 -3220-
einbauen.

— Fragen Sie den Fehlerspeicher des Motorsteuergerates ab
= Seite 143 .

@ Hinweis

Durch das Trennen der Zentral-Steckverbindung fiir Pumpe-DUi-
se-Einheiten werden Fehler abgespeichert. Daher Fehlerspei-
cher abfragen und ggf. I6schen.
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2 Ventiltrieb instand setzen

@ Hinweis

2Zylinderkdpfe mit Rissen zwischen den Ventilsitzen kénnen ohne
Herabsetzung der Lebensdauer weiterverwendet werden, wenn
es sich um leichte, max. 0,5 mm breite Anrisse handelt.
Ventiltrieb - Montageiibersicht = Seite 61 .

Ventilfihrungen priifen = Seite 63

Ventilschaftabdichtungen ersetzen = Seite 65

Nockenwelle aus- und einbauen = Seite 67

Dichtring fiir Nockenwelle aus- und einbauen = Seite 71

2.1 Ventiltrieb - Montagelibersicht
1 - 20 Nm_+'Y/4 Umdr. (90 °)
weiterdrehen 1

" ersetzen

O Reihenfolge beim Lo-
sen und Anziehen be-
achten = Seite 67 ,
Nockenwelle aus- und
einbauen

2 - Schwinghebelachse
U nicht vertauschen

3 - Zylinderkopfschraube
U ersetzen

Q Reihenfolge beim L6-
sen und Anziehen be-
achten = Seite 56 , Zy-
linderkopf aus- und ein-
bauen

O vor dem Einbau Schei-
ben
> Pos. 4 (Seite 61) in
den Zylinderkopf einset-
zen

4 - Scheibe

Q flrZylinderkopfschrau-
ben

Q vor Montage defdL.ager-
deckel in den Zylinder-
kopf einsetzen

5 - TassenstoRel
nicht vertauschen

mit hydraulischem Ven-
tilspielausgleich

mit der Laufflache nach

15
N15-0231

unten ablegen

Laufflache dlen
vor dem Ausbau Lagerschalen der Nockenwelle ausbauen

o0 O OO

vor dem Einbau Axialspiel der Nockenwelle priifen = Seite 63
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6 - Kegelstlicke
7 - Ventilfederteller

8 - Ventilfeder auen

4 aus- und einbauen: Zylinderkopf ausgebaut: mit Ventilfederdriicker -2037- ; eingebaut: = Seite 65 ,
Ventilschaftabdichtungen ersetzen

9 - Ventilfeder innen

Q aus- und einbauen: Zylinderkopfrausgebaut/mit Ventilfederdriicker -2037- ; eingebaut: = Seite 65,
Ventilschaftabdichtungen ersetzen

10 - Ventilschaftabdichtung
O ersetzen =:Seite 65

11 - Ventilfiihrung
Q prifen = Seite 63
12 - Pumpe-Diise-Einheit
O aus- und einbauen = Seite 138
13 - Zylinderkopf
Q Hinweis beachten = Seite 61
14 - Dichtring
Q «Dichtlippe des Dichtringes nicht zusatzlich eindlen bzw. fetten
Q 2vor dem Einbau Olriickstande am Nockenwellenzapfen mit einem saubereh Lappen entfernen.
O zum Einbau Nut am Konus der Nockenwelle mit handelstiblichem Klebeband abkleben (z.B. Tesafilm)
O aus- und einbauen = Seite 71
15 - Ventile
Q Ventilmalie = Seite 63

16 - Lagerschale

Q gelaufene Lagerschalen nicht vertauschen (kennzeichnen)
Q' auf richtigen Sitz der Haltenasen in den Lagerdeckeln und dem-Zylinderkopf achten

17 - Nockenwelle ﬁ
Q Axialspiel prifen = Seite 63

U aus- und einbauen = Seite 67
O Radialspiel mit Plastigage priifen Verschleiltgrenze: 0,11 mm
Q Schlag: max. 0,01 mm

18 - Lagerdeckel
Q Einbaureihenfolge = Seite 67 , Nockenwelle aus- und einbauen

Q zum Einbau Trennflachen der Lagerdeckel 1 und 5 mit Dichtungsmittel -AMV 174 004 01- abdichten
= Seite 63

19 - 8 Nm + /4 Umdr. (90 °) weiterdrehen
Q ersetzen
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Nockenwelle, Axialspiel prifen

Bendtigte Spezialwerkzeuge, Priif- und MeRgerate sowie Hilfs-
mittel

¢ Universal MefRuhrhalter -VW 387-
¢ MelRuhr

Messung bei ausgebauten TassenstdlReln,und montiertem ers-
ten, dritten und letzten Lagerdeckel vornehimen.

Verschleilgrenze: max. 0,15 mm

Trennflachen der Lagerdeckel 1 und 5 mit Dichtungsmittel -AMV
174 004 01- abdichten

— Tragen Sie das Dichtungsmittel -AMV 174 004 01- dinn“und
gleichmafig auf die Flachen -1- auf.

@ Hinweis

Achten Sie darauf das kein Dichtmittel in die Nuten -Pfeile- ge-
langt.

VentilmaBe

@ Hinweis

Ventile diirfen nicht nachgearbeitet werden. Nur das Einschleifen
/st zuldssig.

MaR EinlaBventil Auslaliventil
@ a mm 35,95 31,45
b mm 6,980 6,956

c mm 89,95 89,95

a 2° 45 45

2.2 Ventilfihrungen prifen

Bendtigte Spezialwerkzeuge, Priif- und MeRgerate sowie Hilfs-
mittel
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¢ Universal MelRuhrhalter -VW 387-

VW 387

¢ MelRuhr
Priifablauf

— Stecken Sie ein neues Ventil in die Fihrung. Das Ventilschaf-
tende muld mit der Fihrung abschlieen. Wegen der unter-
schiedlichen Schaftdurchmesser nur Einlaf3ventil in EinlaR-
fuhrung bzw. Auslaventil in AuslaRfihrung verwenden.

— Ermitteln Sie das Kippspiel. VerschleiRgrenze: max. 1,3 mm g

— Liegt das ermittelte Kippspiel oberhalb“der Verschleildgrenze,
muld der Zylinderkopf ersetzt werden.
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2.3

Benétigte Spezialwerkzeuge,
Priif- und MeRgerate sowie
Hilfsmittel

¢

*
*
L4

Montagevorrichtung -2036-
Abziehvorrichtung -3047 A-
Aufdricker -3129-

Montagehebel -VW
541/1A-

Druckstlck -VW 541/5-

2.31 Ausbauen

(bei eingebautem Zylinderkopf)

Bauen Sie die Nockenwelle aus = Seite 67 .

Nehmen Sie die TassensttRel heraus‘und legen Sie sie mit
der Laufflache nach unten ab. Dabei darauf achten, daf die
StoRel nicht vertauscht werden.

Bringen Sie den Kolben des jeweiligen Zylinders in dén gberen

Totpunkt (OT).

Ventilschaftabdichtungen ersetzen

2036

Vil 54175

W15-0003
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— Setzen Sie die Montagevorrichtung -2036- ein und stellen Sie
die Lagerung auf Stehbolzenhoéhe ein.

— Bauen Sie die Ventilfedern mit Montagehebel -VW 541/1A-
und Drucksttick -VW 541/5- aus.

@ Hinweis

Die Ventile stiitzen sich dabei auf dem Kolbenboden ab.

— Ziehen Sie die Ventilschaftabdichtungen mit Abziehvorrich-
tung -3047 A- ab.

2.3.2 Einbauen

— Die mitgelieferte Kunststoffhilse -A- auf den jeweiligen Ven-
tilschaft aufstecken. Damit werden Beschadigungen der neu-
en Ventilschaftabdichtung -B- vermieden.

— Setzen Sie die neue Ventilschaftabdichtung in den Aufdriicker
-3129- ein.

- Olen sie die Dichtlippe der Ventilschaftabdichtung ein und
schieben Sie die Ventilfihrung vorsichtig auf.

) =1 =
A\ = ) N A e
VW 541/5 VW 541/1A-4C L

D[ Ni5-0259
N yﬁ-_

L ORS
WaoW S &

N
N=)s
%

D NN Az
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24 Nockenwelle aus- und einbauen

Benétigte Spezialwerkzeuge,
Priif- und MeRgerate sowie
Hilfsmittel T10051

¢ Gegenhalter -T10051-

¢ Abziehvorrichtung -
T10052-

¢ Drehmomentschliissel
(5...50 Nm) -V.A.G 1331-

¢ Drehmomentschlissel
(40...200 Nm) -V.A.G.
1332-

¢ Dichtungsmittel -AMV 174
004 01- V.A.G 1331 V.h.G 1332

W15-0083

241 Ausbauen

— Bauen Sie den Zahnriemen aus == Seite 49 .

— Schrauben Sie die Befestigungsschrauben -1- des Nocken-
wellenrades heraus.

— Ziehen Sie das Nockenwellenrad von der Nabe ab.
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— Lésen Sie die Befestigungsschraube -1- der Nabe.
— Verwenden Sie dazu den Gegenhalter -T10051- .

— Drehen Sie die Befestigungsschraube der Nabe ca. 2 Umdre-
hungen heraus.

— Setzen Sie die Abziehvorrichtung -T10052- an und drehen Sie
die Befestigungsschrauben -1- in die Nabe ein.

— Setzen Sie die Nabe durch Anziehen der Abziehvorrichtung
unter Spannung bis sich die Nabe vom Konus der Nocken-
welle I6st.

@ Hinweis

Halfen Sie dabei die Abziehvorrichtung mit einem Schrauben-
schltissel SW 30 fest.

— Nehmen Sie die Nabe vom Konus der Nockenwelle ab.

— Bauen Sie den Zylinderkopfdeckel<ab.

— Markieren Sie die Schwinghebelachsen mit wasserfestem

Filzstift, um ein Vertauschen und damit eine Grundeinstellung
der Pumpe-Dise-Einheiten zu vermeiden -Pfeile-.

— Bauen Sie die Schwinghebelachsen aus.

@ Hinweis

Losen Sie jeweils zuerst die beiden duleren, dann die inneren
Befestigungsschrauben.

— Bauen Sie die Tandempumpe aus = Seite 120 .

— Bauen Sie zuerst Lagerdeckel 5, 1 und 3 aus. Lésen Sie dann
Lagerdeckel 2 und 4 abwechselnd Uber Kreuz.

— Nehmen Sie die Nockenwelle heraus.

$T10051

A

: I L};"\ﬂlﬁ -_—_: A15-0531 Ih|'
!

A /4

T

NI
l-. ||\\\\_//ij / |
NS—y
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24.2 Einbauen

@ Hinweis

Beim Einbau der Nockenwelle miissen die Nocken fiir Zylinder
1 nach oben zeigen.

Gelaufene Lagerschalen nicht vertauschen (kennzeichnen).

Beim Einbau der Nockenwelle auf richtigen Sitz der Haltena-
sen der Lagerschalen in den Lagerdeckeln und dem Zylinder-
kopf achten.

Achften Sie vor dem Einbau der Lagerdeckel darauf das die
Scheiben fiir die Zylinderkopfschrauben im Zylinderkopf ein-
gesetzt sind.

Olen Sie die Laufflachen der Lagerschalen ein.

Bauen Sie Lagerdeckel 2 und 4 mit neuen Schrauben ein.

Ziehen Sie Lagerdeckel 2 und 4 abwechselnd iber Kreuz mit
8 Nm + 1/4 Umdr. (90 °) fest.

Bauen Sie Lagerdeckel 5, 1 und 3 mit neuen Schrauben ein.

@ Hinweis

¢

¢

Trennfidchen der Lagerdeckel 1 und 5 mit Dichfungsmitte/ -
AMV 174 004 01- abdichten = Seite 63

Lagerdeckel 5 mul3 mit der GulBeren Kante des Zylinderkopfes
biindig abschlieBen, da es ansonsten zu Undichtigkeiten an
der Tandempumpe kommen kann.

Ziehen Sie Lagerdeckel 5, 1 und 3 ebenfalls mit-8Nm + /4
Umdr. (90 °) fest.

Bauen Sie den Dichtring fiir die Nockenwelle ein
> Seite 71 .

Bauen Sie die Schwinghebelachsen ein und ziehen Sie zuerst
die inneren -2- und dann die dufReren’-1- neuen Befestigungs-

schrauben gleichmaRig tiber Kreuz:mit 20 Nm + /4 Umdr. (90
°) fest.

Setzen Sie die Nabe auf die Nockenwelle.

/- I [_v / HI '\__515_.
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— Ziehen Sie die Befestigungsschraube -1- der Nabe mit 100
Nm fest.

— Verwenden Sie dazu den Gegenhalter -T10051- .

A \ \\
S T10051

e
\\\fi‘i"-—.\-\\ /

H
\ g
\| N15-0271

WIS

— Schieben Sie das Nockenwellenrad auf die Nabe.

@ Hinweis

Das Zahnsegment -Pfeil- des Nockenwellenrades mul3 oben ste-
hen.

— Richten Sie das Nockenwellenrad auf Mittellage in den Lang-

I6chern aus.
— Setzen Sie die Befestigungsschrauben -1- von Hand spielfrei A N VT ) .
zum Nockenwellenrad an. / N ’

s

— Arretieren Sie die Nabe mit dem: Absteckstift -3359- .
— Wie Sie den Zahnriemen einbauen und spannen = Seite 49 .

— Drehen Sie die neuen Einstellschrauben handfest in die
Schwinghebel und setzen Sie die Kéntermutter an.

— Setzen Sie eine Melbuhr wie gezeigt auf‘die Einstellschraube
der Pumpe-Duse-Einheit.

— Drehen Sie die Kurbelwelle in Motordrehrichtungbis die Rolle
des Schwinghebels auf der Antriebsnockenspitze steht, Rol-
lenseite -Pfeil A- steht auf den héchsten Punkt MelRuhr
-Pfeil B- steht auf den tiefsten Punkt

— Nehmen Sie die Mel3uhr ab.

— Drehen Sie jetzt die Einstellschraube in den Schwinghebel, bis
Sie einen deutlichen Widerstand spiren (Pumpe-Diise-Ele-
ment steht auf Anschlag).

— Drehen Sie die Einstellschraube vom Anschlag um 180° zu-
ruck.

— Halten Sie die Einstellschraube in dieser Position und ziehen
Sie die Kontermutter mit 30 Nm fest.

— Bauen Sie die Tandempumpe ein = Seite 120 .

— Bauen Sie den Zylinderkopfdeckel ein.

@ Hinweis

Nach dem Einbau von neuen Tassenstéeln darf der Motor ca.
30 Minuten nicht gestartet werden. Hydraulische Ausgleichele-
mente miissen sich setzen (Ventile setzen sonst auf den Kolben
auf).
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25 Dichtring fir Nockenwelle aus- und einbauen

Benétigte Spezialwerkzeuge,
Priif- und MeRgerate sowie
Hilfsmittel

¢ Einziehvorrichtung
-10-203-

¢ Dichtringauszieher -3240-

¢ Drehmomentschlissel
(5...50 Nm)*=V.A.G 1331-

¢ Drehmomentschlissel
(40...200 Nm) -V.A.G.
1332-

¢ Schraube M12x1,5 x 65

W15-0078

251 Ausbauen

— Bauen Sie den Zahnriemen aus = Seite 49 .

— Bauen Sie das Nockenwellenrad und die Nabe aus
> Seite 67 , Nockenwelle aus- und einbauen.

— Drehen Sie das Innenteil des Dichtringauszieher -3240- zwei
Umdrehungen (ca. 3 mm) aus dem AufRenteil heraus und ar-
retieren Sie es mit der Randelschraube.
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— Olen Sie den Gewindekopf des Dichtringauszieher -3240- ein,
ansetzen und unter kraftigem Druck soweit wie mdglich in den
Dichtring einschrauben.

— Randelschraube 16sen und Innenteil gegen die Nockenwelle
drehen bis der Dichtring herausgezogen ist.

252 Einbauen

@ Hinweis

Die Dichtlippe des Dichtringes darf nicht zusétzlich eingedlt oder
gefettet werden.

— Entfernen Sie Olriickstdnde am Nockenwellenzapfen mit ei-
nem sauberen Lappen.

— Kleben Sie die Nut am Konus der Nockenwelle mit handels-
Ublichem Klebeband (z.B. Tesafilm) ab.

— Setzen Sie den Dichtring vorsichtig auf die Nockenwelle auf.

— Pressen Sie den Dichtring mit dem Drucksttick der Einzieh-
vorrichtung -10-203- und Schraube M12x1,5x65 bis zum Anr
schlag ein.

— Wie Sie den Zahnriemen einbauen und spannen. = Seite 49

N15-0274
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17 — Schmierung

1 Motorol

@ Hinweis

Der Olstand darf die max.-Markierung nicht iiberschreiten - Ge-
fahr von Katalysatorschéden!

Offiillimengen = Seite 73
Motordélspezifikation = Seite 73
Motorélistand priifen = Seite 73
1.1 Offillmengen
mit Olfilterwechsel 4,3 |

ohne Offilterwechsel 4,0 |

1.2 Motordlspezifikation
= Instandhaltung genau genommen ; Heft 23.1
1.3 Motordlstand priifen

Markierungen am QimeRstab

1 - min.-Markierung

2 - max.-Markierung

a - Bereich min.-Markierung: max. 0,5 | Motordl nachfillen!

b - Olstand im mittlerén Bereich: Motordl kann nachgefiillt wer-
den!

¢ - Bereich max.-Markierung: Kein Motorol nachftllen!
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2

Teile des Schmiersystems

A Vorsicht!

Wenn Sie bei Moforreparaturen gréBere Mengen Metallspéne
oder Abrieb feststellen, kann dies auf einen Kurbelwellen- oder
Pleuellagerschaden hindeuten. Um Folgeschéden zu verhin-
Zern}7 fihren Sie bitte nach der Reparatur folgende Arbeiten

lurch:

Olkanéle sorgfiltig reinigen
Olkiihler ersetzen

Offiftereinsatz ersetzen

Olpumpe, Olwanne - Montageiibersicht = Seite 74

Olwanne aus- und einbauen = Seite 75

2.1

7-15Nm
2 - Dichtflansch

o 0O O 00

3 - Kettenspanner mit Spann-
schiene, 15 Nm

Olpumpe, Olwanne - Montageiibersicht

mit Dichtring

mufR auf PaRRhilsen sit-
zen

zum Ausbau Olwanne
ausbauen = Seite 75

aus- und einbauen
> Seite 23

mit Silicon-Dichtmittel -
D176404A2- einsetzen
= Seite 23

Dichtlippe des Dichtrin-
ges nicht zusatzlich ein-
olen bzw. fetten

vor dem Einbau Olriick-
stande-am Kurbelwel-
lenzapfen ‘mit.einem
sauberen Lappement-
fernen.

Dichtring fur Kurbelwel-
le -Riemenscheibensei-
te- ersetzen > Seite 21

O beim Einbau Feder vor-
spannen und einhdngen
4 - OlmeRstab
Q Nasen vom OlmefRstab
und Einflhrtrichter mUs-
sen Ubereinander ste- .
hen r
Q Olstand darf die max.- 14 13 [ N17-10000
Markierung nicht Gber- [N17-10000
schreiten!
O Markierungen = Seite 73
74 Rep.-Gr.17 - Schmierung
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5 - Einfiihrtrichter

Q Nasen vom Olmefstabund Einfiihrtrichter miissen libereinander stehen

6 - Flihrungsrohr
7 - PaBhiilsen
8 - O-Ring

4 ersetzen
9-15Nm

10 - Saugleitung
Q Sieb bei Verschmutzung reinigen

11 - Schwallwand
12-15Nm
13-15Nm
14 - Olwanne
Q vor der Montage Dichtflachezreinigen
O mit Silicon-Dichtmittel -D176404A2- einbauen f‘“*
O aus- und einbauen = Seite 75 rﬁe
15 - OlablaRschraube, 30 Nm
U ersetzen
16 - 10 Nm
17 - Olstands- und Oltemperaturgeber -G266-
18 - Dichtring
U ersetzen
19 - Olpumpe
O mit Uberdruckventil 12 bar

Q vor dem Einbau kontrollieren, ob die beiden PaRhiilsen zur Zentrierung Olpumpe/Zylinderblock vorhan-

den sind
Q bei Riefenbildung auf den Laufflachen und Zahnradern ersetzen

20 - Kettenrad fiir Olpumpe
21 - Halter
Q fir Olstands- und Oltemperaturgeber -G266-
22 -20 Nm + 1/4 Umdr. (90 °) weiterdrehen
O ersetzen
23 - Kette

24 - 25 Nm
 ohne Dichtmittel einsetzen

25 - Qlspritzdiise
4 zur Kolbenkihlung

2.2 Olwanne aus- und einbauen

Bendtigte Spezialwerkzeuge, Priif- und MeRgerate sowie Hilfs-
mittel
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¢ Drehmomentschlussel (5...50 Nm) -V.A.G 1331-

V.AG 1331
e — |
L 3
¢ Steckeinsatz -T10058-
T10058

¢ Handbohrmaschine mit Kunststoffbilrsten-Einsatz
¢ Silikon-Dichtmittel -D176404A2-

¢ Handbohrmaschine mit Kunststoffblrsten-Einsatz
¢ Schutzbrille

¢ Flachschaber

Ausbauen

— Bauen Sie die Dampfungswanne aus: & Karosserie-Monta-
gearbeiten AulRen; Rep.-Gr. 50 ; Karosserie vorn; Montage-
Ubersicht

— Lassen Sie das Motordl ab.

@ Hinweis
Bitte Entsorgungsvorschriften beachten!

— Ziehen Sie den 3fach-Stecker vom Olstands- und Oltempera-
turgeber -G266- ab.

— Schrauben Sie die Olwanne ab.

— Gegebenenfalls miissen Sie die Olwanne durch leichte Schla-
ge mit einem Gummihammer l6sen.

— Entfernen Sie die Dichtmittelreste am Zylinderblock mit einem
Flachschaber.
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— ¢Entfernen Sie die Dichtmittelreste an der Olwanne mittelsei-
ner rotierender Birste, z.B. einer Handbohrmaschine mit
Kunststoffblrsten-Einsatz (Schutzbrille aufsetzen).

— Reinigen Sie die Dichtflachen. Sie missen 6lI- und fettfrei sein.
Einbauen

@ Hinweis

¢ Beachten Sie das Haltbarkeitsdaftum des Dichtmittels.

¢ Die Olwanne mufl3 nach dem Auftragen des Silikon-Dichtmit-
tels innerhalb 5 Minuten eingebaut werden.

— Schneiden Sie die Tubendulse an der vorderen Markierung ab
(@ der Duse ca. 3 mm).

> Tragen Sie das Silikon-Dichtmittel wie gezeigt auf die sauberé
Dichtflache der Olwanne auf. Die Dichtmittelraupe muf:

¢ 2..3 mm dick sein

i 1. 1)
¢ Im Bereich der Schraubenbohru n an der Innenseite vor-
beilaufen:sPfeile-

@ Hinweis

Die Dichtmittelraupe darf nicht dicker sein, da sonst tiberschlis-
siges Dichtmittel in die Olwanne gelangen und das Sieb in der
Saugleitung der Olpumpe verstopfen kann.

— Silikon-Dichtmittel, wie in der Abb. gezeigt, auf die saubere
Dichtflache der Olwanne auftragen. (Die Abb. zeigt die Lage
der Dichtmittelraupe am Zylinderblock.)

- Setzen Sie sofort die Olwanne an und ziehen Sie alle Olwan-
nenschrauben leicht an. Achten Sie darauf das die Olwanne
an Zwischenplatte/Getriebeflansch biindig anliegt.

@ Hinweis

Beim Einbau der Olwanne am ausgebautem Motor miissen Sie
darauf achten, dal3 die Olwanne schwungradseifig bindig mit
dem Zylinderblock abschliel3t.

— Ziehen Sie die Olwannenschrauben Uber Kreuz mit 15 Nm
fest.

— Schrauben Olwanne/Getriebe mit 45 Nm festziehen.

@ Hinweis

Nach der Montage der Olwanne mul3 das Dichtmittel ca. 30 Mi-
nuten trocknen. Erst danach darf Motordl eingefiillt werden.

Der weitere Zusammenbau erfolgt sinngemaf in entgegenge-
setzter Reihenfolge zum Ausbau.
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3 Offilterhalter, Olkihler und Oldruck
Offilterhalter und Olkiihler - Montageiibersicht = Seite 78

Oldruck und Oldruckschalter priifen = Seite 79

3.1 Offilterhalter und Olkiihler - Montageubersicht

1 - Dichtung

Q ersetzen
2-15Nm + 1/4 Umdr. (90 °)
weiterdrehen

O ersetzen

Q zuerst Schraube oben
links und unten rechts
ansetzen, anschlielend
alle vier Sehrauben tber
Kreuzfestziehen

3 - Offilterhalter
4 - Dichtring
d ersetzen
5:- Anschlussstutzen, 30 Nm

6 - Olvorlaufleitung, 22 Nm
Q zum Abgasturbolader

7 - Oldruckschalter -F1-
[ 0,7 bar Schalter: braun
Qd mit 20 Nm anziehen

Q Dichtring bei Undichtig-
keit aufkneifen und er-
setzen

Q prifen = Seite 79

8- Verschlussdeckel, 25 Nm

@ I6sen und anziehen mit
Steckeinsatz -T10125-

9 - O-Ring
Q ersetzen
10 - Offiltereinsatz

25

13

14

M17-10076

U Hinweis beachten
QO Wechselintervalle beachten
U Einbaulage beachten: top = oben
11 - Dichtring
O ersetzen
O vor Montage eindlen
Q in die Nasen am Olkiihler einknopfen

12 - Olkiihler
Q auf Freigang zu umliegenden Bauteilen achten
O Hinweis beachten = Seite 74
Q Olkihler auf Dichtheit priifen = Seite 98
13 - Dichtring
U ersetzen

78 Rep.-Gr.17 - Schmierung




Eos 2006 >
4-Zyl. Dieselmotor (2,0 I-Motor, 2-Ventiler) - Ausgabe 09.2007
14 - Verschlussdeckel, 25 Nm

Q1 I6sen und anziehen mit Steckeinsatz -T10125-
15-10 Nm
16 - Halter

3.2 Oldruck und Oldruckschalter priifen

Benétigte Spezialwerkzeuge,
Priif- und MeRgerate sowie
Hilfsmittel

¢ Oldruck-Priifgerét -
V.A.G 1342-

¢ Diodenpriflampe -
V.A.G 1527 B-

¢ MeRhilfsmittel-Set -
V.A.G 1594 A-

WA17-0001

Priifablauf

@ Hinweis

Funktionspriifung und Instandsetzung der optischen und akusti-
schen Oldruckanzeige: = Stromlaufpléane, Fehlersuche Elekirik
und Einbauorte Gefihrte Fehlersuche mit VAS 50571

3. Offilterhalter, Olkihler und Oldruck 79



Eos 2006 >
4-Zyl. Dieselmotor (2,0 I-Motor, 2-Ventiler) - Ausgabe 09.2007

Bauen Sie den Oldruckschalter -F1- aus und schrauben Sie
ihn in das Prifgerat.

Priifgerat anstelle des Oldruckschalters in den Olfilterhalter
einschrauben.

Braune Leitung des Priifgerates an Masse (-) legen.

Diodenpriflampe -V.A.G 1527 B- mit Hilfsleitungen aus MeR-
hilfsmittel-Set -V.A.G 1594 A- an Batterie plus (+) und OI-
druckschalter anschlielen. Die Leuchtdiode darf nicht auf-
leuchten.

Lassen Sie den Motor an und erhéhen Sie langsam die Dreh-
zahl.

Bei 0,55...0,85 bar Uberdruck muR die Leuchtdiode aufleuch-

0

ten, andernfalls Oldruckschalter ersetzen.

Drehzahl weiter erhéhen. Bei 2000/min und 80 °C Oltempe-

ratur soll der Ol-Uberdruck mindestens 2,0 bar betragen.

Bei héherer Drehzahl darf der Ol-Uberdruck 7,0 bar nicht (iber-
schreiten. Ggf. Olfilterhalter ersetzen.

o
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19 — Kuhlung

1

Teile des Kiihlsystems

A ACHTUNG!

Bei allen Montagearbeiten, insbesondere im Motorraum auf
Grund der engen Bauverhéiltnisse, beachtfen Sie bitte Folgen-
des:

¢ Leitungen aller Art (z.B. fiir Kraftstoff, Hydraulik, Aktivkoh-
lebehidilter-Anlage, Kiihl- und Kaltemittel, Bremsfiiissigkeit,
Unterdruck) und elektrische Leitungen so verlegen, dal3 die
urspringliche Leitungsfiihrung wiederhergestellf wird.

¢ Auf ausreichenden Freigang zu allen beweglichen oder
heilBen Bauteilen achten.

@ Hinweis

*

¢

Bei warmem Motor steht das Kiihlsystem unter Druck. Vor
Reparaturen gqgf. Druck abbauen.

Schlauchverbindungen sind mit Federbandschellen gesichert.
Im Reparaturfall nur Federbandschellen verwenden.

Zur Montage der Federbandschellen wird das Montagewerk-
zeug -VAS 5024- oder die Schlauchklemmzange -
V.A.G 1921- émpfohlen.

Kdhimittelschlduche beim Einbau spannungsfrei yerlegen, oh-

ne das sie mit anderen Bauteilen in Beriihrung komimen (Mar-

kierung auf dem Kiihimittelanschiu3 und Sch/au@ﬁbeachten).
BN

Dichtheitsprifung des Kihlsystems mitKahlsystem-Rrifgerat -
V.A.G 1274- und den Adaptern Adapter -V.A.G 1274/8- und
Adapter -V.A.G 1274/9- durchfiihren = Seite 96 .

1. Teile des Kihlsystems 81
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Teile des Kiihlsystems aufbauseitig > Seite 82

Teile des Kiuhlsystems motorseitig = Seite 83
AnschluBplan fiir Kihimittelschlduche = Seite 85
KihImittel ablassen und auffiillen = Seite 86
Lifteraufnahme mit Liiftern aus- und einbauen > Seite 89
Kiihler aus- und einbauen > Seite 91

Kihimittelpumpe aus- und einbauen = Seite 92
Kihimittelregler aus- und einbauen = Seite 94
Kiihilsystem auf Dichtheit priifen > Seite 96

Olkiihler auf Dichtheit priifen = Seite 98

1.1 Teile des Kiihlsystems aufbauseitig

1 - Kiihimittelschlauch oben

Q mit Halteklammer am
Kuhler gesichert

Q auf festen Sitz priifen

Q Anschluplan fir Kihl-
mittelschlauche
> Seite 85

2-0O-Ring
1 ersetzen

3 - Kihler

O aus- und einbauen
= Seite 91

Q nach dem Ersetzen das
gesamte Kuhlmittel er-

neuern

4 - VerschluBdeckel

QO mit Kihlsystem-Priifge-
rat -V.A.G 1274- und
Adapter -V.A.G 1274/9-
prifen

Q Prifdruck 1,4...1,6 bar
Uberdruck

5 - Anschlu3stecker
6 -3 Nm

7 - Ausgleichbehélter

Q mit Kihlsystem-Priifge-
rat -V.A.G 1274- und
Adapter -V.A.G 1274/8-
prifen

8 - Kihimittelschlauch unten

Qd mit Halteklammer am
Kihler gesichert

N12-10104

Q auf festen Sitz priifen
O AnschluBplan fur Kihimittelschlauche = Seite 85

9-10 Nm

82 Rep.-Gr.19 - Kiihlung
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10-5Nm
11 - Kahlerlifter 2 -V177-

O aus- und einbauen = Seite 89

12 - Kahlerlifter -V7-

O aus- und einbauen = Seite 89

13 - Anschlu3stecker
14 - Lifteraufnahme

O aus- und einbauen = Seite 89

1.2 Teile des Kihlsystems motorseitig

1 - zum Ausgleichbehalter
oben

Q Anschlussplan fur Kuhl-
mittelschlauche
> Seite”85
2 - Kiihimittelrohr oben

O .am Zylinderkopfdeckel
festgeschraubt

W Anschlussplan fir Kihl-
mittelschlauche
> Seite 85

3:- O-Ring
Q ersetzen

4 - Halteklammer
Q auf festen Sitz priifen

5.- Kuihimitteltemperaturgeber
-G62-

1 zum Ausbau ggf. Druck
vom Kiihlsystem abbau-
en

6 - zum Kdhler fiir Abgasriick-
fiihrung

Q Anschlussplan fur Kuhl-
mittelschlduche
= Seite 85

7 - Anschlussstutzen
8-10 Nm

9 - zum Kiihler oben

Q Anschlussplan fur Kihl-
mittelschlduche
= Seite 85

10 - vom Warmetauscher

9 10 1

!ﬁ ' 18
% 3
26 25 24 23 1122 3 21 20 19

Q Anschlussplan fir Kihimittelschlauche > Seite 85

11-40 Nm
12 - Verteilerstlick

13 - vom Verteilerstiick Kiihimittelschlauch oben
O Anschlussplan fir Kihimittelschlauche = Seite 85

1. Teile des Kihlsystems 83
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14 - 15 Nm

15 - vom Ausgleichbehalter unten
Q Anschlussplan fir Kihlmittelschlduche = Seite 85

16 - Kiihimittelrohr vorn

Q Anschlussplan fur Kiihimittelschlauche = Seite 85
17 - Dichtring

U ersetzen

18 - KihImitteltemperaturgeber am Kihlerausgang -G83-
Q zum Ausbau ggf. Druck vom Kiihlsystem abbauen

19-15Nm

20 - zum Kiihler unten
Q Anschlussplap:fiir Kiihimittelschlauche = Seite85

21 - Anschlussstutzen
Q fur Kihimittelregler
Q Anschlussplan fur Kuhimittelschlauche = Seite 85

22 - Kuhlmittelregler

aus- und einbauen = Seite 94

Einbaulage beachten = Seite 94 , Kiihimittelregler aus- und einbauen
prufen: Regler im Wasserbad erwdrmen

Offnungsbeginn ca. 85 °C

Ende ca. 105 °C

Offnungshub mindestens 7 mm

23 - Kiihimittelrohr hinten
Q Anschlussplan fur Kuihimittelschlauche = Seite 85

o000 Uww

24 - vom Kiihler fur Abgasriickfiihrung

Q zur Umwalzpumpe -V55-

@ Anschlussplan fir Kihlmittelschlduche = Seite 85
25 - zum Warmetauscher

Q Anschlussplan fir Kihimittelschlauche > Seite 85
26 - Kihimittelpumpe P

Q auf leichten Lauf priifen E

Q Einbaulage’beachten

O aus- und einbauen’s,Seite 92
27 - Olkiihler

Q fir Motorol

O aus- und einbauen > Seite 78

84 Rep.-Gr.19 - Kiihlung



Eos 2006 >
4-Zyl. Dieselmotor (2,0 I-Motor, 2-Ventiler) - Ausgabe 09.2007

1.3 AnschluBplan fir Kiihimittelschlauche

1 - Ausgleichbehalter
2 - Kiihimittelrohr hinten 1 2 3 4 5
1

3 - Kuhler fir Abgasriickfih-
rung

4 - Saugrohr

5 - Wérmetauscher fiir Hei-
zung

6 - Anschlussstutzen

1 ] - o H ll'll
7 - Kiihimittelrohr oben i / — )
8 - Kiihlmittelrohr vorn (F—
9 - Olkihler ! _
Q far Motordl X/ \\ (L—B
10 - Kihimittelschlauch oben — |||
l_l | g— — =
11 - Kihler 7
12 - Kiihlmittelschlauch unten 5 I Tt —
13 - KihImittelregler/Kihimit- ] \
telpumpe 8
4
14 - Zylinderkopf/Zylinder- —7 — 0
block 1 = 9
15 - Umwalzpumpe -V55-
16 - Zuheizer -&
. | 10
16 15 1413 12 11

1. Teile des Kihlsystems 85
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1.4 Kihlmittel ablassen und auffiillen

Benétigte Spezialwerkzeuge,
Priif- und MeRgerate sowie
Hilfsmittel T10007

¢ Refraktometer -T10007-

¢ Auffangwanne -
V.A.G 1306-

¢ Montagewerkzeug fir Fe-
derbandschellen -
VAS 5024 A-

¢ Kuhlsystem-Befullgerat -
VAS 6096-

V.ALG 13060

¢ Adapter -V.A.G 1274/8-

W19-10001

1.4.1 Ablassen

A ACHTUNG!

Beim Offnen des Ausgleichbehélters kann heiBer Dampf ent-
weichen, Verschlul3deckel mit Lappen abdecken und vorsich-
tig offnen.

— Offnen Sie den Verschlufdeckel vom Kiihimittel-Ausgleich-
behalter.

- Bauen Sie die Dampfungswanne aus = Karosserie-Monta- ..
gearbeiten AulRen; Rep.-Gr. 50 ;Karosserie vorn; Montage- &)
Ubersicht . "
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— Ziehen Sie die Halteklammer -Pfeil- fir den KihImittel- 7
schlauch unten heraus und ziehen Sie den Kiihimittelschlauch
von der Schnellkupplung des Kiihlers ab. [

— Ziehen Sie zusatzlich zum Ablassen des Kiihimittels aus dem
Motor den Kihlmittelschlauch am Olkuhler -Pfeil- ab.

@ Hinweis

Bitte Entsorgungsvorschriften beachten!

N [vre-045 |

S

1.4.2 Auffillen

A Vorsicht! E

Es darf nur Leitungswasserzur Mischung verwendet werden.
Brunnenwasser besitzt nicht die erforderlichen Qualitdtsmerk-
male, um die Funktionalitidt des Kihimittels sicher zu stellen.

1. Teile des Kihlsystems 87
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@ Hinweis

¢

L4

Bei Fahrzeugen ab Modelljahr 2008 darf als Kiihimittelzusatz
nur G 12 plus-plus nach TL VW 774 G verwendet werden.

Bei Fahrzeugen bis einschlielSlich Modelljahr 2007 darf als
Kihimittelzusatz G 12 plus nach TL VW 774 F und G 12 plus-
plus nach TL VW 774 G verwendet werden.

G 12 plus-plus darf mit dem bisherigen Kihimittelzusatz G 12
plus vermischt werden! Beide haben als Erkennungsmerkmal
eine lila Férbung.

Kihimittelzusétze mit dem Vermerk ,geméal3 TL VW 774 G*
bzw. ,gemal3 TL VW 774 F* verhindern Frost- und Korrosi-
onsschéaden, Kalkansatz und heben aulBerdem die Siedetem-
peratur an. Aus diesen Griinden muss das Kthlsystem
unbedingt ganzjghrig mit Kihlerfrost- und Korrosionsschutz-
mittel befiillt sein.

Besonders in Lédndern mit fropischem Klima tréagt das Kihl-
mittel durch den héheren Siedepunkt bei hoher Belastung des
Mofors zur Betriebssicherheit bei.

Der Frostschutz muss bis etwa -25 °C (in Lédndern mit arkti-
schem Klima bis etwa -35 °C) gewahrleistet sein.

Die Konzentration des Kihilmittels darf auch in der warmen
Jahreszeit bzw. in warmen Ldndern nicht durch Nachfiillen
von Wasser verringert werden. Der Kihimittelzusatz-Anteil
muss mindestens 40 % belragen:

Ist aus klimatischerr Griinden ein starkerer Frostschutz erfor-
derlich, kann der Anteil des Kiihimittelzusatzes erhohtwerden,
aber nur-bis zu 60 % (Frostschutz bis etwa -40 °C), da’sich
sonst der Frostschutz wieder verringert und aul3erdem die
Kuhitwirkung verschlechtert wird.

Zum Festlegen der aktuellen Frostschutzdichte wird das Re-
fraktometer -T10007- empfohlen.

Wurden Kiihler, Wérmetauscher, Zylinderkopf oder Zylinder-
kopfdichtung ersetzt, gebrauchtes Kiihimittel nicht wiederver-
wenden.

Empfohlene Mischungsverhaltnisse:

Frostschutz Frostschutz- G 12 plus?) | Wasser?
bis Anteil G 12 p|us-

plus?
-25°C 40 % 3,21 48 |
-35°C 50 % 4,01 4,01

) Die Kiihimittelmenge kann je nach Ausstattung des Fahrzeugs
abweichen.

2) Nur sauberes Leitungswasser verwenden.
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— Stecken Sie den KihIimittelschlauch auf -Pfeil-.

— SchlieRen Sie den Kiihimittelschlauch -Pfeil- am Olkiihler an.

— Bauen Sie die Dampfungswanneiein = Karosserie-Montage-
arbeiten AufRen; Rep.-Gr. 50 ; Karosserie vorn; Montage-
Ubersicht .

Mit Kihisystem-Befiiligerat -VAS 6096-

— Schrauben Sie den Adapter -V.A.G 1274/8- auf den Aus-
gleichbehalter.

— Befiillen Sie den KihImittelkreislauf mit dem Kiihlsystem-Be-
fullgerat -VAS 6096- . > Bedienungsanleitung fur Kihlsystem-
Beflillgerat VAS 6096

Ohne Kiihlsystem-Befiillgerat -VAS 6096- :

— Fdllen Sie das Kihimittel langsam bis zur oberen Markierung
des gerasterten Feldes am Ausgleichsbehalter auf.

Mit und ohne Kiihlsystem-Befiligerat -VAS 6096-

— Ausgleichsbehalter verschlie3en.

— Starten Sie den Motor und halten Sie die Motordrehzahl fir
ca. 3 Minuten auf ca. 2000/min.

— Motor laufen lassen bis der Lifter anlauft.

N [vre-0455 |

S

A ACHTUNG!

Beim Offnen des Ausgleichbehélters kann heiBer Dampf ent-
weichen, VerschlulBdeckel mit Lappen abdecken und vorsich-
tig offnen.

N19-0343

— Kuhlmittelstand prifen und ggf. ergénzen. Bei betriebswar-
mem Motor mul} der Kiihimittelstand an der oberen Markie-
rung, bei kaltem Motor in der Mitte des gerasterten Feldes
liegen.

1.5 Lifteraufnahme mit Liftern aus- und
einbauen

Bendtigte Spezialwerkzeuge, Priif- und MeRgerate sowie Hilfs-
mittel

1. Teile des Kihlsystems 89
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¢ Drehmomentschlissel -V.A.G 1331-
V.AG 1331
@I:l_—le'@ E@fk_ _;;l

Ausbauen

— Bauen Sie die Dampfungswanne aus. = Karosserie-Monta-
gearbeiten AulRen; Rep.-Gr. 50 ; Karosserie vorn; Montage-
Ubersicht

— Bauen Sie die Ansaugluftfihrung vom Luftfilter aus
=> Seite 142 .

— Trennen Sie die Steckverbindung -1- und schrauben Sie die
Befestigungsschrauben der Lifteraufnahme heraus -Pfeile-.

— Nehmen Sie die Lifteraufnahme mit den Liiftern nach unten
heraus.

— Trennen Sie die Steckverbindung -2- und legen Sie die Lei-
tungen frei.

— Clipsen Sie den Anschlu3stecker -1- aus der Lifteraufnahme
aus und legen Sie die Leitungen frei.

-2 Lésen Sie die Befestigungsmuttern -Pfeile- und nehmen Sie
die Lifter ab.

Einbauen

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge, dabei ist folgen-
des zu beachten:

Anzugsdrehmomente:

= Seite 82

P

90 Rep.-Gr.19 - Kiihlung



Eos 2006 >
4-Zyl. Dieselmotor (2,0 I-Motor, 2-Ventiler) - Ausgabe 09.2007

1.6 Kihler aus- und einbauen

Benétigte Spezialwerkzeuge,

E{#;}T:JitrlglMengerate sowie T 10007 VA 1308

¢ Refraktometer -T10007-

¢ Auffangwanne -
V.A.G 1306-

¢ Montagewerkzeug fiir Fe-
derbandschellen -
VAS 5024 A-

¢ Kihlsystem-Befiillgerat -
VAS 6096-

¢ Adapter -V.A.G 1274/8- VAS 5024 A VAS 6096

4 Drehmomentschlissel -
V.A.G 1331-

V.A.G 1274/8 V.AG 1331

Ausbauen

— Bringen Sie den Schlosstrager in Servicestellung > Karosse-
rie-Montagearbeiten Aufen; Rep.-Gr. 50 ; Karosserie vorn;
Schlosstrager-Servicestellung .

— Lassen Sie das Kihimittel ab = Seite 86 .
— Bauen Sie die Liifteraufnahme mit Liftern aus = Seite 89 .
— Ziehen Sie die Kiihimittelschlduche vom Kdihler ab.

— Drehen Sie die Befestigungsschrauben = Pos. 10 (Seite 82)
rechts und links fir die Kihlerlager heraus.

— Schwenken Sie den Kihler etwas nach hinten, und nehmen
Sie den Kiihler nach oben heraus.

Einbauen

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge, dabei ist folgen-
des zu beachten:

— Kuhlmittel auffiillen = Seite 86 .

& 5
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1.7 Klhimittelpumpe aus- und einbauen

Benétigte Spezialwerkzeuge,

E{#;;T:Jitr;glMeBgerate sowie T 10007 VA 1308

¢ Refraktometer -T10007-

¢ Auffangwanne -
V.A.G 1306-

¢ Montagewerkzeug fir Fe-
derbandschellen -
VAS 5024 A-

¢ Kuhlsystem-Befullgerat -
VAS 6096-

¢ Adapter -V.A.G 1274/8- VAS 5024 A VAS 6096

4 Drehmomentschlissel -
V.A.G 1331-

V.A.G 1274/8 V.AG 1331

Ausbauen

@ Hinweis
Dichtungen und Dichtringe grundsétziich ersetzen.
— Lassen Sie das Kiihimittel ab. = Seite 86

— Bauen Sie den Keilrippenriemen aus. = Seite 15
— Bauen Sie den Zahnriemen aus = Seite 49 .
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— Schrauben Sie die Befestigungsschrauben -1- der Kihimittel-
pumpe -2- heraus und nehmen Sie Kihimittelpumpe vorsich-
tig heraus.

Einbauen 1

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge, dabei ist folgen-
des zu beachten:

— Benetzen Sie den neuen O-Ring -3- mit Kihimittel.

— Setzen Sie die Kiihimittelpumpe -2- in den Zylinderblock ein
und ziehen Sie die Befestigungsschrauben -1- mit 15 Nm fest.

@ Hinweis
Der VerschluB3stopfen der Kihimittelpumpe zeigt nach unten.
— Bauen Sie den Zahnriemen ein = Seite 49 .

— Bauen Sie den Keilrippenriemen ein > Seite 15 .
— Fdullen Sie das Kihimittel auf = Seite 86 .
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1.8 Klhimittelregler aus- und einbauen

Benétigte Spezialwerkzeuge,

E{#;;T:Jitr;glMeBgerate sowie T 10007 VA 1308

¢ Refraktometer -T10007-

¢ Auffangwanne -
V.A.G 1306-

¢ Montagewerkzeug fir Fes<
derbandschellen -
VAS 5024 A-

¢ Kuhlsystem-Befullgerat -
VAS 6096-

¢ Adapter -V.A.G 1274/8- VAS 5024 A VAS 6096

4 Drehmomentschilssel -
V.A.G 1331-

V.A.G 1274/8 V.AG 1331

Ausbauen

@ Hinweis

Dichtungen und Dichtringe grundsétziich ersetzen.

— Lassen Sie das Kihimittel ab = Seite 86 .

— Bauen Sie den Drehstromgenerator aus = Elektrische Anla-
ge; Rep.-Gr. 27 ; Drehstromgenerator mit Keilrippenriemen
aus- und einbauen .

— Ziehen Sie den Kihimittelschlauch vom Anschluf3stutzen ab.
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— Schrauben Sie die Befestigungsschrauben -1- des An-
schluf3stutzen -2- heraus und bauen Sie den Anschluf3stutzen
-2- mit Kiihimittelregler -4- aus.

— Drehen Sie den Kiihimittelregler -4- 1/4 Umdr. (90 °) nach links
und nehmen Sie ihn aus dem Anschluf3stutzen -2- heraus.

Einbauen

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge, dabei ist folgen-
des zu beachten:

— Benetzen Sie den neuen O-Ring -3- mit Kiihimittel.

— Setzen Sie den Kihimittelregler -4- in den Anschlu3stutzen
-2- ein und drehen Sie.ihn'/4 Umdr. (90 °) nach rechts.

@ Hinweis

Die Buigel vom Klihimittelregler miissen nahezu senkrecht ste-
hen.

— Setzen Sieden AnschluRstutzen -2- mit Kiihimittelregler -4- in
den Zylinderblock ein.

— Ziehen Si€ die Befestigungsschrauben -1- mit 15 Nm fest.

— Fdllen Sie2das KuhImittel auf = Seite 86 .
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1.9 Kihlsystem auf Dichtheit prifen

Benétigte Spezialwerkzeuge,
Priif- und MeRgerate sowie

Hilfsmittel V.A.G 1274 V.A.G 1274/8

¢ Kihlsystemprifgerat -
V.A.G 1274-

¢ Adapter fir Kihlsystem-
prufgerat -V.A.G 1274/8-

¢ Adapter fir Kihlsystem-
prifgerat -V.A.G 1274/9-

V.AG 127419

519-0002

Priifbedingung
¢ Motor betriebswarm
Priifablauf:

A ACHTUNG!

Beim Offnen des Ausgleichbehéilters kann heiBer Dampf ent-
weichen, Verschlul3deckel mit Lappen abdecken und vorsich-
tig offnen.

— Offnen Sie den VerschluRdeckel vom Kiihimittel-Ausgleich-
behalter.

96 Rep.-Gr.19 - Kiihlung
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— Setzen Sie das Kuhlsystemprifgerat -V.A.G 1274- mit dem
Adapter fir Kihlsystemprifgerat -V.A.G 1274/8- auf den Aus-
gleichbehalter auf.

- Erzeugen Sie mit der Handpumpe des Priifgerates ein Uber-
druck von ca. 1,0.bar.

Fallt der Druckab:
— Undichte Stelle suchen und beseitigen.

1:9.1 Uberdruckventil im Verschlussdeckel
prifen

= Setzen Sie das Kiihlsystempriifgerat -V.A.G 1274- mit dem
Adapter fur Kuhlsystemprifgerat -V.A.G 1274/9- auf den Ver-
schlussdeckel auf.

+ Betatigen Sie die Handpumpe.

Bei einem Uberdruck von 1,4... 1,6 bar muss das Uberdruckventil
offnen.
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1.10 Olkiihler auf Dichtheit priifen

Benétigte Spezialwerkzeuge,

Priif- und MeRgerate sowie T10007

Hilfsmittel
¢ Refraktometer -T10007-

¢ Schlauchklemmen bis @ 25
mm -3094-

¢ Kihlsystemprufgerat -
V.A.G 1274-

¢ Adapter fir Kihlsystem-
prifgerat -V.A.G 1274/8-

3094

¢ Zange fur Federbandschel-

len -VAS 5024 A- V.A.G 1274

¢ Auffangwanne -V.A.G
1306- bzw. Auffangwanne -
VAS 6208-

Y.A.G 127418

YAS G208

Benétigte Spezialwerkzeuge, Priif- und MeRRgeréate sowie Hilfs-

mittel
4 Drehmomentschliissel -V.A.G 1331-

ohne Abbildung

¢ Ausgleichsbehalter -1K0 121 407 A bzw. 6Q0 121 407 A bzw.

1J0 121 407 B-
¢ Verschlussstopfen -191 211 343-

V.AG 1331 &
o]
F
@I{I@@ —y ]
= - )
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¢ Verschlusskappe -1J0 121 324-
¢ Kihimittelschlauch -251 265 056-
Bedingung:

Motor im kalten Zustand

Priifablauf

Bauen Sie die Dampfungswanne aus.

Klemmen Sie die Vor- und Riicklaufleitung vom Olkiihler mit
den Schlauchklemmen bis @ 25 mm -VAS 3094- ab.

Ldsen Sie die Schlauchschellen -Pfeile- mit der Zange fiir Fe-
derbandschellen~VAS 5024- .

@ Hinweis

Auslaufendes Kiihimittel mit der Auffangwanne -V.A.G 13063
bzw. Auffangwanne -VAS 6208- auffangen.

Ziehen Sie die Kiihimittelschlduche vom Olkiihler ab.

Schieben Sie die Verschlusskappe -5- auf den hinteren An-
schlussstutzen des Olkuhlers -4-.

Befestigen Sie den Verschlussstopfen -2- am Entluftungsan-
schluss vom Ausgleichbehalter -1-.

Befestigen Sie den Kiihimittelschlauch -3- am Olkiihler und
am Ausgleichbehalter.

Befullen Sie den Ausgleichbehalter bis zur ,Max“-Markierung.

Setzen Sie das Kihlsystemprifgerat -V.A.G 1274- mit Adap-
ter fir KUhlsystemprifgerat -V.A.G 1274/8- auf den Ausgleich-
behalter auf.

Erzeugen Sie mit der Handpumpe des Prifgerates einen
Uberdruck von ca. 1,6 bar.

Beachten Sie den Druckabfall am Manometer. Ein Druckabfall
innerhalb von 10 Minuten ist nic@‘_z_uléssig.

Fallt der Druck ab: fﬁe
. e N
— Ersetzen Sie defv@lkihler = Seite .78

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge, dabei ist Folgen-
des zu beachten:

Prifen Sie den Kuhimittelstand, ggf. Kiihimittel auffillen
= Seite 86 .

MN1g-10182
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20 — Kraftstoffversorgung

1 SicherheitsmaRnahmen bei Arbeiten
an der Kraftstoffversorgung

A ACHTUNG!

Bei allen Montagearbeiten, insbesondere im Moforraum auf
Grund der engen Bauverhélinisse, beachfen Sie bitte Folgen-
des:

¢ Leitungen aller Art (z.B. fiir Kraftstoff, Hydraulik, Aktivkoh-
lebehélter-Anlage, Kihl- und Kéltemittel, Bremsfilissigkeit,
Unfterdruck) und elektrische Leitungen so verlegen, dal3 die
urspriingliche Leitungsfiihrung wiederhergestellt wird.

¢ Auf ausreichenden Freigang zu allen beweglichen oder
heiBen Bauteilen achfen.

¢ Der Krafistoff bzw. die Krafistoffleitungen im Kraftstoffsys-
tern kénnen sehr heiB werden (Verbrihungsgefahr)!

¢ AuBerdem steht das Kraftstoffsystem unter Druck! Vor dem
Offnen des Systems Putziappen um die Verbindungsstelle
legen und durch vorsichtiges Lésen der Verbindungsstelle
Druck abbauen!

¢ Bei allen Montagearbeiten am Kraftsfoffsystem Schutzbrille
und Schutzhandschuhe fragen!

Beim Aus- und Einbau des Gebers fiir Kraftstoffvorratsanzeige
oder der Kraftstoffpumpe (Kraftstoff-Férdereinheit) aus geflillten
oder teilweise gefillten Kraftstoffoehaltern ist folgendes zu be-
achten:

¢ Bereits var Beginn der Arbeiten mul} in der Nahe der Monta-
gedffnung.des Kraftstoffbehalters zum Absaugen der frei-
werdenden Kraftstoffgase der Abgasschlauch einer einge-
schalteten‘Abgas-Absauganlage gelegt werden. Steht keine
Abgas-Absauganlage zur Verfugung, kann ein Radiallufter
(Motor liegt aufRerhalb des Luftstroms) mit einem Fdrdervolu-
men gréRer 15 m3/h verwendet werden.

¢ Hautkontakt mit:Kraftstoff vermeiden! Kraftstoffbestandige
Handschuhe tragen!

e
FE3N
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2 Sauberkeitsregeln

Bei Arbeiten an der Kraftstoffversorgung/Einspritzung sind die
folgenden ,6 Regeln® zur Sauberkeit sorgfaltig zu beachten:

¢ Verbindungsstellen und deren Umgebung vor dem Losen
grundlich reinigen.

¢ Ausgebaute Teile auf einer sauberen Unterlage ablegen und
abdecken. Keine fasernden Lappen benutzen!

¢ Geoffnete Bauteile sorgfaltig abdecken bzw. verschliefden,
wenn die Reparatur nicht umgehend ausgefihrt wird.

¢ Nur saubere Teile einbauen: Ersatzteile erst unmittelbar vor
dem Einbau aus der Verpackung nehmen. Keine Teile ver-
wenden, die unverpackt (z.B. in Werkzeugkéasten usw.) auf-
gehoben wurden.

¢ Bei gedffneter Anlage: Méglichst nicht mit Druckluft arbeiten.
Das Fahrzeug mdglichst nicht bewegen.

¢ Aulerdem ist darauf zu achten, daR kein Dieselkraftstoff auf
die KuhImittelschlauche lauft. Gegebenenfalls missen die
Schlauche sofort wieder gereinigt werden. Angegriffene
Schlauche sind zu ersetzen.

2. Sauberkeitsregeln 1 01
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3 Kraftstoffoehalter

@ Hinweis

& Schlauchverbindungen sind mit Federband-bzw. Klemm-
schellen gesichert.

& Klemmschellen grundsétzlich durch Federbandschellen er-
setzen.

& Zur Montage der Federbandschellen wird die Zange fiir Fe-
derbandschellen -VAS 5024- oder die Schiauchklemmenzan-
ge -V.A.G 1921- empfohlen.

1 02 Rep.-Gr.20 - Kraftstoffversorgung
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SicherheitsmaRnahmen = Seite 100
Sauberkeitsregeln = Seite 101

Kraftstoffbehalter - Montageiibersicht = Seite 103
Kraftstoffbehalter entleeren > Seite 104
Kraftstoffbehalter aus- und einbauen > Seite 107
Kraftstoff-Férdereinheit aus- und einbauen = Seite 109

Geber fir Kraftstoffvorratsanzeige -G- aus- und einbauen
= Seite 111

Kraftstoffpumpe priifen = Seite 111
3.1 Kraftstoffbehalter - Montageiibersicht

1 - VerschluBdeckel
2-1,5Nm

3 - Masseverbindung
O auf festen Sitz achten

4-10Nm
5 - Leitungsfiihrung

6 - Kraftstoffbehalter

Qd zum Ausbau mit Motor -
und Getriebeheber -
V.A.G 1383/A- abfan-
gen

O aus- und einbauen
= Seite 107

Q Kraftstoffbehalter ent-
leeren = Seite 104

7 -25Nm
1 ersetzen

8 - Warmeschutzblech
Q fir Kraftstoffbehalter

9 - Klemmscheibe
10 - Spannband
> Einbaulage beachten
11 -Halter
B fir Abgasanlage
12 - Dichtring

U “bei Beschadigung er-
setzen

O zur Montage mit Kraft-
stoff benetzen

M20-10274

13 - Kraftstoff-Férdereinheit

mit Geber fur Kraftstoffvorratsanzeige -G-
Sieb bei Verschmutzung reinigen 31
aus- und einbauen Z/Sgjte 109 —
Kraftstoffpumpe prifen = Seite’141

Geber fur Kraftstoffvorrat aus- und einbauen = Seite 111

[ Wy Iy Wy

L=
Einbaulage dés:f|lansches am Kraftstof!‘lﬁhélter beachten = Seite 104

3. Kraftstoffbehalter 1 03
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14 - Verschlufiring, 110 Nm

Q
Q

auf festen Sitz achten
mit Schliissel -T10202- aus- und einbauen

15 - Vorlaufleitung

a
a
a
a
a

zum Kraftstoffilter > Ros: P (Seite 1°14)

am Kraftstoffbehalter eingeclipst

auf festen,Sitz achten

schwarz

zum Abziehen vom Flansch Entriegelungstasten am Anschlu3stlick driicken

16 - Riicklaufleitung

a
d
a
a
a

vom Kraftstoffkihler

blau bzw. blaue Markierung

am Kraftstoffbehalter eingeclipst

auf festen Sitz achten

zum Abziehen vom Flansch Entriegelungstasten am Anschlu3stiick driicken

17 - Tankklappeneinheit

a
a

Einbaulage des Flansches der Kraftstoff-Férdereinheit

Markierung auf dem Flansch -3- zeigt entgegengesetzt zur Fahrt-
richtung:

@ Hinweis 5
K nur in dfeser Stel-

Der Flansch der Kraftstoff-Fordereinheit
lung eingebaut werden.

Blaue bzw. blau markierte Riicklaufleitung -1-.
Schwarze Vorlaufleitung -2-.

mit Gummitopf

aus- und einbauen: = Karosserie-Montagearbeiten AuRen; Rep.-Gr. 55 ; Tankklappeneinheit; Tank-
klappeneinheit aus- und einbauen

@ Hinweis

Nach dem Einbau des Flansches der Kraftstoff-Fordereinheit prii-
fen, ob die Vorlauf- Riicklauf- und Entliftungsleitungen noch am
Kraftstoffbehélter eingeclipst sind.

3.2

Kraftstoffbehalter entleeren

Bendtigte Spezialwerkzeuge, Priif- und MeRgeréte sowie Hilfs-

mittel

1 04 Rep.-Gr.20 - Kraftstoffversorgung
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Eos 2006 >

¢ Kraftstoffabsauggerat -VAS 5190-

¢ Schlissel fur Tankgeber -T10202-

VAS 5190

T10202

¢ Drehmomentschlissel (40...200 Nm)-V.A.G 1332-
— Beachten Sie vor Beginn der Montagearbeiten die Sicher-

heitsmalRnahmen = Seite 106°.

Kraftstoffbehalter entleeren bei mehr als 3/4 gefiilltem Kraftstoff-

behalter > Seite 105

Kraftstoffbehilter entleeren bei weniger als 3/4 gefiillitem Kraft-

stoffbehalter = Seite 106
3.2.1

Kraftstoffboehalter entleeren bei mehr als

3/4 gefllitem Kraftstoffbehalter

A Vorsicht!

Befestigen Sie die Masseleitung des Krafistoffabsauggeréts -
VAS 5190- an einer blanken Stelle der Karosserie.

— Ziehen Sie das Kegelstiick ¥2- vom Schaftstiick -1- des Kraft-

stoffabsauggerats -VAS 5190- ab.

— Kileben Sie im Abstand -a- = 820mm vom Ende des Absaug-
schlauchs mit Isolierband eine Markierung -Pfeil- auf den

Schlauch.

VAS 5190

M2o-10265
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— Schieben Sie den Absaugschlauch so weit in den Kraftstoff-
behalter, bis die zuvor angebrachte Markierung -Pfeil- mit dem
Einflllstutzen abschlief3t.

@ Hinweis

Am unteren Ende des Einfiillstutzens befindet sich ein Kugelventil
im Kraftstoffbehélter, das durch den Absaugschlauch -1- nicht
beschédigt werden darf. Schieben Sie deshalb den Schlauch nur
bis zu der zuvor angebrachten Markierung -Pfeil- ein.

— Entlegren Sie den Kraftstoffbehalter so weit wie maglich.

— Ziehen Sie den Absaugschlauch vorsichtig heraus.

@ Hinweis

& Wenn kein Kraftstoff mehr abgesaugt wird, ist der Kraftstoff-
behadlter nur soweit entleert, dass der Geberflansch gefahrios
gédffnet werden kann.

& Midssen Sie den Kraftstoffbehdlfer ganz entleeren, gehen Sie
wie-folgt vor: = Seite 106

3.2.2 Kraftstoffbehalter entleeren bei weniger
als 3/4 gefiilitem Kraftstoffbehalter

- Bauen Sie die Sitzbank aus = Karosserie-Montagearbeiten
Innen; Rep.-Gry, 72 ; Sitze hinten; Sitzbankﬁ- und einbau-
en.

— Bauen Sie die Abdeckungvon der Kraftstoff=Férdereinheit

aus.

A ACHTUNG!

Die Kraftstoffvorlaufleitung steht unter Druck! Tragen Sie
Schutzbrille und Schutzbekleidung, um Verletzungen und
Hautkontakt zu vermeiden. Vor dem Lésen von Schlauchver-
bindungen Putziappen um die Verbindungsstelle legen. Dann
durch vorsichtiges Abziehen des Schlauches Druck abbauen.

— Ziehen Sie den Anschlussstecker sowie die Kraftstoffleitun-
gen vom Flansch ab.

@ Hinweis

Dazu Tasten an den Schiauchkupplungen zusammendriicken.

1 06 Rep.-Gr.20 - Kraftstoffversorgung




Eos 2006 >
4-Zyl. Dieselmotor (2,0 I-Motor, 2-Ventiler) - Ausgabe 09.2007

— Offnen Sie den Verschlussring mit dem Schliissel fiir Tank-
geber -T10202- .

— Heben Sie den Geberflansch an.

— Stecken Sie den Saugschlauch des Kraftstoffabsauggerates
-VAS 5190- so tief wie mdéglich in den Kraftstoffbehalter und
saugen Sie den Kraftstoff ab.

Wenn der Kraftstoffbehalter nur entleert werden sollte, bauen Sie
den Geberflansch wieder ein

3.3 Kraftstoffbehalter aus- und einbauen

Bendtigte Spezialwerkzeuge, Priif- und MeRgerate sowie Hilfs-
mittel

¢ Drehmomentschlissel -V.A.G 1331-

¢ Motor- und-Getriebeheber -V.A.G 1383/A-

3.3.1  Ausbauen g
— Beachten Sie vor Beginn der Montagearbeiten die er-

heitsmallinahmen = Seite 100 .

Sauberkeitsregeln beachten = Seite 101 .

@ Hinweis

& /m weiteren Arbeitsablauf mul8 das Masseband der Batterie
abgeklemmt werden. Priifen Sie deshalb bitte, ob ein codjer-
tes Radlogerdét eingebaut ist. Gegebenenfalls ist dann vorher
die Antidiebstahlcodierung zu erfragen.

& Der Kraftstoffbehélter mul8 beim Absenken sorgféltig gefiihrt
werden, um Beschédigungen zu vermeiden.

N un ;,'_,;..;"- g /
V.AG 1331
o
@LTI@@ —y_ _]
= 1 4

Woo-0120
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— Klemmen Sie bei ausgeschalteter Ziindung das Masseband
der Batterie ab.

— Bauen Sie die Riicksitzbank aus: = Karosserie-Montagear-
beiten Innen; Rep.-Gr. 72 ; Sitze hinten; Sitzbank aus- und
einbauen

— Bauen Sie die Abdeckung von der Kraftstoff-Fordereinheit
aus.

— Ziehen Sie den 5-poligen Anschlu3stecker vom Flansch der
Kraftstoff-Fordereinheit ab.

— Tankklappeneinheit mit Gummitopf ausbauen = Karosserie-
Montagearbeiten AuRen; Rep.-Gr. 55 ; Tankklappeneinheit .

— Entleeren Sie den Kraftstoffoehalter = Seite 104 .
— Bauen Sie das rechte Hinterrad ab.

— Bauen Sie die Radhausschale hinten rechts aus. = Karosse-
rie-Montagearbeiten Aufien; Rep.-Gr. 66 ; Radhausschale
aus- und einbauen

— Drehen Sie die Schrauben -1- am Einflllstutzen heraus.
— Leitung am Einfillstutzen herausclipsen -2-.

— Bauensie die Zugstreben aus = Karosserie-Montagearbeiten
Aulen; Rep.-Gr. 50 ; Zugstrebe

— Nachschallddmpfer ausbauen = Seite 152 .

A ACHTUNG!

¢ Der Kraftstoff bzw. dlie Krafistoffleitungen im Kraftstoffsys- \
tem kénnen sehr-heil8 werden (Verbrihungsgefahr)!

L4

¢ AuBerdem steht das Kraftstoffsystem unter Druck! Vor dem
Offnen des Systems Putziappen um dje Verbindungsstelle
legen und durch vorsichtiges Ldsen der Verbindungsstelle
Druck abbauen!

¢ Bei allen Montagearbeiten am Kraftstoffsystem Schutzbrille
und Schutzhandschuhe fragen!

— Trennen Sie die Vorlaufleitung -1- sowie die Rucklaufleitung
-2- an den Vferbindungsstellen.

@ Hinweis

Zum Entriegeln der.Kraftstoffleifungen den Sicherungsring ein-
drticken.

— Stitzen Sie den Kraftstoffbehalter mit dem Motor- und Getrie-
beheber -V.A.G 1383 A- ab.

— Spannband und Befestigungsschrauben Iosschraubep'ﬁ‘{ "J

— Senken Sie den Kraftstoffbehalter tangsam ab. Dabef Kraft-
stoffbehalter nach vorn ziehen, drehen Und Einflillstutzenzwi-
schen Hinterachse und Karosserie durchfiihren.

M20-10103

3.3.2 Einbauen

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge. Dabei ist folgen-
des zu beachten:

¢ Kraftstoffleitungen knickfrei verlegen.

1 08 Rep.-Gr.20 - Kraftstoffversorgung
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¢ Vor- und Rucklaufleitung nicht vertauschen (Rucklaufleitung
blau bzw. mit blauer Markierung, Vorlaufleitung schwarz).

¢ Auf festen Sitz der Leitungsanschlisse achten.

¢ Die Steckverbindungen der Kraftstoffleitungen missen beim
Zusammenstecken hdrbar einrasten.

¢ Prufen Sie die Masseverbindung Karosserie/Einflllstutzen auf
richtigen Sitz.

¢ Vor- und Ricklaufleitung am Kraftstoffbehalter einclipsen.
34 Kraftstoff-Férdereinheit aus- und ein-
bauen

Bendtigte Spezialwerkzeuge, Priif- und MeRgerate sowie Hilfs-
mittel

¢ Schlissel -T10202-

T40202

¢ Drehmomentschlissel (40...200 Nm) -V.A.G 1332-
VA G1332
@E= o P—

3.4.1 Ausbauen ﬁ

— Beachten Sie vor Beginn der Montagearbeiten die Sicher-
heitsmallnahmen = Seite 100 .

Sauberkeitsregeln beachten = Seite 101 .

— Prufen Sie zuerst, ob ein codiertes Radiogerat eingebaut ist.
In diesem Fall erfragen Sie bitte die Antidiebstahl-Codierung.

— Klemmen Sie bei ausgeschalteter Zindung das Masseband
der Batterie ab.

— Zum Ausbauen der Kraftstoff-Fdrdereinheit darf der Kraftstoff-
behalter maximal 3/4 gefilllt sein. Entleeren Sie ggf. den Kraft-
stoffbehalter = Seite 104 .

— Bauen Sie die Riicksitzbank aus: > Karosserie-Montagear-
beiten Innen; Rep.-Gr. 72 ; Sitze hinten; Sitzbank aus- und
einbauen

3. Kraftstoffbehalter 1 09
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— Bauen Sie die Abdeckung von der Kraftstoff-Fordereinheit
aus.

A ACHTUNG!

¢ Der Krafistoff bzw. die Kraftstoffleitungen im Kraftstoffsys-
tem kénnen sehr heil3 werden (Verbrihungsgefahr)!

¢ AuBerdem steht das Kraftstoffsystem unter Druck! Vor dem
Offnen des Systems Putziappen um dje Verbindungsstelle
legen und durch vorsichtiges Lésen der Verbindungsstelle
Druck abbauen!

¢ Bei allen Montagearbeiten am Kraftsfoffsystem Schutzbrille
und Schutzhandschuhe tragen!

— Ziehen Sie die Rucklaufleitung -1-, die Vorlaufleitung -2- sowie
den 5-poligen AnschluRstecker vom Flansch der Kraftstoff-
Fordereinheit ab.

@ Hinweis

Zum Entriegeln der Kraftstoffleifungen den Sicherungsring ein-
drticken.

— Offnen Sie den VerschluRring mit dem Schliisseh-T10202- .

— Ziehen Sie die Kraftstoff-Fordereinheit mit Dichtring aus der
Offnung des Kraftstoffbehalters.

&
Yay/s 7
[/ [
@ Hinweis |'

Wenn Sie die Fordereinheit ersetzen wollen, miissen Sie die alte

Férdereinheit vor dem Entsargen entleeren. \ \
i N, y,
\ \\\-. N e ]
NN N : z
N " |2N20-0638

3.4.2 Einbauen

— Der Einbau der Kraftstoff-Férdereinheit erfolgt sinngemaf in
umgekehrter Reihenfolge.

1 1 O Rep.-Gr.20 - Kraftstoffversorgung
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@ Hinweis

¢ Beim Einsetzen der Kraftstoff-Fordereinheit darauf achten,
dass der Geber fiir Kraftstoffvorratsanzeige -G- nicht verbo-

gen wird.

& Dichtring des Flansches bzw. der Kraftstoff-Fordereinheit tro-
cken in die Offnung des Kraftstoffbehélfers einsetzen.

& Dichtring nur zur Montage des Flansches bzw. der Kraftstoff-
Férdereinheit mit Kraftstoff benetzen.

& Kraftstoffleitungen knickfrei verlegen.

& Vor- und Riicklaufleitung nicht vertauschen (Rlicklaufleitung
blau bzw. mit blauer Markierung, Vorlaufleifung schwarz).

¢ Auffesten Sitz der Kraftstoffschlauche achten.

¢ Die Steckverbindungen der Krafistoffleitungen missen beim
Zusammenstecken hérbar einrasten.

& Nach dem Einbau der Krafitstoff-Fordereinheit priifen, ob die
Voorlauf- und Riicklaufleifung noch am Kraftstoffbehalter ein-

geclipst sind.

¢ FEinbaulage des Flansches-derKrafistoff-Fordereinheit beach-

ten = Seite 104 .

3.5 Geber fiir Kraftstoffvorratsanzeige -G-

aus- und einbauen

Ausbauen

— Bauen Sie die Kraftstoff-Fordereinheit aus = Seite 109 .

— Entriegeln Sie die Steckverbindungen -Pfeile- und ziehen Sie
die elektrischen Leitungen -1, 2 und 3- ab.

— Haltelaschen -4- und -5- mit Schraubendreher anheben und
Geber fiir Kraftstoffvorratsanzeige -G- nach unten abziehen

Pfeil- .

Einbauen

— Geber fiur Kraftstoffvorratsanzeige -G- in den Fihrungen an
der Kraftstoff-Fordereinheit einsetzten und bis zum Einrasten
nach oben driicken.

— Klemmen Sie die Stecker an und priifen Sie die sichere Ver-

rastung.

— Bauen:Sie die Kraftstoff-Fordereinheit ein = Seite 109 .

3T
L= :
é.t.

3.6 Kraftstoffpumpe priifen

Bendtigte Spezialwerkzeuge, Priif- und MeRgerate sowie Hilfs-

mittel

3. Kraftstoffbehalter 1 1 1
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¢ Handmultimeter -V.A.G 1526 B- oder Multimeter -V.A.G 1715-

¢ Diodenpriflampe -V.A.G 1527 B-

WO00-0513

¢ MeRBhilfsmittel-Set -V.A.G 1594 C-

Priifbedingung

» Die Sicherungen missen in Ordnung sein.

» Die Batteriespannung mufR mindestens 11,5 V betragen.

« Alle elektrischen Verbraucherwie z.B. Licht und Heckschei-
benheizung miissen ausgeschaltet sein.

Funktion und Spannungsversorgung prifen

— Bauen Sie die Riicksitzbank aus: = Karosserie-Montagear-
beiten Innen; Rep.-Gr. 72 ; Sitze hinten; Sitzbank aus- und
einbauen

— Bauen Sie die Abdeckung von der Kraftstoff-Fordereinheit
aus.

— Schalten Sie die Ziindung ein. Die Kraftstoffpumpe muf} ca. 2
Sekunden hérbar anlaufen.

— Schalten Sie die Zindung aus.
Lauft die Kraftstoffpumpe nicht an:

— Ziehen Sie den 5-poligen Anschluf3stecker vom Flansch;der
Kraftstoff-Foérdereinheit ab.

1 1 2 Rep.-Gr.20 - Kraftstoffversorgung
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— Schlielen Sie die Diodenpriflampe -V.A.G 1527:B- mit Hilfs-
leitungen‘aus Messhilfsmittel-Set -V.A.G 1594 C- an:die au-
RerenKontakte des Steckers an.

— Schalten Sie die Zindung ein, die Leuchtdiode muf} ca. 2 Sg-
kunden leuchten.

= Schalten Sie die Ziindung aus.
Leuchtet die Diode nicht:

— Prifen Sie die Ansteuerung des Kraftstoffpumpenrelais und
Leitungen auf Unterbrechung und Kurzschluf3. = Fahrzeugdi-
agnose-, Mel3- und Informationssystem VAS 5051

Leuchtdiode leuchtet (Spannungsversorgung i.O.):
— Bauen Sie die Kraftstoff-Férdereinheit aus = Seite 109 .

— Prifen sie, ob die elektrischen Leitungen zwischen Flansch
und Kraftstoffpumpe angeschlossen sind und Durchgang ha-
ben.

Ist keine Leitungsunterbrechung festzustellen:

2 Ersetzen Sie die Kraftstoff-Férdereinheit = Seite 109

Stromaufnahme der Kraftstoffpumpe priifen

— Ziehen Sie den 5-poligen AnschluRstecker vom Flansch der
Kraftstoff-Fordereinheit ab. o

— Stellen Siedas Multimeter auf MeB%eich 20 A einund schlie-
Ren Sie es mit'Hilfsleitungen aus shilfsmittel-Set -V.A.G
1594 C- zwischen den®ontakten,~t-°des Steckers und der
Kraftstoffpumpe in Reihe an.

@ Hinweis

Es kann auch die Stromzange des Multimeter -V.A.G 1715- an
eine Hilfsleitung zwischen den Kontakten -1- des Steckers und
der Kraftstoffoumpe angeschlossen werden.

— Verbinden Sie die Kontakte -5- von Stecker und Kraftstoff-
pumpe mit einer Hilfsleitung aus dem Messhilfsmittel-Set -
V.A.G 1594 C- .

— Lassen Sie den Motor an und im Leerlauf laufen.

— Messen Sie die Stromaufnahme der Kraftstoffpumpe: Soll-
wert: 7,5 Ampere.

— Liegt der Messwert auRerhalb des Sollwertes:

— Ersetzen Sie die Kraftstoff-Fordereinheit = Seite 109 .

3. Kraftstoffbehalter 1 1 3
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4 Kraftstoffversorgung instand setzen
Kraftstoffilter - Montagetbersicht = Seite 114

Kraftstoffkiihler aus- und einbauen = Seite 115

Tandempumpe priifen = Seite 116

Tandempumpe aus- und einbauen = Seite 120

Gasbetatigung - Montagelbersicht > Seite 123

4.1 Kraftstoffilter - Montagetibersicht

1 - Vorlaufleitung

1 vom Kraftstoffbehalter
= Pos. 15 (Seite 104)

a weild bzw. weilte Mar-
kierung

Q auf festen Sitz achten
2-8Nm
3 - Riicklaufleitung

Qd zum Kraftstoffkiihler

Q auf festen Sitz achten

Q blau bzw. blaue Markie-
rung

4 - VerschlufRschraube fiir
Wasserabsaugung

QO Herausdrehen und ca.
100 cm3 Fliissigkeit mit
Handvakuumpumpe mit
Zubehor -V.A.G 1390-
und Entliftungsbehalter
-V.A.G 1390/1- absau-
gen

5 - Dichtring
O ersetzen
6 - Vorlaufleitung

O zur Tandempumpe

Q weilRe Markierung

Q auf festen Sitz achten

7 - Riicklaufleitung

O von der Tandempumpe

Q blaue Markierung

Q auf festen Sitz achten

8 - Kraftstoffilter-Oberteil

ME0-10278

Q verschiedene Varianten beachten = Seite 115

9 - Kraftstofftemperaturgeber -G81-

10 - Dichtring
Q ersetzen

11 - Wechselfilter

d Wechselintervalle beachten

1 1 4 Rep.-Gr.20 - Kraftstoffversorgung
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12 - Dichtring
U ersetzen
13 - Kraftstoffilter-Unterteil
14 -8 Nm
15 - Dichtring
4 ersetzen

16 - Halteklammer
Q auf festen Sitz priifen

17 - AnschluBstutzen fiir Kraftstofftemperaturgeber -G81-
18 - von der Tandempumpe

4.1.1 Kraftstoffilter-Oberteil
Variante A > Seite 115

Variante B > Seite 115
Kraftstoffilter-Oberteil, Variante A
1-8Nm

2 - Verschlu3schraube fir Wasserabsaugung (Herausdrehen

und ca. 100 cm? Fliissigkeit mit Handvakuumpumpe mit Zubehér
-V.A.G 1390- und Entliftungsbehalter -V.A.G 1390/1- absaugen,
Dichtring ersetzen)

3 - Vorlaufleitung.wvom Kraftstofftank, weild bzw.,weille Markie-
rung. Auf festen Sitz achten.

4 - RicKlaufleitung zum Kraftstofftank, blau bzw. blaue Markie-
rung.<Auf festen Sitz achten.

5&Vorlaufleitung zum Motor, weil® bzw. wei3e Markierung. Auf
festen Sitz achten.

6 - Ricklaufleitung vom Motor, blau bzw. blaue Markierung. Auf
festen Sitz achten.

Kraftstoffilter-Oberteil, Variante B

1-5Nm

2 - Rucklaufleitung zum Kraftstofftank, blau bzw. blaue Markie-
rung. Auf festen Sitz achten.

3 - Vorlaufleitung vom Kraftstofftank, weill bzw. weilRe Markie-
rung. Auf festen Sitz achten.

4 - Rucklaufleitung vom Motor, blau bzw. blaue Markierung. Auf
festen Sitz achten.

5 - Vorlaufleitung zum Motor, weil® bzw. weile Markierung. Auf
festen Sitz achten.
4.2 Kraftstoffkiihler aus- und einbauen

=
Benétigte Spezialwerkzeuge, Priif- %j MeRgerate sowie Hilfs-
mittel {

e

MN20-10378

4
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¢ Drehmomentschlissel -V.A.G 1331-
V.AG 1331
@I:l_—le'@ E@fk_ _;;l

Ausbauen

— Beachten Sie vor Beginn der Montagearbeiten die Sicher-
heitsmallnahmen = Seite 100 .

Sauberkeitsregeln beachten = Seite 101 .

@ Hinweis

Der Kraftstoftkiihler befindet sich in der Riicklaufleitung zum
Tank. Er ist am Unterboden des Fahrzeuges angebracht.

— Bauen Sie die Unterbodenverkleidung aus.

— Trennen Sie die Kraftstoffleitungen am Kraftstoffkihler.

— Schrauben Sie die Befestigungsmuttern -Pfeile- heraus.
Einbauen > N\ T

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge. Dabei ist folgen- | A
des zu beachten:

¢ Ziehen Sie die Befestigungsmuttern fiir den Kraftstoffkhler
mit 15 Nm fest.

4.3 Tandempumpe priifen
Foérderdruck prifen = Seite 116

Dichtheit (intern) priifen = Seite 118
4.3.1 Férderdruck prifen

Benétigte Spezialwerkzeuge, Priif- und MeRgerate sowie Hilfs-
mittel

KR
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¢ Prifgerat fur Tandempumpe -VAS 5187-

¢ Drehmomentschlussel (5...50 Nm) -V.A.G 1331-
V.AG 1331
@Iél_—le'@ E@:{h_ _;;l

¢ Fahrzeugdiagn.-, Mess- u; Informationssyst. -VAS 5051-

¢ Diagnoseleitung -VAS 5051/6A-

Prifbedingungen

+ Die KuhImitteltemperaturmuss mindestens 85 °C betragen.
*  Pumpe-Dise-Einheiten itO.

* Kraftstofffilter und Kraftstoffleitungen drfen nicht verstopft
sein.

Arbeitsablauf
— Bauen Sie die Motorabdeckung. ab. = Seite 4

— Schrauben Sie die Verschlussschraube -Pfeil- heraus.

=/
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— Schlielen Sie das Prifgerat fir Tandempumpe -VAS 5187-
wie gezeigt an.

— Starten Sie den Motor und lassen Sie ihn im Leerlauf laufen.

— Schlielen Sie das Fahrzeugdiagn.-, Mess- u. Informations-
system -VAS 5052- an und wahlen Sie die Betriebsart ,Fahr-
zeug-Eigendiagnose®.

— Dricken Sie auf dem Display auf die Schaltflache ,,01 - Mo-
torelektronik®.

— Drucken Sie die Diagnosefunktion, 08 - Messwerteblock le-
sen”.

— Geben Sie Uber die Zahlentastatur die Anzeigegruppe ,1“ ein
und quittieren Sie die Eingabe mit der [Q}- Taste.

— Lesen Sie die Leerlaufdrehzahl im Anzeigefeld ,1% ab.

— Erhéhen Sie die Drehzahl auf 4000 1/min.

— Beobachten Sie den angezeigten Druck am Manometer.
Sollwert: min. 7,5 bar

Wird der Sollwert nicht erreicht:

— Klemmen Sie die Riicklaufleitung zwischen dem Kraftstoffilter
und der Tandempumpe mit einer Schlauchklemme zu.

— Erhéhen Sie die Drehzahl auf 4000 1/min.

— Beobachten Sie den angezeigten Druck am Manometer.
Sollwert: min. 7,5 bar

Wird der Sollwert jetzt erreicht:

Druckverlust an den Pumpe-Duse-Einheiten.

— Ersetzen Sie die O-Ringe der Pumpe-Duse-Einheiten.
Wird der Sollwert nicht erreicht:

— Ersetzen Sie die Tandempumpe = Seite 120 .

@ Hinweis

Ziehen Sie nach dem Abbau der Druckmessyvorrichtung die Ver-
schlussschraube mit 25 Nm fest. Der Dichtring ist grundsétzlich
zu ersetzen.

4.3.2 Dichtheit (intern) priifen

@ Hinweis

Nach dem Wiederverbau einer gelaufenen Tandempumpe z.B.
nach Zylinderkopfwechsel oder -Reparatur bzw. nach einem
Rumpfmotorwechsel muss die Tandempumpe unbedingt aufin-
terne Dichtheit zwischen Kraftstoff- und Olseite geprtift werden.
Hier kann es bei Undichtigkeit zu einer Kraftoff/Olvermengung
kommen, die einen Moforschaden zur Folge haben kann.

Benétigte Spezialwerkzeuge, Priif- und MeRRgerate sowie Hilfs-
mittel
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¢

Prifgerat -V.A.G 1687-

Arbeitsablauf

Ziehen Sie den Kraftstoffvorlaufschlauch (weilte Markierung)
= Pos. 28 (Seite 45) und den Kraftstoffriicklaufschlauch (blaue
Markierung) = Pos. 29 (Seite 45)*an der Tandempumpe ab.

VerschlieBen Sie den Kraftstoffriicklauf-Anschluss an der
Tandempumpe mit einem Blindstopfen. Sichern Sie den Blind-
stopfen mit einer Federbandschelle.

Bereiten Sie das Priifgerat -V.A:G 1687- wie folgt vor:

Drehen Sie das Druckregelventil -2- ganz heraus und schlie-
Ren Sie die Ventile -3- und=4-.

SchlieRen Sie den Prifanschluss -5- mittels handelsliblichen
Druckluftanschluss und einem Stilick Kraftstoffschlauch an
den Kraftstoffvorlauf-Anschluss der Tandempumpe an. Ver-
wenden Sie zur Sicherung €ine Federbandschelle.

@ Hinweis

Um das Druckregelventil -2- drehen zu kbnnen, muss der Dreh-
knopf nach oben gezogen sein.

V.A.G 1687

WO0-10227

5

& 6
s
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— Schlielen Sie den Druckluftschlauch -1- (Druckluftzufihrung)
am Prifgerat -V.A.G 1687- an.

@ Hinweis

Befindet sich Wasser im Schauglas, lassen Sie es tiber dje Ent-
wéasserungsschraube -6- ab.

— Offnen Sie das Ventil -3-.

— Stellen Sie mit dem Druckregelventil -2- den Druck auf 1,0 bar
ein.

V.A.G 1687

ool

A Vorsicht!

Der maximale Priifdruck liegt bei1,3 bar und-darfnicht iber-
schritten werden.

- Offnen Sie das'Ventil -4- und warten Sie, bis der Priifkreis ge-
fullt ist. Regulieren Sie den Druck ggf. auf 1,0 bar nach.

— Schliel3en Sie das Ventil -3-, um den Druck zu halten und be-
obachten Sie den Druckabfall tiber eine Zeit von 1 Minute.

Ist kein Druckabfall festzustellen, kann die Tandempumpe wieder
verwendet werden, bei Druckabfall ist die Tandempumpe zu er-
neuern;

4.4 Tandempumpe aus- und einbauen

A GEFAHR!

Die Tandempumpe darf unter keinen Umstédnden zerlegt wer-
den, da es ansonsten zur Fehlfunktion des Vakuumteils kom-
men kann. Die Folge wdre ein Ausfall des Bremskrafiverstar-
Kers.

1 20 Rep.-Gr.20 - Kraftstoffversorgung
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Benétigte Spezialwerkzeuge,
Priif- und MeRgerate sowie
Hilfsmittel

¢ Drehmomentschliissel -
V.A.G 1331-

¢ Handvakuumpumpe mit
Zubehdr -V.A.G 1390-

¢ Entwasserungsbehalter -
V.A.G 1390/1-

¢ Zange fir Federbandschel-
len -VAS 5024 A-

Ausbauen

@{n__:_nél:' -—1'1'“ _J

— . Bauen Sie die Motorabdeckung ab. = Seite 4

= Ldsen Sie die Schraube -Pfeil- und ziehen Sie das Luftfilter-
gehduse nach oben aus der Befestigung.

— Bauen Sie das Luftfiltergehduse zusammen mit dem Luftmas-
senmesser und Verbindungsrohr aus.

4. Kraftstoffversorgung instand setzen 1 21
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Einbauen

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge, dabei ist folgen-
des zu beachten:

Ziehen Sie den Vorlaufschlauch -1- (weifse Markierung) und
den Riicklaufschlauch -2- (blaue Markierung) vom Kraftstof-
filter ab.

Schlieen Sie die Handvakuumpumpe mit Zubehor -V.A.G
1390- mit Entwésserungsbehalter -V.A.G 1390/1- am Ruick-
laufschlauch -2- an.

Betatigen Sie die Handvakuumpumpe, bis kein Kraftstoff mehr
aus Rucklaufschlauch austritt. Achten Sie darauf, dald kein
Kraftstoff in die Handvakuumpumpe gesaugt wird.

Ziehen Sie die Unterdruckleitung vom Bremskraftverstarker
-1- von der Tandempumpe -4- ab.

Ziehen Sie den Vorlaufschlauch -2- (weife Markierung) und
den Rucklaufschlauch -3- (blaue Markierung) an der Tandem-
pumpe -4- ab.

Schrauben Sie die Befestigungsschrauben -Pfeile- heraus.

Nehmen Sie die Tandempumpe -4- vom Zylinderkopf ab.

@ Hinweis

*

L4

Achten Sie auf richfigen Sitz von der Kupplung der Tandem-
pumpe in der Nockenwelle.

Die Dichtfung der Tandempumpe ist grundsétzlich zu ersetzen.
Bauen Sie die Tandempumpe ein und ziehen Sie die Befesti-
gungsschrauben oben mit 20 Nm fest.

Ziehen:Sie die Befestigungsschrauben unten mit 10 Nm fest.

SchlieRen Sie den Ricklaufschlauch (blaue Markierung) am
Ruckladfanschluf’ -3- der Tandempumpe an.

Schlieen Sie den Vorlaufschlauch (weilRe Markierung) am
Vorlaufanschlul® -2- und die Unterdruckleitung vom Brems-
kraftverstarker -1- an der Tandempumpe -4- an.

1 22 Rep.-Gr.20 - Kraftstoffversorgung
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Kréftstoffilter an. :‘I'.?E
4.5 Gasbetétigung - Montagelibersicht
1 - Anschlu3stecker

2 - Gaspedalstellungsgeber -
G

-A- Offnungen fiir Entriege-
lungswerkzeug

3-9Nm
4 - Abdeckkappe

Schlieen Sie den Vorlaufschlauch -1- (weilRe Markierung) am
Kraftstoffilter an.

SchlieRen Sie die Handvakuumpumpe mit Zubehor “V.A.G
1390- mit Entwasserungsbehalter -V.A.G 1390/1- am Ru¢cks
laufschlauch -2= an.

Betatigen Sie die Handvakuumpumpe -V.A.G 1390-, bis
Kraftstoff aus dem Ricklaufschlauch austritt. Achten Sie da-
rauf, dal} kein Kraftstoff in die Handvakuumpumpe gesaugt
wird.

SchilieRen Sie den Riicklaufschlauch (blaue Markierung) am

Q—‘ N20-10010

a schwarz, 6polig 1 7

Q “nicht einstellbar

Q der Geber fiir Gaspedal-
stellung gibt den Fahrer-
wunsch an das Motor-
steuergerat weiter

Q zum Ausbau mit Entrie-
gelungswerkzeug -T
10238- (bei Rechtslen-
ker Fahrzeugen™-
T10240- ) entriegeln

Q Gaspedalmodul aus-
und einbauen
> Seite 123

4.5.1 Gaspedalmodul aus- und einbauen
Benétigte Spezialwerkzeuge, Priif- und MeRRgerate sowie Hilfs-
mittel

¢ Entriegelungswerkzeug -T 10238- (bei Rechtslenker Fahrzeu-

gen -1T10240- ).
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¢ Drehmomentschlussel (5...50 Nm) -V.A:G'1331-

Ausbauen

Losen Siesdie Kunststoffmuttern -Pfeile- und bauen Sie die
Abdeckung fir die Lenksdule im Fussraum aus.

Hebeln Sie die Abdeckkappe = Pos. 4 (Seite 123) mit einem
Schraubendreher ab.

Drehen Sie die darunterliegende Befestigungsschraube he-
raus.

Schieben Sie zum Ausbau des Gaspedalmoduls das Entrie-

gelungswerkzeug -T 10238- (bei Rechtslenker Fahrzeugen -
T10240- ) wie gezeigt bis zum Anschlag in die vorgesehenen
Offnungen.

Ziehen Sie den Anschlu3stecker vom Gaspedalmodul ab.
Ziehen Sie die Leitungsfiihrung am Gaspedalmodul ab.
Ziehen das Gaspedalmodul heraus.

Einbauen

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge, dabei ist folgen-
des zu beachten:

Bauen Sie den Anschluf3stecker -2- und die Leitungsfiihrung
-1- am Gaspedalmodul an.

Dricken Sie das Gaspedalmodul auf die Befestigungsbolzen
-6-.

Setzen Sie den Zentrierstift -7- in die Bohrung am Fahrzeug-
boden ein.

Schrauben Sie das Gaspedalmodul -5- mit der Befestigungs-
schraube -3- fest. Anzugsdrehmoment: 9 Nm

Setzen Sie die Abdeckkappe -4- auf.
Bauen Sie die Lenksaulenabdeckung ein.

V.A.G 1331

ot —

|
N

S JITTTT]

T10238

¢ J
~" | a20-1088
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21 — Aufladunc

1 Ladeluftsystem mit Abgasturbolader
SicherheitsmaBnahmen =-Seite 125

Sauberkeitsregeln = Seite 125

Montage der Schlauchverbindungen = Seite 126
Abgasturbolader - Montagelbersicht = Seite 127
Abgasturbolader aus- und einbauen = Seite 129
Ladeluftkiihlung - Montageibersicht = Seite 130
Ladeluftsystem auf;Dichtheit priifen = Seite 131

1.1 SicherheitsmalRnahmen

A ACHTUNG!

Bei allen Montagearbeiten, insbesondere im Moforraum auf
Grund der engen Bauverhéltnisse, beachfen Sie bitte Folgen-
des:

¢ Leitungen aller Art (z.B, fiir Kraftstoff, Hydraulik, Aktivkoh-
lebehélter-Anlage, Kihl~und Kalfemittel, Bremsﬂuswg/geﬁ
Unterdruck) und elektrische Leitungen so verlegen, dags:
die urspriingliche Leitungsfiiiirung wiederhergestellt WI

¢ Auf ausreichenden Freigang zu aller’ beweglichen oder o
heiBen Bauteilen achten.

Ist bei Probefahrten der Einsatz von Prif- und Messgeraten er-
forderlich, ist folgendes zu beachten:

¢ Die Pruf- und Messgerate sind immer auf dem Rucksitz zu
befestigen und durch eine zweite Person auch von dort zu
bedienen.

Wenn die Prif- und Messgerate vom Beifahrersitz aus bedient
werden, kénnte es bei einem Unfall durch das Auslésen des Bei-
fahrer-Airbags zu Verletzungen der dort sitzenden Person kom-
men.

1.2 Sauberkeitsregeln

Bei Arbeiten am Abgasturbolader sind die folgenden Regeln zur
Sauberkeit sorgfaltig zu beachten:

¢ Verbindungsstellen und deren Umgebung vor dem Lésen
grundlich reinigen.

¢ Ausgebaute Teile auf einer sauberen Unterlage ablegen und
abdecken. Keine fasernden Lappen benutzen!

¢ Geodffnete Bauteile sorgfaltig abdecken bzw. verschliefden,
wenn die Reparatur nicht umgehend ausgefuhrt wird.

¢ Nur saubere Teile einbauen: Ersatzteile erst unmittelbar vor
dem Einbau aus der Verpackung nehmen. Keine Teile ver-
wenden, die unverpackt (z.B. in Werkzeugkasten usw.) auf-
gehoben wurden.

¢ Vorhandene Transport- und Schutzverpackungen und Ver-
schlusskappen sind erst unmittelbar vor dem Einbau zu ent-
fernen.
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¢ Bei der Reparatur Stutzen und Schlauchenden vom Ol reini-
gen.

¢ Bei gedffneter Anlage: Mdglichst nicht mit Druckluft arbeiten.
Das Fahrzeug mdéglichst nicht bewegen.

1.3 Montage der Schlauchverbindungen

Montage der Schlauchverbindungen mit Steckkupplungen
= Seite 126

Montage der Schlauchverbindungen mit Federbandring

> Seite 127

1.3.1 Montage der Schlauchverbindungen mit
Steckkupplungen

A Vorsicht!

Der Dichtring fiir die Steckkupplung kann beschadigt werden,
wenn die Sicherungskiammer bei der Montage in der Verrie-
gelungsstellung liegt. Eine Undichtigkeit wére die Folge. Be-
achten Sie die Montageanleitung.

Ausbauen

— Steckkupplung durch Ziehen der Sicherungsklammer -Pfeil-
entriegeln. Schlauch/Rohr ohne Hilfswerkzeuge trennen.

Einbauen

— Bei Ersatz des Dichtringes legen Sie den Dichtring in die Nut
des Ladeluftschlauches. Achten Sie auf umlaufend vollstandig
in der Nut sitzendem Dichtring.

— Olen Sie die Dichtflache und den Dichtring ein.

— Bringen Sie die Sicherungsklammer in die Entriegelungsstel-
lung -1-.

— Schieben Sie den Ladeluftschlauch bis zum Anschlag in die
Kupplung.

— Bringen Sie die Sicherungsklammer in die Verriegelungsstel-
lung -2- und driicken Sie anschliel’end den Ladeluftschlauch
nochmals nach.

— Prifen Sievdurch Ziehen am Schlauch den korrekten Sitz und
die ordnungsgemale Verrastung der Steckkupplung.

N21-10133

HE)
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1.3.2 Montage der Schlauchverbindungen mit
Federbandring

@ Hinweis

Nach De- und Montage von Ladeluftleitungen mit Federband-
schellen besteht die Gefahr des ,Schlauchabrutschens”wahrend
des Fahrbetriebes. Aus diesem Grunde werden Federbandringe
verbaut, die ausschliel3lich bei einem Defekt der entsprechenden
Ladeluftleitung gedfinet werden dtirfen. Im Reparaturfall muss
der Federbandring mit geeignetem Werkzeug zerstért und durch
ein Ersatzteil laut = ETKA (Elektronischer Teilekatalog) ersetzt
werden.

1.4 Abgasturbolader - Montagelibersicht

@ Hinweis

Sémtliche Schlauchverbindungen sind gesichert.
Ladeluftsystem muss dicht sein.

Selbstsichernde Muttern sind zu ersetzen.

* & o o

Vor dem Aufschieben des Schlauches auf den Anschlusss-
tutzen/Olvoriaufleitung den Turbolader mit Motordl befiillen.

& Moftor nach dem Einbau des Abgasturboladers ca. 1 Minute
im Leerlauf laufen lassen, damit die Olversorgung des Turbo-
laders sichergestellt ist.

Sauberkeitsregeln beachten = Seite 125

SicherheitsmaRnahmen beachten = Seite 125

MN21-10109

i
Lz
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1-10 Nm
2 - Halter
3 - Warmeschutzblech

4 - Olvorlaufschlauch

QO zum Anschlussstutzen/
Olvorlaufleitung am Ab-
gasturbolader

Q vor dem Einbau, Olvor-
laufleitung atif Durch-
gangigkeit priifen

Q vordemrEinbau, Abgas-
turbolader tGber den OI-
vorlaufschlauch mit Mo-
tordl befilllen

5 - Abgasturbolader

Q nur komplett mit Abgas-
krimmer zu ersetzen

O dus- und einbauen
> Seite 129

6 - Unterdruckschlauch
7 - Dichtung

O ersetzen

Q Einbaulage beachten
8 - zum Pattikelfilter

9 - Schelle, 7\Nm

Q fir Abgasturbolader/
Partikelfilter

10 - Abgaskriimmer

Q nur komplett mit Abgas;
turbolader zu ersetzen

11 -25Nm
4 ersetzen
12 -25 Nm
13 - Dichtung
4 ersetzen

14 - Verbindungsrohr
Q fir Abgasrickfihrung

10
11
12
13
14

15

N21-10038

Q Kdahler fur Abgasrickfihrung - Montagelbersicht = Seite 155

15-25Nm
Q ersetzen

16 - 15 Nm
17 - O-Ring
U ersetzen
18 - Hohlschraube, 60 Nm

19 - Stiitze
Q fir Abgasturbolader
Q mit Olriicklaufleitung

20 - Abgastemperaturgeber 1 -G235- , 45 Nm
Q0 Gewinde des Gebers mit Heil3-Schraubenpaste -G 052 112 A3- fetten
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21 - Abschirmblech
22 - Anschussstutzen

Q fur Ansaugschlauch Luftfilter/Abgasturbolader
Q Luftfilter - Montagetbersicht = Seite 142

23-9Nm

24 - 10 Nm

1.5 Abgasturbolader aus- und einbauen
Bendtigte Spezialwerkzeuge, Priif- und MeRgerate sowie Hilfs-

mittel
¢ Drehmomentschlissel -V.A.G 1331-

A Vorsicht!

Wird am Abgasturbolader ein mechanischer Schaden festge-
stellt, z.B. ein zerstdrtes Verdichterrad, gendgt es nicht nur den
Turbolader zu-ersetzen. Um Folgeschéden zu vermeiden ,
fiihren Sie.bitte folgende Arbeiten durch:

¢ Prifen Sie das Luftfiltergehduse , den Luftfiftereinsaitz und
die Ansaugschléduche auf Verunreinigungen.

¢ Priifern Sie die gesamte Ladeluftstrecke und den Ladeluft-
kiihler auf Fremdkdrper.

Werden Fremdkdrper im Ladelufisystem fesitgestellt, muss die
Ladeluftstrecke gereinigt und der Ladeluftkiihler ggf. ersetzt
werden.

Ausbauen

Bauen Sie die Dampfungswanne aus = Karosserie-Monta-
gearbeiten AulRen; Rep.-Gr. 50 .

Bauen Sie den Aggregatetrager inklusive Lenkung, sowie die
Gelenkwelle rechts aus = Fahrwerk, Achsen, Lenkung; Rep.-
Gr. 40.

Ziehen Sie im Motorraum die elektrische Steckverbindung am
Drucksensor 1 fir Abgas -G450- = Pos. 2 (Seite 150) ab und
drehen Sie die Befestigungsschrauben heraus.

Trennen Sie die elektrischen Leitungen zum Partikelfilter.

Bauen Sie den Partikelfilter aus. ;
e
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Ldésen Sie die Befestigungen -A- der Kihlmittelrohre fir den
Zuheizer. (wenn vorhanden)

Bauen Sie die Stitze fir Abgasturbolader
> Pos. 19 (Seite 128) aus.

Bauen Sie das Verbindungsrohr = Seite 154 zum Abgasrick-
fihrungskuihler aus.

Ldsen Sie die Ladedruckleitung am Abgasturbolader.

Ziehen Sie den Unterdruckschlauch = Pos. 6 (Seite 128) am
Abgasturbolader ab.

Lésen Sie die Olvorlaufleitung = Pos. 19 (Seite 128) am Ab-
gasturbolader.

Drehen Sie die Befestigungsschrauben

= Pos. 11 (Seite 128) des Abgaskrimmers heraus.

Kippen Sie den Motor in seiner Lagerung unten nach vorn und

nehmen Sie den Abgasturbolader mit Abgaskriimmer nach
unten heraus.

Einbauen

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

Bauen Sie den Aggregatetragerinklusive Lenkung, sowie die

Gelenkwelle rechts gin=> "Fahrwerk, Achsen, L’enkung; Rep.-
Gr. 40.

@ Hinweis

Anzugsdrehmoment der Pendelstiitze = Sejte 12 .

Ladeluftkiihlung - Montageibersicht

@ Hinweis

L 4

L 4
gen.

*

Ladeluftsystem muss dicht sein.

Bei der Reparatur Stutzen und Schlauchenden vom Ol reini-

Sédmtliche Schlauchverbindungen des Ladeluftsystems sind

durch Federbandschellen oder durch Steckkupplungen gesi-
chert. Montagerichtlinien beachten = Seife 126 .

Ladeluftsystem auf Dichtheit priifen = Seite 131

[
k> -:
ey
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1-8Nm
2 - Halter 12 3 4

4 Einbaulage beachten

3 - Ladeluftkiihler

QO zum Ausbau Schloss-
trager in Servicestel-
lungbringen bringen =
Karosserie-Montagear-
beiten Aul3en; Rep.-Gr.
50 ; Karosserie vorn;
Schlosstrager-Service-
stellung

4 - Dichtstreifen

Q oben und unten am La-
deluftkUhler aufgesteckt

5-3Nm

6 - Ladedruckgeber -G31- mit
Ansauglufttemperaturgeber -
G42-

7 - O-Ring

0 bei Beschadigung er-
setzen

8 - Halter

9-5Nm

10 - Verbindungsschlauch
11 - Ladeluftrohr

12 - Verbindungsschlauch

Q zum Motor fir Saug-
robrklappe -V157-

Q Saugrohr mit Motor fur

MN271-10037

Saugrohrklappe - Mon-
tagetbersicht = Seite 141

13-8 Nm

14 - Verbindungsschlauch

U4 zum Abgasturbolader .
.h'-i.:

1.7 Ladeluftsysterm auf Dichtheit priifen

Benétigte Spezialwerkzeuge, Priif- und MeR3gerate sowie Hilfs-
mittel

¢ Prifgerat fir Ladeluftsysteme -V.A.G 1687-
¢ Stufenadapter -V.A.G 1687/10-
¢
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— Bauen Sie den Ansaugschlauch -1- vom Luftfilter ab.

— Stecken Sie den Stufenadapter -1687/10- in den Ansaug-
schlauch -1- und sichern Sie Ihn mit einer Schelle. V.A.G 1687

Bereiten Sie das Prufgerat fir Ladeluftsysteme -V.A.G 1687- wie
folgt vor:

MN21-10148

— Drehen Sie das Druckregelventil -2- ganz heraus und schlie-
Ren Sie die Ventile -3- und -4-.

@ Hinweis

Um das Druckregelventil -2- drehen zu kénnen, muss der Dreh-
knopf nach oben gezogen sein.

6

— Schlielen Sie das Prifgerat fir Ladeluftsysteme -V.A.G 1687-
wie gezeigt am Stufenadapter -1687/10- an.

V.A.G 1687

MN21-10146

)
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— Schlielen Sie den Druckluftschlauch -1- (Druckluftzufihrung)
am Prifgerat fir Ladeluftsysteme -V.A.G 1687- an.

@ Hinweis

Befindet sich Wasser im Schauglas, lassen Sie es tber die Ent-
wéasserungsschraube -6- ab.

— Offnen Sie das Ventil -3-.

— Stellen Sie, mit dem Druckregelventil -2-, den Druck auf 0,5
bar ein.

V.A.G 1687

6

A Vorsicht!

Der Druck darf 0,5 bar nicht dberschreiten! Ein zu hoch einge-
stellter Druck kann den Moftor beschédigen.

— Offnen Sie das Ventil -4- und warten Sie bis der Priifkreis ge-
fullt ist. Regulieren Sie den Druck ggf. auf 0,5 bar nach.

— Prufen Sie das Ladeluftsystem durch Héren, Fiihlen, mit han-
delsiublichen Lecksuchspray oder mit dem Ultraschall-Mess-
gerat -V.A.G 1842- auf undichte Stellen.

@ Hinweis

® Handhabung Ulfraschall-Messgerét -V.A.G 1842- = Bedlie-
nungsanleitung

¢ Wurde eine undichte Stelle gefunden, beachten Sie-bei.den
Montagearbeiten die Hinweise zumd adeluftsystem
> Seite 130.

& Vordem Abbau der Adapter den Priifkreis durch Abziehen der
Kupplung vom Stufenadapter -1687/10- drucklos machen.
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23 — Kraftstoffaufbereitung, Einspritzung

1 Diesel-Direkteinspritzanlage instand
setzen

@ Hinweis

Das Steuergerdt der Diesel-Direkteinspritzanlage ist mit einem
Fehlerspeicher ausgestattet. Vor und nach Reparaturen oder
Einstellarbeiten ist der Fehlerspeicher abzufragen = Seife 143 .
SicherheitsmafRnahmen = Seite 134

Sauberkeitsregeln = Seite 135

Pumpe-Dise-Einheit - Montageiibersicht = Seite 135
Saugrohr mit Saugrohrklappe - Montageibersicht = Seite 141
Luftfilter - Montageiibersicht = Seite 142

1.1 SicherheitsmalRnahmen

A ACHTUNG!

Bei allen Montagearbeiten, insbesondere im Moforraum auf
Grund der engen Bauverhéltnisse, beachfen Sie bitte Folgen-
des:

¢ Leitungen aller Art (z.B. fiir Kraftstoff, Hydraulik, Aktivkoh-
lebehdlter-Anlage, Kiihl- und Kéltemittel, Bremsfiiissigkeit,
Unterdruck) und elektrische Leitungen so verlegen, daB die
urspriingliche Leitungsfiihrung wiederhergestellt wird.

¢ Auf ausreichenden Freigang zu allen beweglichen oder
heil3en Bauteilen achten.

Ist bei Probefahrten der Einsatz von Prif- und MeRgeraten erfor-
derlich, ist folgendes zu beachten:

¢ Die Pruf- und Melgeréte sind immer auf déem Rucksitz zu be-
festigen und durch eine zweite Person auch von dort zu be-
dienen.

¢ Wenn die Pruf- und MeRgerate vom Beifahrersitz aus bedient
werden, kdnnte es bei einem Unfall durch das Auslésen des
Beifahrer-Airbags zu Verletzungen der dort sitzenden Person
kommen.

Um Verletzungen von Personen und/oder eine Zerstérung der
Einspritz- und Vorgliihanlage zu vermeiden, ist folgendes zu be-
achten:

¢ Leitungen der Vorglih- und Einspritzanlage -auch Mel3gera-
teleitungen- nur bei ausgeschalteter Zindung ab- und an-
klemmen.

¢ Wenn der Motor mit Anlal3drehzahl-betrieben werden soll, oh-
ne dal} er anspringt, z.B. bei der Kompressionsdruckpriifung,
Steckverbindung flir Pumpe-Diise-Einheit am Zylinderkopf
trennen.

¢ Vor Abklemmen der Batterie ist bei Radiogeraten mit Anti-
diebstahlcodierung die Codierung zu erfragen.

1 34 Rep.-Gr.23 - Kraftstoffaufbereitung, Einspritzung
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¢ Das Ab- und Anklemmen der Batterie;darf nur bei ausgeschal-
teter Ziindung erfolgen, da sonst das Steuergerat fir Diesel-
Direkteinspritzanlage beschadigt.werden kann.

1.2 Sauberkeitsregeln

Bei Arbeiten an der Kraftstoffversorgung/Einspritzung sind die
folgenden Regeln zur Sauberkeit sorgfaltig zu beachten:

¢ Verbindungsstellen und deren Umgebung vor dem Lésen
grundlich reinigen.

¢ Ausgebaute Teile auf einer Sauberen Unterlage ablegen und
abdecken. Keine faserndend.appen benutzen!

¢ Geodffnete Bauteile sorgfaltigrabdecken bzw. verschlielden,
wenn die Reparatur nicht umgehend ausgefuhrt wird.

¢ Nur saubere Teile einbauen: Ersatzteile erst unmittelbar vor
dem Einbau aus der Verpackung nehmen. Keine Teile ver-
wenden, die unverpackt (z.B. in Werkzeugkéasten usw.) auf-
gehoben wurden.

¢ Bei gedffneter Anlage: Mdglichst nicht mit Druckluft arbeiten.
Das Fahrzeug maéglichst nicht bewegen.

¢ AulBerdem ist darauf zu achten, dal} kein Dieselkraftstoff auf
die Kuhimittelschlduche lauft. Gegebenenfalls'm{issen die
Schlauche sofort wieder gereinigt werden. Angegriffene
Schlauche sind zu ersetzen.

1.3 Pumpe-Duse-Einheit - Montageuber-
sicht

¢ Sauberkeitsregeln beachten = Seite 135

¢ Dicht- und O-Ringe immer ersetzen
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1-20 Nm + /4 Umdr. (90 °)
weiterdrehen
Q ersetzen

2 - Schwinghebelachse
Q mit Schwinghebel

O aus- und einbauen
= Seite 138

3 - Kontermutter, 30 Nm

4 - Einstellschraube
 ersetzen

5 - Kugelbolzen
O ersetzen
6 - Pumpe-Diise-Einheit

O aus- und einbauen
= Seite 138

7 - O-Ring

Q ersetzen = Sgite 136
8 - O-Ring

1 ersetzen = Seite 136
9 - O-Ring

1 ersetzen = Seite 136

10 - Warmeschutzdichtung
U ersetzen

11 - Sicherungsring

12 - Zylinderkopf

13 - Spannklotz

14 - 12 Nm + 3/4 Umdr. (270 °)

weiterdrehen
Q ersetzen

1.4 O-Ringe fiir Pumpe-Diise-Einheit aus
und einbauen

Bendtigte Spezialwerkzeuge, Priif- und MeRgeréte sowie Hilfs-
mittel

¢ Montagehilsen -T10056-

3
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Ausbauen

Hebeln Sie die alten O-Ringe auRerst vorsichtig von der Pum-
pe-Duse-Einheit ab.

Achten Sie vor allem darauf, dal® kein Grad am Sitz der O-
Ringe entsteht.

Einbauen

@ Hinweis

¢

Verwenden Sie fiir die Montage der O-Ringe immer die Mon-
tagehdilsen. Bei Nichtverwendung besteht die Gefahr, dal3 Sie
die O-Ringe beschédigen.

Gleitender Einsatz von O-Ringen ohne unterschiedliche Farb-
kennung. Achten Sie auf die richtige Zuordnung der O-Ringe
zu den Nuten: die Ringstarke nimmt zur Einspritzdtise hin ab.

Vermeiden Sie beim Aufschieben der O-Ringe eine Rollenbe-
wegung. Die O-Ringe dlirfen im Sitz der Pumpe-Diise-Einheit
nicht in sich verdreht sein.

Ziehen Sie die Warmeschutzdichtung zusammen mit dem Si-
cherungsring ab.

Reinigen Sie di€’ Sitzflachen fir die O-Ringe“an der Pumpe-
Duse-Einheit sehr sorgfaltig.

Stecken Sie die Montagehilse -T10056/1- bis zum Anschlag
auf‘die Pumpe-Dise-Einheit.

Schieben Sie den oberen, dickeren O-Ring vorsichtig auf die
Montagehlse und in den Sitz der Pumpe-Duse-Einheit.

Entfernen Sie die Montagehiilse.

Stecken Sie die Montagehilse -T10056/2- bis zum Anschlag
auf die Pumpe-Dise-Einheit.

Schieben Sie den mittleren, diinneren O-Ring vorsichtig auf
die Montagehulse und in den Sitz der Pumpe-Dise-Einheit.

Entfernen Sie die Montagehdilse.

N23-0314
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— Stecken Sie die Montagehllse -T10056/3- bis zum Anschlag
auf die Pumpe-Dise-Einheit.

— Schieben Sie den unteren O-Ring vorsichtig auf die Montage-
hilse und in den Sitz der Pumpe-Duse-Einheit.

— Entfernen Sie die Montagehdilse.

— Schieben Sie eine neue Warmeschutzdichtung zusammen mit
dem Sicherungsring auf,

A

A\
S~ 110056/3

1.5 Pumpe-Diise-Einheit aus- und einbauen

Benétigte Spezialwerkzeuge,
Priif- und MeR3gerédte sowie
Hilfsmittel

4 Universal-MefRuhrhalter -
VW 387-

4 Steckeinsatz -3410-
4 Steckeinsatz -T10054-

4 Abziehvorrichtung -
T10055-

47, Drehmomentschlissel -

V.A.G 1331-

1.51 Ausbauen

— Bauen Sie den oberen Zahnriemenschutz aus.
— Bauen Sie den Zylinderkopfdeckel aus. = Seite 47

— Drehen Sie die Kurbelwelle bis das Nockenpaar der jeweils
ein- und auszubauenden Pumpe-Diise-Einheit gleichmaRig
nach oben zeigt.
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Losen Sie die Kontermuttern der Einstellschrauben -1- und
schrauben Sie die Einstellschrauben heraus.

Ldsen Sie die Befestigungsschrauben -2- fir die Schwinghe-
belachse von aulien nach innen mit dem Steckeinsatz -3410-
und nehmen Sie die Schwinghebelachse ab.

Ldsen Sie die Befestigungsschraube -3- fiir den Spannklotz
mit dem Steckeinsatz -T10054- und nehmen Sie den Spann-
klotz heraus.

Hebeln Sie den Stecker von der Pumpe-Dise-Einheit mit ei-
nem Schraubendreher ab. Um ein Verkanten zu vermeiden,

unterstitzen Sie dabei die Gegenseite des Steckers mit leicht-
em Fingerdruck.

Beachten Sie die Zylinderzuordnung der Pumpe-Diise-Einheiten.

Setzen Sie die Abziehvorrichtung -T10055- anstelle des
Spannklotzes in den seitlichen Schlitz der Pumpe-Dise-Ein-
heit ein.

Ziehen Sie die Pumpe-Dise-Einheit durchavorsichtige Klopf-
bewegungen nach oben.aus ihren Zylinderkopfsitz.

15.2 Einbauen

@ Hinweis

¢

Bei jeder Arbeit, welche eine Einstellung der Pumpe-Diise-
Einheit erfordert, mul8 die Einstellschraube im Schwinghebe/
und der Kugelbolzen der Pumpe-Dliise-Einheit ersetzt werden.

Neue Pumpe=Diise-Einheiten werden mit O,;E{{?ge und War-
meschutzdichtung geliefert. §

Bauen Sie die alte Pumpe-Diise-Einheit wieder ein,,miissen
Sie die O-Ringe und die Warmeschutzdichtung ersetzen
= Seite 136 .

Vor dem Einbau der Pumpe-Duiise-Einheit Uberprifen Sie den
ordnungsgemalien Sitz der drei Dichtringe, der Warmeschutz-
dichtung und des Sicherungsringes.

@ Hinweis

Die Dichtringe dtirfen nicht in sich verdreht sein.

Olen Sie die Dichtringe ein und setzen Sie die Pumpe-Diise-
Einheit mit gréRter Vorsicht in den Zylinderkopfsitz ein.
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— Schieben Sie die Pumpe-Duse-Einheit durch gleichmaRiges
Driicken bis auf Anschlag in den Zylinderkopfsitz ein.

— Setzen Sie den Spannklotz in den seitlichen Schlitz der Pum-
pe-Duise-Einheit ein.

@ Hinweis

Steht die Pumpe-Dliise-Einheit nicht rechtwinklig zum Spann-
klotz, kann sich die Befestigungsschraube I6sen und damit
kommt es zu Beschédigungen der Pumpe-Dlise-Einheit bzw. des
Zylinderkopfes.

— Richten Sie die Pumpe-Diise-Einheit daher wie folgt aus.

— Schrauben Sie die neue Befestigungsschraube soweit in den
Spannklotz ein, dal} sich die Pumpe-Dise-Einheit noch leicht
verdrehen I1aRt.

— Richten Sie jetzt die Pumpe-Diise-Einheit rechtwinklig zu den
Lagerstuhlen der Nockenwelle aus.

— Uberpriifen Sie mit einem MeRschieber (MeRbereich mind.
400 mm) das Mal ,a“ von der Zylinderkopfauflienkante zur
runden Flache der Pumpe-Dise-Einheit.

Zylinder MaB ,a“
1 333,0 £ 0,8 mm
2 245,0 + 0,8 mm
3 153,6 £ 0,8 mm
4 65,6 £ 0,8 mm

— Richten Sie ggf. die Pumpe-Dise-Einheit nach und ziehen Sie
die Befestigungsschraube wie folgt fest: 12 Nm und 270° (3/4
Umdrehung) weiterdrehen (das Weiterdrehen kann in mehre-
ren Stufen erfolgen).

— Setzen Sie die Schwinghebelachse auf und ziehen Sie die
neuen Befestigungsschrauben wie folgt fest:

— Ziehen Sie zuerst die inneren Schraubens2-, dann die dule-
ren Schrauben -1- gleichmé&Rig handfest anziehen. Dann in
gleicher Reihenfolge mit 20 Nm und:90° (1/4 Umdrehung)
gleichmaRig weiterdrehen.

— Setzen Sie eine Mel3uhr wie gezeigt auf die Einstellschraube
der Pumpe-Dise-Einheit.

— Drehen Sie die Kurbelwelle’in Motordrehrichtung bis die Rolle
des Schwinghebels auf der/Antriebsnockenspitze steht. Rol-
lenseite -Pfeil A- steht auf den héchsten Punkt MeRuhr
-Pfeil B- steht auf den tiefsten Punkt

— Nehmen Sie die Me3uhr ab.

— Drehen Sie jetzt die Einstellschraube in den Schwinghebel, bis
Sie einen deutlichen Widerstand’spiren (Pumpe-Diise-Ele-
ment steht auf Anschlag).

| N23-0419 |

(1) 7|
=]

AN _
T —
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— Drehen Sie die Einstellschraube vom Anschlag um 180° zu-
ruck.

— Halten Sie die Einstellschraube in dieser Position und ziehen
Sie die Kontermutter mit 30 Nm fest.

— Stecken Sie den Stecker der Pumpe-Duse-Einheit auf.
— Bauen Sie den Zylinderkopfdeckel ein = Seite 47 .

— Bauen Sie den Zahnriemenschutz ein.

1.6 Saugrohr mit Saugrohrklappe - Montageiibersicht

1 - Dichtung

U ersetzen
2 - Saugrohr
3 - Dichtring

Q ersetzen 3

4 - Stutzen

5 - Motor fiir Saugrohrklappe -
V157- 4 ——

O Die Saugrohrklappe
wird beim Abstellen des
Motors fiir ca. 3 Sekun-
den geschlossen und
geht dann wieder auf.
Dadurch wird der Ab-
stellschlag verringert

3

6 - vom Ladeluftkihler
7-10Nm 2
1

8 - Abgasrickfiihrungsventil -
N18- mit Potenziometer flir Ab-
gasrickfihrung -G212-

Q Abgasriuckfihrung -
Montageubersicht
> Seite' 154

9 - Dichtung
 ersetzen

10 - Verbindungsrohr

Q fir Kahler fir Abgas-
ruckfihrung

Q Kdahler fur Abgasriick-
fuhrung - Montageuber-
sicht = Seite 155

M23-10054

11-22 Nm
12 - Halter
13-22 Nm
2
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1.7 Luftfiter~Montageilibersicht

1 - Ansaugschlauch
O zum Abgasturbolader

2 - Luftmassenmesser -G70-

3-0O-Ring

@ bei Beschadigung er-
setzen

4:>- Unterdruckschlauch

Q zum Magnetventil far
Ladedruckbegrenzung -
N75-

5-8Nm
6>- Luftfilteroberteil

7= Ansaugluftfiihrung

@, am Schlosstrager fest-
geschraubt

8-5Nm

9 - LuftfUhrungsschlauch
10 - Wasserablauf

11 - Luftfilterunterteil
12-10 Nm

13 - Filtereinsatz

14 - 3,5 Nm

15 - Verbindungsschlauch
Q vom Zylinderkopfdeckel

Q fur Kurbelgehauseent-
lGftung

MN23-10053
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2 Motorsteuergeréat

Fehlerspeicher des Motorsteuergerates abfragen und Iéschen
= Seite 143

Funktionen und Bauteile anpassen = Seite 144

Diebstahl gesichertes Motorsteuergerat aus- und einbauen
= Seite 145

Motorsteuergerat aus- und einbauen = Seite 148
2.1 Fehlerspeicher des Motorsteuergerates
abfragen und I6schen

Bendtigte Spezialwerkzeuge, Priif- und MeRgerate sowie Hilfs-
mittel

¢ Fahrzeugdiagn.-, Mess- u. Informationssyst. -VAS 5051-

4 Diagnoseleitung -VAS 5051/6A-

Arbeitsablauf

— Schlielen Sie das Fahrzeugdiagn.-, MefR- u. Informationssyst.
-VAS 5051- wie folgt an:

VAS S051/6A

WOO-10062
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— Stecken Sie den Stecker der Diagnoseleitung -VAS 5051/6A-
wie gezeigt auf den Diagnoseanschluss.

— Starten Sie den Motor und lassen Sie ihn im Leerlauf laufen.

Nur wenn Motor nicht anspringt:

— Schalten Sie die Zindung ein.
Betriebsart auswahlen:

— Driicken Sie auf dem Display die Schaltflache fur ,Fahrzeug-
Eigendiagnose®.

Fahrzeugsystem auswahlen:

— Dricken Sie auf dem Display auf die Schaltflache ,01 - Mo-
torelektronik*

Am Display wird die Steuergerate-ldentifikation und die Codie-
rung des Motorsteuergerates angezeigt.

Diagnosefunktion auswahlen:

— Dricken Sie auf dem Display auf die Schaltflache ,02 - Feh-
lerspeicher abfragen®.

— Ist kein Fehler im Motorsteuergerat abgelegt, erscheint auf
dem Display ,,0 Fehler erkannt®.

— Sind Fehler im Motorsteuergerat abgelegt, werden sie im Dis-
play untereinander angezeigt.

— Driicken Sie die [} Taste.

— Driicken Sie auf dem Display auf die Schaltflache ,05~ Feh-
lerspeicher I6schen®.

— Dricken Sie die Funktion ,,06-Ausgabe beendenX.

2.2 Funktionen und Bauteile anpassen
Bendtigte Spezialwerkzeuge, Priif- und MeRgeréte sowie Hilfs-
mittel
¢ Fahrzeugdiagn.-, Mess- u. Informationssyst: -VAS 5051-
AS 5051
Arbeitsablauf ﬁ

— SchlielRen Sie das Fahrzeugdiagn.-, Mef3- u. Informationssyst.
-VAS 5051- wie folgt an:

1 44 Rep.-Gr.23 - Kraftstoffaufbereitung, Einspritzung



Eos 2006 >
4-Zyl. Dieselmotor (2,0 I-Motor, 2-Ventiler) - Ausgabe 09.2007

— Stecken Sie den Stecker der Diagnoseleitung wie gezeigt auf
den Diagnoseanschluss.

Wahlen Sie im Fahrzeugdiagn.-, MeR- u. Informationssyst. -VAS
5051- die ,Geflihrte Fehlersuche®.

Nachdem alle Steuergerate abgefragt wurden:

— Taste ,Sprung” driicken

— ,Funktions-/Bauteilauswahl“ auswahlen
— LAntrieb“ auswahlen

— ,Motorkennbuchstaben® auswahlen
— ,01-Eigendiagnosefahige Systeme* auswahlen —

— ,Motorsteuerung“ auswahlen
— ,Funktionen® auswéhlen

— ,Funktion bzw. Bauteil* auswéahlen

2.3 Diebstahl gesichertes Motorsteuergerat
aus- und einbauen

Bendtigte Spezialwerkzeuge, Priif- und MeRgerate sowie Hilfs-
mittel

¢ Elektromesser -V.A.G 1561 A-
4 Sageset -V.A.G 1561/14-
¢ Gripzange

V.A.G 1561 A

¢ HeilBluftpistole ads dem Leitungsstrang-Reparatur-Set -VAS
1978-

=a
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@ Hinweis

Wenn Sie das Motorsteuergerét ersetzen wollen, schlielBen Sie
das Fahrzeugdiagnosesystem, Mess-und Informationssystem -
VAS 5051B- an und fiihren Sie die Geftihrte Funktion ,Motor-
steuergerét ersetzen” durch.

Ausbauen = Seite 146
Einbauen > Seite 147

2.3.1 Ausbauen

— Schalten Sie die Zindung aus.

— Bauen Sie die Scheibenwischerarme, die Wasserkastenab-
deckung und die Wasserkasten Stirnwand aus = Elektrische-
Anlage; Rep.-Gr. 92 ; Scheibenwischanlage; Scheibenwisch-
anlage aus- und einbauen .

@ Hinweis

Das Gewinde der Abreil3schrauben ist mit einem Sicherungsmit-
tel versehen. Durch Erwédrmen der Abreil3schrauben mit dem
Heiluftgebldse wird die Hemmwirkung des Sicherungsmittels
herabgeselzt.

A Vorsicht!

Decken Sie Leitungen, Steckverbindungen und Steuergeréte
in der ndheren Umgebung des Motorsteuergeréites ab, um Be-
schédigungen durch Verbrennen zu vermeiden.

Fuhren Sie bitte die Einstellungen am Heil3luftgeblase -4- wie ge-
zeigt durch:

— Drehen Sie das Potentiometer flir Temperatureinstellung -2-
auf maximale Heizleistung (600 °C).

— Stellen Sie den Zweistufenschalter fir Luftmenge -3- auf Stel-
lung 3.

A ACHTUNG!

Durch Emwédrmen der AbreiSschrauben werden Teile des
Schutzgehauses stark erwédrmt. Tragen Sie Schutzhandschu- .,
he, um Verletzungen zu vermeiden. 4J W

g

(

— Fihren Sie die Duse des HeiRluftgeblases an die Abreil3-
schraube heran.

— Schalten Sie das HeiRluftgeblase ein und erwdarmen Sie die
Schrauben.

— Drehen Sie die Schrauben mit einer Gripzange heraus.
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@ Hinweis

Lassen sich die Schrauben nicht herausdrehen, sdgen Sie die
Kopfe der Abreil3sschrauben so ein, das zwei parallele Fldchen
entstehen -Pfeile- und drehen Sie sie dann heraus.

— Stecken Sie einen Schraubendreher -A- zwischen Schutzge-
h&ause und Halteblech -Pfeil-.

— Hebeln Sie das Schutzgehause, mit dem Schraubendreher
-A-, nach oben und ziehen Sie es seitlich vom Halteblech ab
-Pfeil-.

Entriegeln Sie den vorderen Anschlussstecker -1- vom Mo-
torsteuergerat und ziehen Sie ihn ab.

Verriegelung -2- etwas aufhebeln.

Schieben Sie anschlieliend das Motorsteuergerat aus der
Halterung -Pfeil-.

Entriegeln Sie nun den hinteren Anschlussstecker vom Mo-
torsteuergerat und ziehen Sie ihn ab.

2.3.2 Einbauen

— Schlie3en Sie den hinteren Anschlussstecker am Motorsteu-
ergerat an und verriegeln Sie ihn.

— Schieben Sie das Motorsteuergerat auf das Halteblech.

— Schlielen Sie jetzt den vorderen Anschlussstecker am Mo-
torsteuergerat an und verriegeln Sie ihn.

N\ ~= S
---r_;\_?_:\:; Y ‘u_\_\_\_‘ _N."‘I-‘IUD‘?[‘
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— Schieben Sie das Schutzgehduse auf das Halteblech.

— Ziehen Sie die Abreifdschrauben -1- gleichmafig bis zum Ab-
reiRen der Schraubenkdpfe fest.

— Bauen Sie die Wasserkasten Stirnwand, die Wasserkaste-
nabdeckung und die Scheibenwischerarme ein = Elektrische-
Anlage; Rep.-Gr. 92 ; Scheibenwischanlage; Scheibenwisch-
anlage aus- und einbauen .

Motorsteuergerat aus- und einbauen

@ Hinweis

Wenn Sie das Motorsteuergerét ersetzen wollen, schliel3en Sie
das Fahrzeugdiagnosesystem, Mess-und Informationssystem -
VAS 5051B- an und fiihren Sie die Gefiihrte Funktion ,,Motor-
steuergerét ersetzen” durch.

Ausbauen

— Schalten Sie die Zlindung aus.

— Bauen Sie die Scheibenwischerarme, die Wasserkastenab-
deckung und die Wasserkasten Stirnwand aus = Elektrische-
Anlage; Rep.-Gr. 92 ; Scheibenwischanlage; Scheibenwisch-
anlage-aus- und einbauen .

— Entriegeln Sie den vorderen Anschlussstecker -1- vom Mo-
torsteuergerat und ziehen Sie ihn ab.

— Verriegelung -2- etwas aufhebeln.

— Schieben Sie anschlieBend das Motorsteuergerat aus der
Halterung -Pfeil-.

— -Entriegeln Sie nun den hinteren Anschlussstecker vom Mo-
torsteuergerat und ziehen Sie ihn ab.

Einbauen

— SchlielRen Sie den hinteren Anschlussstecker am Motorsteu-
ergerat an und verriegeln Sie ihn.

— Schieben Sie das Motorsteuergerat auf das Halteblech.

— Schlielen Sie jetzt den vorderen Anschlussstecker am Mo-
torsteuergerat an und verriegeln Sie ihn.

— Bauen Sie die Wasserkasten Stirnwand, die Wasserkaste-
nabdeckung und die Scheibenwischerarme ein = Elektrische-

anlage aus- und einbauen .

Anlage; RepGr. 92 Scheibenwischanlag Scheibenwisch-
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26 — Abgasanlage

1 Teile der Abgasanlage

@ Hinweis

& Nach Montagearbeiten an der Abgasaniage darauf achten,
dal3 die Abgasanlage nicht verspannt wird und ausreichend
Abstand zum Aufbau hat. Gegebenenfalls Doppel- und
Klemmschelle I6sen und Schalldémpfer und Abgasrohr so
ausrichten, dal3 liberall ausreichend Abstand zum Aufbau vor-
handen ist und die Aufhdangungen gleichmallig belastet wer-
den .

¢ Selbstsichernde Muttermrsind zu ersetzen.
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Abgaskrimmer mit Abgasturbolader aus- und einbauen

= Seite 129
Abgasrohr vorn mit Partikelfilter - Montagelibersicht
= Seite 150
Schalldampfer mit Aufhdngungen - Montageibersicht
= Seite 152
Abgasanlage spannungsfrei einrichten = Seite 152
1.1 Abgasrohr vorn mit Partikelfilter - Montagetibersicht
1-8Nm
2 - Drucksensor 1 fiir Abgas - 4 3 6 7
G450-
3 - Halter
Q fir Steuerleitungen
4-10 Nm

5 - Steuerleitung, 45 Nm

6 - Lambdasonde -G39-, 50
Nm | '
Q Nur das Gewinde mit | |

HeiR-Schraubenpaste - ) -
G 052 112 A3- fetten, - )
Heilb-Schraubenpaste - . .

G 052 112 A3- darf nicht T e

an die Schlitze des Son-
denkdrpers kommen

U zum Ausbau Ring-
schlUssel fir Lambda-
sonde -3337- verwen-
den

7 - Abgastemperaturgeber 2
fir Bank 1 -G448- , 45 Nm

O Gewinde desGebers
mit Hei3-Schrauben-
paste -G052 112 A3-
fetten

8 - Partikelfilter

U zum Ausbau Aggrega-
tefrager ausbauen =
Eahrwerk, Achsen, Len-
Kung; Rep.-Gr. 40

Q zhach dem Ersetzen 17 16 15 14 13 12
muss die Anpassung
vom Aschemassenab-
gleich auf ,0" gestellt werden = Fahrzeugdiagnose-, MeR3- und Informationssystem VAS 5051 ,Gefiihrte
Funktion®

9 - Abgasrohr vorn

10 - Markierung
Q fur Klemmhilse
Q Einbaulage der Klemmhilse = Seite 151

11 - zum Nachschalldampfer

12-25 Nm
13 - Aufhangung =
S
Q bei Beschadigung ersetzen fﬁé
fo e
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14 - Temperaturgeber nach Partikelfilter -G527+
Q0 Gewinde des Gebers mit Heil3-Schraubenpaste -G 052 112 A3- fetten
15 - vom Abgasturbolader
16 - Schelle, 7 Nm
17 - Dichtung
4 ersetzen
U Einbaulage beachten
18 - 40 Nm

19 - Halter
O am Zylinderblock festgeschraubt

Einbaulage der Klemmhiilse 1] J >
— Doppelschelle am Abstand -a- = 5 mm von der Markierung am
Abgasrohr vorn des Partikelfilters positionieren. 11 1

B i
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1.2 Schalldampfer mit Aufhdngungen - Montageiibersicht
1-25Nm
4 ersetzen 1
2 - Haltering
O bei Beschadigung er-
setzen

3 - Nachschalldampfer

4 - Aufhangung

O bei Beschadigung er-
setzen

5-25Nm
6 - Tunnelbriicke

MEg-10204

13 Abgasanlage spannungsfrei einrichten
Bedingung

» =Der Motor muss kalt sein

Arbeitsablauf

— [OBsen Sie die Verschraubung der Klemmhilse zwischen Ab-
gasrohr vorn und Schalldampfer.
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— Klemmbhlse mit Abstand -a- = 5 mm von der Markierung am i 5 T

Abgasrohr vorn positionieren und vordere Verschraubung 1

leicht anziehen.
==

— Abgasrohr mit Schalldampfer soweit nach vorn in die Klemm-
hilse schieben bis das Mal -a- zwischen Aufhdngung/Karos-
serie und Aufhdngung/Nachschalldampfer von 15...17 mm
erreicht ist. -Pfeil- zeigt in Fahrtrichtung.

— Richten Sie den Nachschallddmpfer waagerecht:aus.

— Ziehen Sie in diesem Zustand die Verschraubungen der
Klemmbhiilse fest.

Anzugsdrehmoment M8: 25 Nm
Anzugsdrehmoment M10: 40 Nm

— Prifen Sie nach dem Anziehen der Klemmbhilse das Mal}
-a-, ggf. korrigieren.
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2 Abgasriickflihrungs-Anlage

@ Hinweis

¢ Die Ansteuerung der Abgasriickfihrung-Anlage erfolgt vom
Steuergerét fiir Diesel-Direkteinspritzung -J248- tiber das Po-
tentiometer fiir Abgasriickfiihrung -G212- .

¢ Selbstsichernde Muttern sind zu ersetzen.

Abgasrickfiihrung - Montagelbersicht = Seite 154
Kiihler fiir Abgasrickfiihrung - Montageiibersicht = Seite 155

Anschlussplan fiir Unterdruckschlduche > Seite 156

2.1 Abgasriickfiihrung - Montageitibersicht

1 - Dichtung

O ersetzen
2 - Saugrohr
3 - Dichtring

O ersetzen
4 - Stutzen

5 - Motor fiir Saugrohrklappe -
V157-

Q Die Saugrohrklappe
wird beim Abstellen des
Motors fiir ca. 3 Sekun-
den geschlossen und
geht dann wieder auf.
Dadurch wird der Ab-
stellschlag verringert

6 - vom Ladeluftkihler
7-10 Nm

8 - Abgasriickfithrungsventil -
N18- mit Potentiometer fiir Ab-
gasruckfiihrung -G212-

O Vor der Montage Dicht-
flache am Saugrohr auf
Verschmutzung priifen
ggf. sdubern

Q Wurde das Abgasriick-
fuhrungsventil -N18- mit
Potentiometer flir Ab-
gasruckfiuhrung -G212-
ersetzt muss anschlie-
Rend die Zindung ein
und wieder ausgeschal-
tet werden. Anschlie-
Rend eine Minute den
Steuergeratenachlauf

abwarten (Ventil lernt, Hauptrelais muss dabei klicken)
O Motor starten und mindestens eine Minute im Leerlauf laufen lassen

12

M2E-10112

Q Anschliefiend Fehlerspeicher des Motorsteuergerates abfragen, es darf kein Fehler im Fehlerspeicher

eingetragen sein = Seite 143

Q Ist ein Fehler im Fehlerspeicher eingetragen, I6schen Sie den Fehlerspeicher und wiederholen Sie den

Arbeitsablauf
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9 - Dichtung
Q ersetzen

10 - Verbindungsrohr
Q fir Abgasrickfiihrung
Q Kuhler fir Abgasrickfiihrung - Montageubersicht = Seite 155

11-22 Nm
12 -22 Nm

2.2 Kihler fir Abgasriickfilhrung - Montageiibersicht

1 - Kiihlmittelschlauch
Qd zum Anschlussstutzen

Q Anschlussplan fiir Kihl-
mittelschlduche
= Seite 85

2 - Dichtung
Q- ersetzen

3-22 Nm
4 =Verbindungsrohr

5- vom Abgaskrimmer

6-25Nm

4 ersetzen
Z- zum Stutzen fiir Abgasrick-
filhrungsventil -N18- mit Po-

tentiometer fiir Abgasriickfiih-
rung -G212-

@ Abgasruckfihrung -
Montageubersicht
= Seite 154

8 - Kuihler fir Abgasriickfih-
rung

9-10Nm

10 - Kihilmittelschlauch

Qd vom Kihlmittelrohr‘hin-
ten

4 Anschlussplan fur Kihl-
mittelschlauche

= Seite 85 ‘
11 - Verbindungsschlauch 12
12 - Umschaltventil fiir Kithler 9 14 13

der Abgasriickfiihrung -N345-
13 - Verbindungsrohr

14 - Unterdruck-Stellelement
Q fir Bypass-Klappe
O nur zusammen mit dem Kuhler fir Abgasriickfihrung zu ersetzen
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2.3 Anschlussplan fir Unterdruckschlduche

1 - Luftfilter

2 - Magnetventil fiir Lade-
druckbegrenzung -N75-

3 - Zylinderkopfhaube

4 - Riickschlagventil
Q Einbaulage beachten

5 - Unterdruckleitung zum
Bremskraftverstarker

6 - Umschaltventil fir:Kiihler
der Abgasriickfiihrung -N345-
7 - Unterdruckdose

Q fir Umschaltung Kihler
fur Abgasruckfuhrung

8 - Druckdose
Q am Abgasturbolader,

Q mit Positionsgeber fir
Ladedrucksteller -
G581-

MEg-10295
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28 — Vorgluhanlage

1 Vorgliihanlage prifen
Merkmale der Keramik-Gliihstiftkerzen = Seite 157

Keramik-Glihstiftkerzen aus- und einbauen, priifen
> Seite 158

1.1 Merkmale der Keramik-GlUhstiftkerzen

A ACHTUNG!

Die Keramik-Glihstiftkerzen = Seite 157 sind gegen Stol3 und
Biegung empfindlich?Aus diesem Grund diirfen -selbst aus
geringer Hohe (ca. Z.cm)- herabgefallene Glihstiftkerzen kei-
nesfalls verwendet werden, auch wenn augenscheinlich keine
Beschédigung erkennbar ist. Der Montageanweisung ist un-
bedingt Folge zu leisten, ansonsten besteht die Gefahr des
Stiftbruches und daraus folgender Motorschéden.

Optische Merkmale der Keramik-Gliihstiftkerzen
Fahrzeuge mit 2-Ventil Zylinderkopf
-A- = Metall-Gihkerze‘mit Farbcodierung -Pfeil-.

-B- = Keramik-Glihstiftkerze mit Stitzrohr -Pfeil-, onne Farbco-
dierung.

Fahrzeuge mit 4-Ventil Zylinderkopf
-C- = Metall-Glihstiftkerze mit Farbcodierung -Pfeil-. .y

-D- = Keramik-Gluhstiftkerze mit Stitzrohr -Pfeil-, ohne Farbc

dierung. {5

Keramik-Glihstiftkerzen aus- und einbauen bzw/priifen
= Seite 158 .
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1.2 Keramik-Gliihstiftkerzen aus- und‘einbauen, priifen

Benétigte Spezialwerkzeuge,
Priif- und MeRgerate sowie
Hilfsmittel 229

¢ Gelenkschliissel -3220-

¢ Drehmomentschlissel
(5...50 Nm) -V.A.G 1331-

4 Handmultimeter -

V.A.G 1526 A- ’9
Q)

¢ Messhilfsmittel-Set -
V.A.G 1594 C-

V.A.G 1331

V.AG 1526 A

V.AG158C

W2a-10001

Priifbedingungen

* Motor ist kalt

* Zindung ist ausgeschaltet
Arbeitsablauf

@ Hinweis

Beim Aus- und Einbau Keramik-Gliihstiftkerzen nicht verkanten.
Montage behindernde Bauteile ausbauen.

— Ziehen Sie die Anschlussstecker von den Keramik-Glihstift-
kerzen ab.

— Bauen Sie die Keramik-Glihstiftkerzen mit dem Gelenk-
schliissel -3220- aus.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge, dabei ist folgen-
des zu beachten:
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— Vor dem Einbau muss die Zylinderkopfbohrung und das Ge-
winde vollstandig von Ablagerungen gesaubert werden.

@ Hinweis

Das Gewinde der Bohrung im Zylinderkopf bzw. der Keramik-
Glihstiftkerzen grundsétzlich nicht eindlen oder fetten.

— Drehen Sie die Keramik-Glihstiftkerzen von Hand mit dem
Gelenkschlissel-3220- in den Zylinderkopf ein.

— Ziehen Sie anschlieend die Keramik-Glihstiftkerzen fest.
Anzugsdrehmoment: 15 Nm

A ACHTUNG!

¢ Flbhren Sie nach dem Einbau und vor dem ersten Motorstart
am kalten Motor grundsétziich eine Widerstandspriifung an
allen Keramik-Glihstiftkerzen durch.

¢ Sollte die defekte Keramik-Gliihstiftkerze gebrochen seipy
entfernen Sie alle Bruchstiicke aus dem Mofor, da es soﬁl'

zu Moforschédden kommen kann:

¢ Sollwert: max. 1 Q

— Wird der Sollwert tiberschritten, ersetzen Sie die defekte Ke-
ramik-GlUhstiftkerze.
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