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SERVIZIO ASSISTENZA

CUSTOMER SERVICE

SERVICE ASSISTANCE

KUNDENDIENST

Le informazioni contenute nel pre-
sente libretio, sono limitate a quelle
sirettamente necessarie all'uso ed
alla buona conservazione della vet-
tura. _
Attenendosi scrupolosamente alla
osservanza di esse, il Proprietario
potrd sicuramente trarre dalla sua
vetiura le maggiori soddisfazionied |
migliori risultati.

Si consigliamo inoltre di fare esegui-
re tutte le operazioni di manutenzio-
ne e di controllo presso le nostre
Agenzie o presso la Officine da noi
auterizzate, poiché dispongono df
personaie specializzato e di attrez-
zature adeguate.

Il Servizio di Assistenza Tecnica & a
completa disposizione dei Signori
Clienti per tutte le informaziorii ed i
consigli richiesti. '

PARTI DI RICAMBIO

Si raccomanda 'uso di parti diricam-
bio originali FERRARI che devono
essere richieste solo presso | Centri
Assistenziali Ferrari, precisando:

1} tipo e numeto dell'autotelaio;
2) tipo & numero del motare.
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The information contained in thig
handbook is stricly limited to the in-
formation hecessary for the use and
maintenance of the car.

Providing that the service schedules
aré respected the customer can be
sure of obtaining the maximum sati-
sfaction and best results from his car.

It is recommended that al the main-
tenance and service operations be
carried ou by our approved dealers
where specialised staff and quip-
ment are available.

Technical assistance is avallable to
ali Customers for any information or
recommendations concerning their
car.

SPARE PARTS

The use of only FERRARI spare
parts is recommended: they can be
supplied by Ferrari Authorized Servi-
ces on giving the foilowing informa-
tion:

1) chassis type and number
2) engine type and number

2

Les renseignemerits contenus dans
la présente notice se limitent aux in-
formations strictement nécessaires
& l'utilisation et ala bonne conserva-
tion de la voiture. "

En se tenant scrupuleusement & leur

“iéneur, le Propriétaire pourra certai-

nement tirer de son véhicule les plus
grandes satisfactions et les meil-
leurs résultats.

Nous conseillons, en outre, de faire
exécuter toutes les opérations d’en-
tretienet de contréle auprés de nos
Agences ou des Ateliers de répara-
tion aoutirsés du fait gu'ils disposent
d’un personnel spacialisé et d'équi-
pements adéquants.

e Service d'Assistance Technigue
(Service aprés-vente) est & I'eniiére
disposition de Messieurs {es Clients
pour tous renseignements et tous
conseils.

PIECES DE RECHANGE

Nous recommandons d'utiliser les
pices de rechange dorigine FER-
RARI, qui seront demandées seule-
ment chez les Services Ferrari en
précisant:

1) type et numéro du chassis;
2) type et numéro du moteur.

Die in dieser Anleitung enthaltenen

Angaben. sind auf das Notwendige

beschrankt zur Behandiung und sa-

chkundigen Wartung Ihres Fahrzeu-

gesS.~ .
Nur ‘Bei ‘strikter Beachtung dieser.
Vorschrifien wird das Fahrzeug sei-

ne Hoéchstleistungen. und volle Be-

trisbstlichtigkeit gewéhrleisten.

Es wird im Gbrigen unbedingt empfo-

hles, Service und sémtliche Wartun-

gsarbeiten von unseren Vertra-

gshandlern bzw. - Werkstatten au-

sfiihren zu lassen, diese verflgen

{iber Fach-personal und das en-

tsprechende Spezialwerkzeug.

Der technische Kundendienst steht
selbstverstindlich unseren Kunden

jederzeit und flr jede Auskunft oder-
Rat zur Verfligung.

ERSATZTEILE

Wir empfenlen, ausschliealich Origi-
nal-FERRARI-Ersatzieile zu ver-
wenden und diese nur bei Ferrari
Vertragshandlern und - Werkstatten
zu beziehen. Folgende Bestellbe-
zeichnung angeben:

1. Typ und Fahrgestellnummer
2 Typ und Motornummer
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A - Tipo e numaro di identificazione del motots;
B - Tipa e numero di identificazione del telaio;
C - Targhetta identificazione vettura; D -
Targhetta omologazione fail anabbaglianti; E -
Targheita lubrificanti; F - Targhetta anti-freeze;
G - Targhetta tipo vettura e numero telaio sul
cannotto; H - Targhelta pressioni pneumatici ;
1-Targhetta omologazione ECE; L - Targheita
vernice; M-Targhetta di omolegazions disposi-
tivo lavacristallo; N - Targhetta Ferrari; O -
Targhetla benzina senza piombo.

A - Engine identification number and type; B -
Chassis identlfication number and type; C -
Vehicle identification plate; D - Dipped beam
homologation label; E - Lubricant plate; F -
Anti-freezs plate ; G - Plate giving model of car
and chassis number on the steering column ; H
- Tyre pressure plate; | - ECE  homologation
label; L - Paint plate; M - Screen washer type
approval plate; N -Ferrari plate; O - Unleadsd
fuel only label.

A - Type el numéro d'identification du moteur ;
B - Type et numero d'identification du chassis;
C - Plaguette d'identification du véhicule ; D -
Plaguette d'homologation feux de croisement ;
E - Plaquetie lubrifiants; F - Plaqustte anti-
freeze ; G - Plagquette type du véhicule st
numéro de chassis surle comodo; H - Flagquetie
pression pneumatiques: |- Plagquette d'homolo-
gation ECE; L - Plaquette coloris ; M- Plaguette
d’homolegation, dispositif lave-glace; N - Pla-
quette Ferrari; O - Plaguette d'essence sans
plomb.

A - Typ und Motornummer; B - Typ und
Bahmannummer; C .- Fahrzeugkennzeich-
nung; - D - Zulassungsschild Abblendlichter,
E - Schmiermittelschlid; F-- Froslschutzmittel-
schild; G- Fahrzeugtypenschild und Rah-
mennummer auf dem Lenkrohr; H
Reifendruckschlld; | - ECE-Zulassungsschild;
L - Lackschild; M - Zulassungsschild Scheiben-
waschan-lage; N - Ferrari-Schild; O - Blelfreie
Benzln-Schild
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Fig. 1 - Ingombro vetiura Fig. 1 - Overall vehicle dimensions Fig. 1 - Encombrement voiture Abb. 1 - Fahrzeugmabe




DATI PRINCIPAL}
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PESI

Peso a vuoto in ordine di marcia
1393 Kg (348 tb)
1398 Kg (348 ts)

N POST oo 2

PRESTAZIONI
da0ai100 Km/h ... 5,6 sec
1 Kmdafermo .o 24,7 sec

velocita massima

raggiungibile

! SPECIFICATION ; | DONNEES PRINCIPALES
I . .
WEIGHTS POIDS
Kerb weight, emply Poids & vidé‘_e'n ordre de marche
1393 Kg (348 th) ©. 1393 Kg (348 1)
1398 Kg (348 ts) . 1398 Kg (3481s) |
NUMBER OF SEATS ... 2 NBRE.DE SEEGESJZ
PERFORMANCE PERFORMANCES
from 0 to 10C kph ............ 5.6secs. de(0aio0Kmsh........ ..5,6 set.
standing kilometre ......... 24.7 secs. . km départ arété ... 24,7 5
maximum speed................ 275 kph  vitesse maximum ............ 275 km/h

| ALLGEMEINE ANGABEN

GEWICHTE

Leérgewicht in fahrbereitem

 Zustand 1393 Kg (348 tb)

- 1398 Kg (348 ts)

ANZAHL SITZE ...oorreeriiiiinnnnnnn 2

GESCHWINDIGKEITEN
)0 0 8Uf 100 KM/ e 56
- km aus dem Stand ............ 247 5

Hochstgeschwindigkeit ... 275 km/h
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PARTI DA RIFORNIRE

PARTS TO BE SERVICED
PARTIES A RAVITAILER

ZU VERSQRGENDE AGGREGATE

Quantita
Quantity
Quantité
Menge

Rifornire con:
Fill with:
Ravitailler avec:
Einfiillen:

MOTORE
ENGINE
MOTEUR
MCTOR

Capacita tolale
Total capacity
GCapacité totale
Gesamtiilimenge

Pressione olio {a caldo)
Qil pressure {(warm engine)
Prassion d’hutle (& chaud)
Qlgruck {warm)

11 i

S

MIN

MAX - MIN = 2 |t

Agip
Sint 2000 SAE 10W40

Consumo olio

Qil consumption
Consommation d'hulle
Olverbrauch

1+ 2 11000 Km

.21 to .42 Gal /600 mis.

1 +2 11000 km
1+2 #/1000 Km

secendo Ie condizioni d'impiego
according to driving and other conditions
selon le type d'utllisation
Abhingig von der Fahrweise und den Einsatzbedingungen

CAMBIO E DIFFERENZIALE

GEARBOX - DIFFERENTIAL

BOITE DE VITESSES ET DIFFERENTIEL
GETRIEBE UND DIFFERENTIAL

4l

Agip
SP FE LS SAE 75W90

CIRCUITQ FRENI E FRIZIONE
BRAKE SYSTEM AND CLUTCH
CIRCUIT FREINS ET EMBRAYAGE
BREMS-UND KUPPLUNGSANLAGE

1,61

Agip i
‘BRAKE FLUID.DOT4

iz

CIRCUITO DI RAFFREDDAMENTO
CCOOLING SYSTEM

CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT
KUHLSYSTEM

Capacita totale
Total capacity
Capacité totale
Gesamtilllmenge

2001t

. Agip

Antifreeze

L&L




PARTI DA RIFORNIRE Quantita Rifornire con:
PARTS TO BE SERVICED Quantity Full wilh:
PARTIES A RAVITAILLER . Quantite Ravitailler avec:
Z15 VERSORGENDE AGGREGATE Menge C e )
Einfiillen:
¥
CONDIZIONAMENTO
AIR CONDITIONING
AIR CONDITIONNE
KLIMAANLAGE
80mpressore
ompressor 150 R
. Compresseur (.25 piﬁfs} Agip TER 60
Kompressor . :
Liquido refrigerante ‘
Cool?jnt . gr 950 + 1000 :
Liquide réfrigérant {2.1+2.21bs) ! LMD
Kihlmitiel” ' - _ GN-1 l.l_.[.JFIO‘_
SCATOLA GUIDA
STEERING BOX 120 cc BP energrease
BOITE DE piﬂECTlON (-2 pints) FGL (G 4937)
LENKGEHAUSE
: Miscela di acqua e glass cleaner
RECIPIENTE LIQUIDD LAVA-PARABREZZA Mixture of water and sceen washer fiuid
“WINDSCREEN WASHER BOTTLE an Mélange d'eau et de liguide |ave-glace
RESERVCIR LIQUIDE LAVE-GLAGE (5.3 pints} Gemisch aus Wasser und Schelbenkiar
SCHEIBENWASCHBEHALTER '
Nota: Per 1a-pulizia del parabrezza usare una fiala di glass-cleaner in estals e due in inverno
Note: One'phial of glass cleaner is recommended for cleaning the windscreen in summer, and two in winter
_Note: Pour le netioyage du parebrise utiliser un flacan de liguide lave-glace en été et deux en hiver
Achtung: Fdr Windschutzseheibenreinigung im Somrer sine Flasche "Glass Cieaner” verwenden, im Winter zwei
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| PART! DA RIFORNIRE Quantita " Rifornire con:

PARTS TO BE SERVICED Quantity Fill with:

PARTIES A RAVITAILLER : Quantite Ravitailler avec:

zU VERSORGENDE AGGREGATE Menge Einfiillen:

SERBATCQIO CARBURANTE

PETROL TANK 95 It

RESERVOIH'D’ESSENCE Benzina senza plombo 85 N.O.

KRAFTSTOFFTANK Unleaded fuel 95 O.N.

i Essence sans plomb 95 1.0,

Bleifrei -~ Oktanzahl 95

Riserva

Reserve 200t

Réserve

Kraftstofireserve

Consumo éarburante - Dir. CEE
80/1268 (ljtri.per 100 Km)

Fuel consumption - EEC directive

80/1268 (Miles per Imp. Gall.) CEE 80/1268 (/100 km)

Conscmmation d'essence - Dir.

Kraftstoffverbrauch - EG-Richili-
nie 80/126§ 1!/100km)

Cicto urbano 19,6
A90 Km/ih 8,4
A 120 Km/h 9,5

SR
Cycle urbain ™ ./4

Urban cycle 14.41 !
At 56 miles/h 33.63 A S0 Kms/h
At 75 mites/n 29.73

A120 Kms %

e

i |_
19/ ‘ . Stadtzyklus

19,6
B4 | Mits0 Kmih | 8,4

95 Mit 120 Kmvh Lo 98

o
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- Courroie commande alternateur
et compressetyr 25,
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. Fig. She v
“iAbb.'1 - Motoraggregat

Figs 1 - Gruppo motopropulscre

pe matopropulseur
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+Fig, 2 - Engine - horizontal

Fig. 2 - Sezione fongitudinale
motore

;s section

- Coupe longitudinale
moteur

Abb. 2.- Motor - Langsschnitt
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DATI PRINCIPALI

MAIN SPECIFICATION

Tipo _ 9407 Type F119D 040 -
Numero dei cilindri 8aVdivehi Cyiinders V- 8,90°
Diametro dei cilindri mm 85 Cylindérs bore
Gorsa pistoni mim 75 Piston- stroke
Cilindrata totale cm® 3405 _ ~-Riston displacement
Rapporto di compressione 10,4 :1 ' Compressmn ratio ‘
Regime massimo ~ giri/min, 7400 Miax. engine speed ~ m .
Potenza max. (Dir. CEE 88/195) KW 217 Max. ower (Dir. CEE 88/1 95) KW
: cv 295 oV
Regime corrispondente giri/min. 7200 Corresponding engine speed rpm
Potenza specifica KW 64,9 Spacific power Kw
cv 88,1 e cv
Potenza fiscale cv 28 - ltalia:wfiscal rating CcVv
Coppia massima (Dir. CEE 88/195) NM 317 Maximum torque (Dir. GEE 88/195) =7 " Nm
Kgm 32,4 . S T
Regime corrispendente giri/min 4200 Corresponding engine speed rpm 8 .
T TR A S T B g v A
DONNEES PRINCIPALES ALLGEMEINE ANGABEN
Type F 119 D 040 Typ F119 D 040
Nombre de cylindres 8-V de 90° Anzah! der Zylindar V8 - 90°
Diamétre cylindres mm 85 Durchmesser der Zylinder mm 85
Course piston mm 75 Kolbenhub mm 75
Cylindrée totale cm? 3405 Hubraum total cm? 3405
Rapport de compression 10,4 :1 Verdichtungsverhalinis 10,4:1
Régime maximum t/mn 7400 Max. Drehzahi min 7400
Puissance maximale (Dir. CEE 88/195) KW 217 Max. Leistung DIN KW 217
CcV 295 CV 295
Régime correspondant t/mn 7200 Entspr.Drehzah min 7200
Pulssance spécifique KW 64,9 Literleistung KW 64,9
Cv 88,1 cv 88,1
Puissance fiscale (ltalie) cv 28 Steuer-Leistung (ltatien) cv 28
Couple maximal (Dir. CEE 88/195) Nm 317 Max. Drehmorment (Dir. CEE 88/185) Nm 37
Kgm 324 Kgm 32,4
Régime correspondant tmn 4200 . Entsp. Drehzahl min’ 4200
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DISTRIBUZIONE

VALVE TIMING DISTRIBUTION STEUERUNG

-

3) Schema comando distribuzione

1 - Ingranaggio albere distribuzione comando
valvole di aspirazione dei eilindrd 1-2-3-4; 2 -
Ingranaggio albera distribuzione comanda val-
vale scarico clindii 1-2-3-4; 3 - Ingranaggio
conduttore; 4 - Tenditore; 5 - ingranaggio albe-
ra distribuzione comando valvole di aspirazio-
ne det cllindri 5-6-7-8; 6 - Ingranaggic aibero
distribuzione comando valvole discarico dei cil-
indri 5-6-7-8; 7 - Grani di trascinamento.

3) Layout of camshaft drive

1 - Inlet camshaft drive gear for cylinders 1-2-3-
4:2 - Exhaust camshaft drive gear for cylinders -
1-2-3-4: 3 - Driving gear; 4 - idler; 5 - Inlet
camshaft drive gear for cylinders 5-6-7-8; 6 -
Exhaust camshaft drive gear for cylinders 5-6-
7-8; 7 - Driving doweis. '

3) Scrse voamEha: yustribution -
1 - Engrenagag_de l'arbre de distribution com-
mandarnt les sgupapes d'admission des cylin-
! s 1-2:3-4; 2 - Engrenages ce rarbre de
dighibution Lommandant les soupapes d'é-
\ chappement des cylindres 1-2-3-4; 3 - Pignon
1 de commande; 4 - Tendeur; 5 - Engrenages de
| rarbre de distribution commandant les soupa-
| pes d'admission des cylindres 5-6-7-8; 6 -
\
|

Engrenage de l'arbre de distribution comman-
dani les soupapes d'échappement des cykn-
dres 5-5-7-8.7 --Ergots d'entrainement

‘ 3) Schema des Nockenwallenantrigbs
| ploxe tar den Antrieb der

|de_r_1—2-3-4; a- Antriebsrad; 4 -
ocEnwellenzahnrider fiir den
ar Einlafventile der Zylinder 5-6-7-8,6
ckenwellenzahnrider far den Antrieb der
‘AdstBventile der Zylinder 5-6-7-8; 7 - Mitnah-
mestifta  © P g :




La disiribuzione & a valvole in testa,
comandate da quattro alberl a cam-
mes. Gli afberi sono comandatl da
una cinghia dentala tramite 'albero
motore.

Su oghi testa, 'e valvole sono dfs-

poste a V di 32°30" e portano all'e- -

stremita superiore un bicchierino sul
quale a sede una pastiglia.

Per consentire fa realizzazione dei
giuochi prescritti, le pastigiie ven-
gono fornite con spessori variabili da
3,25 a 4,60 mm con intervallo di mm
0,05,

Non & consentita la diminuzione
dello spessore delle pastiglie con
rettifica, poiché le due superfici sano
indurite con speciale procedimento.

GIUOCO VALVOLE

I givoco tra valvole & alberi a cam-
mes & motore freddo deve essere:

- Aspirazione:

mm 0,20 - 0,25
- Scarico:
mm 0,35 = 0,40

DATI Dt FASATURA

Aspirazione:
inizio prima del P.M.5. 14°

fine dopo i P.M.L 63”

The valve gear featuies averhead
valves operated by four ¢ashafts.

The shafts are driven by one toothed .

helt via the crankshaft.

in each head, the valves are arran-

ged ina 32°30"V and, ai the top end
of each valve, there is a bucket on

~which a shim rests. To oo "

specified clearances, the shims are
supplied in thicknasses ranging from
3.25 to 4.60mm, in 0.05mm stages.
Reducing the width of the shims by
grinding is pot permitted as both
faces are hardened -by a special
Process.

VALVE CLEARANCE

The clearance between valves and
camshafts must be as follows, when
the engine is cold:

- inlet;

0.20 + 0.25mm

- exhaust:
0.35 +~ 0.40mm

TIMING DATA

Inlet:

- starts 14° before TDC

ends 53° after BDC

T ] ——

La distribution est a soupapes en
téte, commandées par quatre arbres
acamrg:.w; :

tes anies sont commandés parung

courroig crantée, actlonnees par [
vilebrequin. ik
Surchaque culasse les clapets sont
disposés en V de 32°30' et & leur ex-

i “mites supérieures ils portent ung,.,

cougeds sur laquelle se frouve une
pastille. A" e permstire la réalisa-
tion des ] ﬁpmsorltq les pastilles
sont fourme.s;en dpaisseur variables
de 3,25 & 4,60 mm mwmterva\les de
0,05 mm * =77 ¢

Il ne faut pas, diminuer par rectifica-

tion I'épaisseur des pastilles, ~i+i
donné que leurs deux faces ont été
durcies par procéde spécial.

JEU POUSSOIRS

Le jeu entre las pousscirs etarbres a
cames, moteur froid, doit étre:
- Admission:

mm 0,20 =+ 0,25

- Echappement:
mm 0,35 + 0,40

DONNEES POUR LE GALAGE DE
LA DISTRIBUTION

Admission:

commencement avant le point mort
haut 14°

fin aprés le point mort bas 53°

Obengesteuerter Nockenwellen-
antrieb mit 4. Nockenwellen. Die
len werden durch 1 Zahnriemen
LA Kurbelwelle angetrishen.

oberen Ende einén 5168el, auf dem

‘Platz fir eine:Beilage ist. Um die var-
“geschriebenen Ventilspiele  herzu-

stellen, werden die Beilagen in un-
terschigdlichen Starken ven 3,25 bis
4,60 mm, um jewells 0,05 mm anstai-
gend, geliefert.

Die Verringerung der Starke der
Bailagan durch Abschleifen ist nicht
2\iéssig, weil die 2 Oberflachen
durch sin spezielies Verfahren ge-
har st worden sing

VENTILSPIEL
Das Spiel zwischen Ventilen und

Nockenwellen soll bei kaftem Motor
folgende Werte aufweisen:

.- Einiaf:
mm 0,20 + 0,25

- AuslaB:
mm 0,35 + 0,40

EINSTELLDATEN

Einfan: _
Beginn vor dem OT 14°

Ende nach dem UT 53°
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Scarico:

inizio prima del P.M.1. 537

fine dopoil P.M.G5, 10°

Giuoco tra punterie ed eccentrici
per messa in fase:
- aspirazione e scarico mm 0,50

|
Wow W W b ow W wd s

Exhaust:
starts 53° before BDC

ends 10° after TDC

Clearance between tappets and
cams for timing:

-inlet and exhaust: 0.50 mm

At [

umd
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il
Lisd
Echappement

commencemeant avant le point mort
bas 53°

fin aprés le point haut 10°

Jeu entre les poussoirs-soupapes

et les cames pour le calage

- admission st echappement mm
0,50

4) Contrc™e givoco punterie

1 - Goperchio albérdiswbuzions; 2 -
Afbero o wribuzitirg; 3 - Givaco fra |
albero dist i0ne.e puriteria; 4 - Pi-
attellopd -+ Jistro giunco; 5- Valvola;
6- Pupfe .wComando valvola; 7 -inta-
glip sulia punterta per l'estrazicne del
piglkatio. &

el

L] oy

L]

Lz d

Ausiaf:
Beginn var dem UT 53°

Ende nach dem OT 10°

Spiel zwischen VentilstéBeln und
Nocken fir die Einsteliung:
- Einlal und AuslaB mm 0,50

4) Réglage du jeu des soupapes

1 - Carter arbra distribution; 2 - Atbre
distribution; 3 - Jeu entre poussoirs et
~nme; 4 - Pastile réglage jeu; 5 -
Soupape; 6 - Poussolr; 7 - Gravure
pour enlever la pastile.

i
'14- 4) Adjusting valve clearance

| -4 - Camshaft cover; 2 - Camshafft;,g .
‘ Clearance batween tappel and carm;

4 - Glearance adjusiment shim; 5 - e

. VglYes§ #Tappet; 7 - Tappet sfot per-
: I ~qrsting clearance adjustment shim re-

_4) Einstellung des Ventilspiels
Nogkenwellendeckel; 2 - Nacken-
eile’ 3 Spiel zwischen Nockenwel-
ind*Ventilsiéhel; 4 - Beilage zur
Soigleinstaliung; 5 - Ventil;

6.- Ventilstdfiel; 7 - Kerbe am Ventil
s16Bel fir die Entfgrung der Beilage.




TENSIONE CINGHIA DENTATA
COMANDO DISTRIBUZIONE

CAMSHAST DRIVE TGOTHED
BELT TENSIOM ‘

'SPANNUNG DES NOCKENWEL-

TENSION DE LA COURROIE }
LENAKTRIEBSZAHNRIEMEN

CRANTEE COMMANDE DISTRI-
BUTION

In normali condizioni di funzion-
amento non & nacessario eseguire
alcuna registrazione di tensione.

In normal operating conditions, it is
not necessary to make any adjust-

ment to tension.
; o

jebszustarid ist es
eing Einstellung
WPy

_Aucun réglage de tension
nécessaire en cas de fonctionne-
meant normal. )

LUBRIFICAZIONE MOTORE

ENGINE LUBRICATION

T

LUBRFCATION MOTEUR

Lalubrificazione & del tipc con coppa
a secco e pompe ad ingranaggi.

Il metore & dotalo di 2 pompe, unadi
racupero che aspira l'ofic dalla cop-
pa e lo invia al radiatore e quindi al
serbatoio, e una di mandata che
aspira l'olic dal serbatoio e lo manda
in pressione agli organi rotanti del
motore.

Lubrication is of the dry sump and

gear pump type.

The engine is fitted with two pumps;
a return pump which draws oil from
the sumpand sendsitto the oil cooler

and then to the tank and a delivery -

pump which draws oil from the tank
and delivers it undsr pressure to the
rotating parts of the engine.

La fubriiication est du type a carter
sec et pompe @ engrenages

l.e moteur &7t équipa de 2 pompes.
une we de réclipération qui aspire
I'huile du carte et l'envoie au radia-

sumpfschmierung mit Zahnradpum-
~ pen.
ader Mator ist mit 2 Pumpen ausgeril-
~etek eine Pumps, die das Gl aus der
teur et donc ayigservalr et une de b*@'ﬁ"\.’i?émfggnl‘saugt und es zum Kihler
débitqufaspi_{r%:]’huile du, zservoir et férqg;';koﬁh‘gu,rpn dort zum Behalter,
la transmet s'bg@fsgprgssion aux orga- . und:eine-Eeuderpumpe;-die das Ol
nes en mouvemert du moteur: aus dem Behalter arisaugt und es
unter Druck zu den drehep .. el
len des Mctors fordert. ~

Fig. 5 - Organi della lubrificazione
A - Tappo carico ofio con asta livetio; B - Filtro
olio. :

Fig. 5 - Components of the lubrication
A - Oil filter neck with dipstick; B - Qil filter.

Fig. 5 - Qrganes de lubrification
A - Tubulure de remplissage hulle moteur avec
jauge de niveau ; B - Filtre d"huile.

Abb.5 - Organe der Schmierung
A - Oleinfillistuizen mit Peilstab; B - Olfilter.
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) Schema impianto lubrificazione

1 - Serbatoio olio; 2 - Radiatore olio; 3 - Termo-
conlatto; 4 - Trasmeltitore elettrico pressione
olio; 5 - Tappo carico aofio con asta livello; 6 -
Filtro olio; 7 - Filtro nel serbatoio; 8 - Tubo dal
serbatoio al motore; @ - Tube dal motore al
radiatore; 10 - Tubo dai radiatore al serbatoio ;
11 - Eletiroventilatore radiatere.
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6) Lubrication system layout

1 - Oil reservoir; 2 - Oil radiator; 3 - Thermocon-
tact; 4 - Electric cil pressure transmitter; 5 - Oil
filler cap with dipstick; 6 - Ofl filter; 7 - Filter in
reserveir; 8 - Pipe from raserveir to engine; 9 -
Pipe from engine to radialor; 1G - Pipe from
raclator to reservoir; 11 - Radiatoe.sgotric fan.

~y ER arg 3
e dariubrification
uitz;.2 - Radiateur & huile; 3 -
4 - Transmefteur électrigue de
; 5 - Bouchon de remplissage
e ' hile; 6 - Filtre d'huile; 7 - Filtre
Aas e réservoin 8 - Conduite du réservoir au
moteur; §- Conduite du moteur au radiateur; 10
- Conduite du radiateur au réservoir; 11 - Ven-
tilaleur électrigue du raciateur.

6) Schesia ter Schmieraniage
" 1 - Glbehilter; 2 -{kihler; 3 - Thammokontakt;
w44 - Elgktrischer Oldruckgaber: 5 - OCleinfillistut-
Sifiter; '7 - Fiar ini

9 - Leitung vorr L
vom Kiihler zum Behdlter; 1

il-

ST

v

Liveilo olio Oil level . . © Niveau d'huite
ii livello olio deve essere controilate The oil leve_ié,mu'st be checked every  Le niveau d'huile doit &tre controié
ogni 500 Km di percorso con 'appo- 500 km_by means of the dipstick on  tous les 500 km. Le contrGle est




sita asta posta sul bocchettone di ri-
empimento; deve essere sempre
compreso tra i limiti “Min” e “Max”
incisi sull'asta di conirollo

Per eseguire Poperazione di con-
troilo livello far marciare il motore

al minimo per alcuni minuti (temp. -

olio »70° C), quindi controllare il
livello immediatamente dopo Far-
resto.

Pressione e temperatura olio

La spia rossa esistente nel cruscotto
{ Fig.2 Sez.H), si accende allorquan-
do con motore fermo si porta la chia-
ve di accensione in posizione |l {mar-
cia), o guando con motere in moto
non esiste pressione olio. In marcia
normale deve risultare sempre spen-
fa.

In condizioni normali di funziona-
mento la pressione dell'olio deve
essere compresa tra 5,5 e 6,5 bar
con il motore funzienanta a 6000 giri/
1" g latemperatura olio a 100° C. Un
valore di pressione inferiore a 4,5
bar con motore caldo e al minimo
& da ritenersi normale.

Nel caso lindice del termometro
salga oltre 130° C & necessario ridur-
re immediatamente il regime di rota-
zione del motore; se tale segnalazio-
ne persiste far verificare l'impianto
da un Servizic Ferrari

TEEREEE NN NN

the filler; the level must always be
between the “min” and “max” limits
marked on the dipstick.

To check the oil level, run the
engine at tickover for several
minutes (oil temperature greater
than 70°C) and then chesic, the
level a immediately after stopping
the engine.

Oil temperature and pressure

The red indicator lamp in the in the
dashbeard {fig. 2, section H) lights
up, whenever the ignition key is tur-
ned to position Il (on) with the engine
atrest or when there is no oif pressu-
re when the engine is turning over. In
normal motoring, it should always be
off.-

In normal operating conditions, oil
prassure must be between 5.5 and
6.5 bar with the engine operating at
8000 rpm and oil temperature at
100°C. Pressure below 4.5 bar is
normal when the engine is warm
and ticking over.

if the temperature gauge needle
goes beyond 130°C, engine speed
must be reduced immediately; if this
indication continues, have the sy-
stem checked by a Ferrari Agent.

réalisé al'aide de la jauge ; le niveau
doit se situer entre les 2 repéres
“Min" et "Max” marqués sur la jauge.

Pour réaliser le contréle du nig

veay, mettre en marche le moteur
pendant quelques minutes jus-
qu'ace que la tempériture d’huile
soit » 70 degré C ; puis arréter lg
moteur =t tout de suite, con”‘t%[é
le niveauy -

Pressiorisk Lemperature d’huile

Le témoin 1hi ué ‘dans le ta-
bleau de, i?brds(g par H‘f allume
lors de la misg.,sC tensmn du.
circuit, c'est-a- dl.\, lorbque Fon frief
la clé de contact su
(Marche) ou It =&
marche, il n'y

d :

iy

v MOKHE] E"fé“

témain doit toujours &tre éteint.
En fonctionnement normal, Ja pres-

sion de Ihuile doit étre comprise

entre 55 et.6,5 bar & un régime
motsur de 6000 tr/mn et la tempéra-
ture de I'huile & 100 degré C. Moteur
chaud, au ralenti, une pression
d’huile inférieure a 4,5 bar peut
étre considérée comme normale.

Sila température de ['huile monte-au
dessus de 130° degrés C, vous
devez réduire imméadiatement le ré-
gime du moteur ; si cela persiste,
taire vérifier le circuit de fubrification
par les services Ferrai.

1ad] posqitod;* g '

a pas de presswn
d’huile. En fonctionnement normal 1™

fillstutzens kontrolliert werden; er
muB immer zvyischen den Markie-
rungen ) mm d "max" auf dem

Ausschalten des- Motors
Istand koptrolheren

" Die rote Kon

renbratt (Abb.:2Abschnitt H) leuch-
tet auf, wenn marden Zindschlis-
sehhei stehendem Motor auf die Stel-
lang 11 (Betrieb) dreht, oder bai lau-
fenderr; :Motor, wenn kein Oldruck
varanden ist. \m normalen Betrieb
med sieimmer eddsciizn sain.

BOY T

Unter normalen v wiebsverhdlinis-
sen muB der Oldruck zwischen 5,5
und 8,5 bar bei mit 6000 minlaufen-
dem Mator und einer Oitemperatur
von 100 °C liegen. Ein Druck unter
4,5 bar bei warmem Motor im ~
Leerlauf ist normal.

Wenn die Thermometeranzeige
130°C Uberschreitet, mull die Dreh-
zahl des Motors sofort reduziert
werden. Wenn diese Anzeige fortbe-
steht, die Anlage von einer Ferrari-
Vertragswerkstatt Uberpriifen las-
sen, :
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Sostituzione olio e filtro

Per sostituire I'olic scaricario com-
pletamente con motore caldo
(60 + 70° C), togliendo i tappi B dal
serbatcio e A dalla coppa (fig. 7).
Controliare che dopo la sostituzione
del filtro non vi siano perdite.

La sostituzione deli’olio e del filtro
deve avvenire agli intervalil riportati
nel piano di manutenzione (vadere
pag. Nb).

Si raccomanda 'uso esclusivo di
filtri oilo e di lbrificanti approvati
daila Ferrari.

Changing oil and filter

To change the oil, drain it all with the
engine warm (60 + 70°C), by remo-
ving plug B from the tank and plug A
from the sump {Fig.7}.

Check that there are no leaks after
the filter has been changed.

The ol and filter must be changed at
the intervals given in the maintenan-
ce schedule {see page; N&). -

It is recommended that,‘f'q!','_mi
filters and lubricants approved by
Ferrari are used.

7) Tapypi scarico olio

A - Tappo scarice olio dalla coppa; B - Tappo

scarico olio dal serbatolo.

7) Drain piugs
A - Ol drain plug from the sumyp; B - Cil drain
plug from the reservolr

Remplacement huile et filtre

Pour remplacer I'hulle, réaliser,la
vidange compléte. -moteur chauyd
(60 + 70 degrenfrnen €
bouchens B du- igsarvor &
carier. N ‘
Controler gu'ats
du filtre, 1 n'y g hiie.
Les rempi " xverits dé Thuile'at du
filtre doiver fanlisés a interval-
les réguli _;saionles prescriptions
duprogre a2 dentretien (voir page
N5). |~

- Tamplacement
@ e, |

oA

el T '
Gn recommande Yutilisation ex-
clusive des filires et iubrifiants
approuves par Ferrari.

7) Bouchons de vidange
A - Bouchoen de vidange huile du carter; B -
Bouchon de vidange huile du réservolr

7) GlablaBschrauben o
A - OlablaBschrauben der Olwanne; B -
OlablaBschraube des Behiiters

g,

Ol und Filterws.;hssl

iz Ohwechsel: e Fhoeollstandig
bigvivatineri vistor (6C + 70 °C) ab-
lassest, wobei der VerschiuBl B vom
Oibehatter und der VerschluB A von

- gerOlwanne (Abb.7) abzunehmen

sind.

Kantrollieren, daB nach dem Filter-
wachsel keine Olverluste auftreten.
Der{i¥nd Filsmwechsel soll gemis
de rveiier . im Wartiingsplan
urchgefihr wérden {s. Seite: N5).

Es wird_empfohlen, nur vor Ferra-
ri empfohlene Offilter zu verwen-
den.: 4 - :




DISPOSITIVO DI RICIRCO-

CRANKCASE EMISSION

DISPOSITHF DE RECYCLAGE .~ ANLAGE ZUR:GAS- UND OL-

DAMPFERUCKFUHRUNG VOM

GEHAY

LAZIONE GAS E VAPORI DI CONTROL SYSTEM DES GAZ DU CARTER:
OLIO LB R KUE
Descriziene Deséription Deséription ot Beschi#i

lidispositivo di circolazione deigase
vapori di olio & a circuito chiuso. |
vapori di olio ed | gas provenienti
dalle teste passanc al serbatcio olic
nef quale vengono condensatl.

Igas e vapori di olio vengono aspirati
dal motore attraverso il tubo di man-
data dei vapori alle prese aria, grazie
alla depressione creata dal motore

in normali condizioni di funziona- -~

mento,

The crankcase emission control
systemis a closed type v w. ' tha ol
vapors from the cylinder heads pass

‘through a drop separator contained

in the engine oil tank.

Qil vapors are sucked from the oil
engine tank fill pipe into the air inta-
kes and into the intake manifolds
because of the vacuum caused by
the engine in alt cperating condi-
tions.

““-ﬁﬁ- ;
Hi)s

A
7 2
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e dispositif de re'oylage des gaz et
vapreurs o’huile est du type & circuit
termé. Les vapeurs de huile et les |
gaz provenantdeés culasses passent
au réservoir de' Fhuile oli ils sont

condens” " T
les gaz o Bl

tuyall dus vig-2hrs aineorisas
grdce & la depression cré&d

moteur durant les nermales condi-

tions de fonctic imeiment.

8) Dispositivo riciclo gas e vapori

A - Tubg uscita vapori dalle teste; B - Tubo
raccolta vaporf al serbatoio; C - Serbatoio olio;
D - Tubo mandata vapori alle prese atia.

8) Crankcase emission control systermn

A - Blow-by oullet from cyl. heads; B - Delivery
hose to olt tank; C - Qil tank; D - Breather pipe
to alr cleaners,

17

¥ dhuile sont

aspirés tar le moteur 4 travers

Die.Gas~und Dldampfumwalzania-
ge arbeitet im geschlossenen Krels.
Digzvon derl™Zylinderképfen austre-
tenden-0l-und,Gasdampfe warden
in dery: Behalter, geférdert und kon-
-dedsieren dor i
Die vom Gehéduse stammenden
Gase werden'durch die vorgesehne
Ausaugschlauche  Molor  ange-

s4ugt, durch Motorvacuum wéhrend
d&f"normalen  Fahrbedingungen

B) Disposiiif de recyclage des gaz du
carter 7

A - Tuyau sortie vapeurs des culasses; B -
TFuyau collecteur vapeurs au réservair; C -
Réservolr d’huile; D - Tuyau vapeurs d'huiie
aux prises d'air.

8) Anlage fiir die Gas- und Dampferiickfiih-
rung vom Kurbelgeh@use

A - Austrittsrohr Dampfe der Zylinderképfe;

B - Sammeirohr Bampte zum Behélter;

- Olbehalter; D - Férderrohr Oldampfe zu den
Luftanschidssen.

m
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RAFFREDDAMENTO

COOLING

REFROIDISSEMENT

KUOHLUNG

Il raffreddamento del motore viene
realizzate in circulto pressurizzato
(0,9 Kg/em?} mediante circolazione
di misceia antifreeze. La massima
temperatura tollerata & di 115 C*.

Nota : Nel caso l'indice del termome-
tro salga olire 115° C & necessario
ridurre immediatamente i regime di
rotazione del motore; se tale tempe-
ratura persiste far verificare limpian-
to presso il pil vicino Servizio Ferra-
ri.

La circolazione del liquido raffredda-
mento & attivata da una pompa cen-
trifuga comandata dail'albero moto-
re tramite Ia cinghia di distribuzione.

Radiatori

|| radiatore destro porta nella parte
supatiore un termacontatto (4) per
inserimenio automatico degli elet-
troventitatori quande ia temperatura
del liguido di raffreddamento rag-
giunge 85°+2 °C e per il disinseri-
mento guando essa scende a
76°£2°C.

Serbatoio di espansione
Compensa le variazioni di velume e
di pressione della miscela dovute al
riscaldameanto del motore; esso por-
ta superiormente un bocchetione
con tappo munito di valvoia tarata a
0,9 bar.

Engine cocling is by means of a
pressurised circuit {0,9 kg/cm?)
using a circulating antifreeze mixtu-
re. Maximum permissible tempera-
ture is 115°C.

Note: If the temperature gauge nee-
dle goes beyond 115°C, reduce
engine spsed immediately; if this
temperature continues, have the
sysiem checked by the nearost Fer-
rari Agént.

Circulation of the coolant is activated
by a centrifugal pump driven by the
crankshaft through the timing belt.

Radiators

The right hand radiator includes in
tha top athermal contact {4). This au-
tomatically switches on the electric
fans when the coolant temperaiure
reaches 85 + 2 °C and switches tham
off when this falls to 76 £ 2 °C.

Expansion tank

This compensates for the vanahoms
in volume and pressure of the mixtu-
re as the engine heats up; on top
there is a filler with a plug incorpora-
ting a valve set at 0.9 bar.

Le refroidissement du moteur est
réalisé par la circuiation sous pres-
sion (0,8 kg/em?) d'un mélange anti-

gel. La température maximurm tole-

rée est de 115 degrés C.

Nota : $i la temperature monte au-
dessus de 115 degré C, vous devez
réduire immédiatement le régime du
moteur ; si cela persiste, faire vérifier
le circuit par les Services Ferrari les
plus proches,

La circulation du liquide de refroidis-
sement est par une pompe centrifu-
ge commandée par le vilebrequin et
actionnés par la courroie commande
distribution.

THIdEL

Radiateuis VM
Bl

Le radiateur droit compor‘m TriE o
narfie supeiretrrs, e tibGontadt
(4) qui ea‘ﬁl@nche automatiquemant
des ventil# ¥ esirinues lorstiue
la tempéradile du iiguide de refroi-
dissemerit atteint 85+2°C el les coli-
pe lorsgu'elle descend &' 76+2 °C.

Heservoir d'expansion
Permet de compenser les variations
de volume et de pression dy liquide

~de rekoidissemnent provoquees par

I'échaufiement du moteur. Le réser-
voir compdtte en sa partie superieu-
e un bouckan équipé d’un clapet de
surpression taré & .9 bar, -

Die Kihlung des Motors arbeitet als
Cruckkihiung (0,9 kg/cm?) mit
Umwaélzung eines Frostschutzgemi-
sches. Die hdchstzuidssige Tempe-
ratur betragt 115 °C. -

Bemerkung: Wenn die Thermome-
teranzeige 115 °C iberschreitet,
m B die Moterdrehzahl sofort herun-
tergefahren werden. Wenn diese
Temperatur fortbesteht, ist die Anla-
ge in der nAchstgeiegenen Ferrari-
Vertragswerkstatt einer Kontrolie zu
unterziehen.

Die Um -~y der Kihyizsigkeit
erfoigt gurae wing Kreiseipumpe, die
liber den Motorzahnriemen von der
Ku'ssleslie aus angetrieben wird.
Kithlalt

- Ber rechte'Kihler enthalt im oberen

Teil einen Therrfibkontakt (4) fir die
ausomatische"Einschaltung  der
Elektrogeblése, wenn die Tempera-
turitiyr. Kuhlﬂu55|gkelt 85%%2 °C ar-
reicht; und flr die Ausschaltung,

- wennsie auf 76°£2 °C absinkt,

Dehpungsbehélter

Kompensiert die Volumen- und
Druckschwankungen :des  Gemi-
: réi die: Motdrerwarmung.
:oben eineri Stutzen mit auf
0,9 bar eingestelitem Ventilver-
schiuB auf. :
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a Schema impiante di raffreddamento

purgo aria; 2 - Corpe valvola termosta-
fir~ <+ Serbatoic di espansione; 4 - Termocon-
tatto p@ra‘%mnamento yenjola; 5 - Elettroventi-
latore, Gﬂ—_ 3 ‘\atorh; V:tﬂ spurge aria.

(e oy

) LT
9) Layoui of cooline y.stem

I
e "; \
)
A < K\ ‘ 1 - Alr bleed screw; 2 - Thermostat body; 3 -
7 \ Expansion tank; 4 - Thermal contact for opera-
ting fans; 5 - Electric fans; 6 - Radiator; 7 - Alr
bleed screw. .

9) Schema circuit de refroidissement

1 - Vis de purge; 2 - Corps du thermostat; 3 -
. Réseivoir d'expansicn; 4 - Thermoconiact

commande ventilateur; 5 - Ventitateur électri-

que; 6 - Radiateur; 7.- Vis de purge. -

9} Schema der Kiihlanlage

{ - Entliftungsschraube; 2 - Thermostatventil-
gehduse; 3 - Dehnungsbehalter; 4 - Thermo-
kontakt fUr die Lijitereinschaltung; 5 - Elektro-
geblase; 6 - Kbhler; 7 - Entliiftungsschraube.

Riempimento del circuito Filling the system ' Remplissage du circuit Befllien des Kreislaufs
Per ii‘riempimento del circuito (da  Fill the system (with the engine cold) ~ Pour remplir le circult (a réaliser  Firdie Beflliung des Kreislaufs {oei
esequire a motore freddo} procedere ‘ moteur froid) procéder de la fagon kaltem Motor durchzufiihren) ist wie

e
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nel seguente modo:

- immettere il liquide raffreddamento
attraverso il vaso di espansione fino
al completo riempimentc deilo stes-
80;

-azionare l'impianto di climatizzazio-
ne selezionando la temperatura
massima, scaldare it motore fino a
guando la valvola termostatica non
apre i passaggio attraverso il radia-
tore;

- aggiungere di nuovo liquido per
ripristinare il fivello nelvaso di espan-
sione, effettuare io spurgo, rabboe-
care se necessario, guindi chiudere
il bocchettone con l'apposito tappo.

Controflare saltuariamente il livello
del iquido nel serbatoio, esclusiva-
mente a motare freddo; il livello non
deve scendere al disotto di 6+8 cm
dgal pianc del bocchettone immissio-
ne liquido.

Avvertenza: non togliere il tappo
dal serbatoio di espansione con
motore caldo.

 Nota: se sirendessero necessari pid
rabbocchi dopo percorrenza limitate
far verificare I"mpianto da un Servi-
zio Ferrari

Valvola termostatica

£ posta sul corpe pompa acqua e
incomincia ad aprirsi quando la tem-
peratura della miscela raggiunge
gz2°C
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as follows:

- pour the coclant in via the expan-
sion tank until this is completely full;

- turn on the air conditicning to max.
temperaiure; warm the engine. until
the thermostat allows the coolant
through the radiator;

- add more coolant to top up the level

in the expansion tank, bleed the -

system, top up if necessary and then
close the filler with the cap provided.

Check the level of the coolant in the
tank at intervals, only when the
engine is cold; the level must not
fallbelow 6+8 cm from the level of the
coolant filler,

Warning: Do not remove the ex-
pansion tank cap when the engine
is hot.

Note: |f it is necessary to keep
topping up after covering short di-
stances, have the system checked
by a Ferrari Agent.

Thermostat

This is focated on the water pump
body and starts cpening when the
mixture temperature reaches 82°C.

f"‘ 1 \T"’.i g‘ﬂs | G ey .
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suivante :

- remglir de liquide le clrcuit de refrai-
dissement par le réservoir d'expan-

sion jusdu'a ce qu'il scit totalement

plain;

- actionner le systéme de climatisa-
tion et sélectionner température
max. {aire chauffer le moteur jusgu’a
ce gue le thermostat ouvre le passa-
ge vers le radiateur.

- refaire le niveau du réservoir d’ex-

pansion puis le fermer al'aide de son
bouchon

Contrdler réguliérement fe niveau du
liquide dans le réservoir ; exclusive-
ment moteur froid ; ie niveau ne

doit pas descendre a plus de 6+8 ¢
au-dessous du plan de lorifice de |

remplissage du réservoir.

Attentien
bouchon *u réservoir -d’expan-
sionlorsgp - inoteur est chaud.

. Nota : g'il s’avére nécessaire de ra-

jouter réguligremant du liquide de
refrodissement sur de petits par-
Souts, faire vériffer le circuit par les
sarvices Ferrari. :
Thermostat

Il est situé sur e corps de la pompe &
gau etiiuommence 4 s'ouvrir lorsque
la tempéraiure du mislange atteint
g2° C. :
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folgt vorzugehen:

=« die Kih!fllssigkelt durch das Deh-
nungsgefal einfiilen, bis dieses
vollstiandig gefullt ist;

- Heinzung einschalten den Motorer-
wérmen, bis das Thermostatventil
den Durchgang durch den Kihier
nicht mehr 6tfnet;

- emeut Kihiflssigkeit hinzugeben,

um den Flissigkeitsstand im Deh-
nungsgefan aufzuflllen und dann
den Stutzen mit dem Verschiuf ver-
schlieBen.

Den Flissigkeite~*nd im Behdlter,
ausschiieslich el kaltem wioigr,
in unregeliystbyen Abstanden kon-
troiilerm Der Flissigkeitsstand darf
nichi%unter 6+8 cm tber der Ebena

kg, . . e .

des “Flissigkeitseinfllistutzens lie-

, . gen.
ne jamais wusver le

Hinweise: Den Beckel vom Deh-
nungsbehdlter nicht bei warmem
Motor abnehmen:

Bemerkung: Wenn nach einer be-

grenzien Fahrstrecke mehrmals -

nachgeftllt werden muB, muB die
Anlage in einer Ferrari-Vertrags-
werkslaft Uberpfift werden.

Thermostatventil

Es jst am Wasserpumpengehause
angétrdnet und beginnt sich zu &ff-
nen, ‘wenn die Temperatur des
Gemisches B2 °C erreicht.

it
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N.B.: Non & possibile eliminare la
valvola termostatica in quanto la
circolazione del liquido di raffred-
damento avverrebbe prevalente-

mente attraverso il by-pass esclu-

dendo if radiatore

Ogni anno far sostituire la miscela
refrigerante presso una stazione di
Servizio Ferrari.

WARNING: itis notpossibletocut
out the thermostat as the coolant
would circulate predominantly

through the bypass exciuding the
_radiator. '

- Every year have the coolart mixiure .
changed at a Ferrari Service Station.

N.B.: On ne peut éliminer le ther-
mostat étant donné que dans ce
cas, la civculation du liquide de re-
froidissement se ferait au-travers
du by-pass excluant le radiateur,

Une fois par an faire remplacer le
mélange rafrigérant par une Station-
Service Ferrari.

P.S. Es ist nicht méglich, das
Thermostatventil;;auszuschalten,
weil die Kihiflissigkeitsumwal-
zung (berwiegend -durch den
Bypass etfolgen wirde, unter
Umgehung des Kiihlers.

Da
eirie
schen.,

igemisch einmal j&hrlich in
Farrari“®erkstatt austau-

CINGHIE COMANDO ALTERNA-
TORE E COMPRESSORE ARIA
CONDIZIONATA

ALTERNATOR AND AIR CONDi-
TIONING COMPRESSOR DRIVE
BELTS

COURROIES COCMMANDE AL-
TERNATEU ; 7 COMPRESSEUR
AIR CONE:TiUNNE

ANTRIEBSRIEMEN LICHTMA-
SCHINE UND KOMPRESSOR
KLIMAANLAGE .- '

Controllo tensione e sostituzione

NOTA: Latensione delie cinghie &
da verificare a motore freddo

Cinghia comando alternatare

A cinghia nuova il valore di tensione
deve essere 110 = 115 controllato
mediante tensicmetro tipo STAE-
GER. In cceasicne dei contrelli ma-
nutentivi, il valore non dovra risulta-
re inferiore al 10% del valore pre-
scritto a cinghla nuova.

Per aumentare la tensione della
cinghia occorre allentare il dado C

sul cuscinetto tendicinghia quindi-

agire sul bullone D e blocecare nuo-
vamente il dado .

Cinghia comando compressore
aria condizionata

A cinghia nuova il valore ditensiona
deve essere 110 + 115 controliatn

Checking tension and changing

WARNING: The tension of the
beits is to be checked with the
engine cold

Alternator pump drive belt

‘With z new bell, the tension load

must be 110 + 115, checked with a
STAEGER type tensiometer. At
maintenance checks, tension must
not be below 10% of the value indi-
cated for the new belt.

In crder to increase the belt tension,
ona must loosen the C nut at the belt
tension bearing, and then block
screw B and nut once again.

Air conditioning compressor dri-
ve belt

With a new belt, the tension iocad
must be 110 + 115, checked by

. Contréletension et remplacemss!

NOTE : la tension de la courrois

doit &tre controlée a moteur froid

Courroie commande aiternateur

Lorsque la courroie est neuve, 1a
valeur de tension doft 8tre de 110 +
115, controlée a 'aide d'un tensio-
métre type STAEGER. A l'occasion
des contrdles péricdiques d'entre-
tien fa valeur de tension ne devra
pas étre inférieure a10% de celle
indiquée pour la courroie neuve.

Pour augmenter la tension de la
courroie, desserrer 'ecrou C au
coussinet de serrage; rebloguer
ensuite le boulon D et 'ecrou .

Courrcie commande compres-
seur conditionnement d'air

Lorsque la courroie est neuve, la
valeur de tension doit étre de 110+

Spannungskontrolle und
Auvstausch .

MEREE: Die Spannung der Rie-
men muld bei kaltem Motor (ber-
prift werden.

Aniriebsriemen Lichtmas.iing

Der neue Riemen soll eine Span-
nung von 110 + 115 aufweisen, die
mit dem Spannungsmesser Typ
STAEGER 0berprift wird. Bai den
Wartungskontrollen darf die Span-
nung nicht unter 10% des Werts des
neuen Riemens liegen.,

Um die Riemenspannung zu erhd-
hen, ist die Mutter C am Riemen-
spannlager zu lgsen, dann Schraube
D und Mutter erneut biockieren,

Antriebsriemen Kompressor
Kiimaanlage

Der neue Riemsn soll eine Sparn-
nung von 110 + 115 aufweisen, die
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mediante tensiometro tipo STAE-
CER. in ocoasione del controlll ma-
nutentivi, il valore nen dovra risulia-
re inferiore al 10% del valore pre-
scritto con cinghia nuova.

Per aumentare la tensione della ¢in-
ghia occorre aflentare il dado A sulta
staffa di regolfazione ed il bullone E
fissaggio compressors al supporto;
spostare 1| compressore verso l'e-
sterno tramite i bullone B e bloccare
nuovamente il dado e il bulione.

B B =
pren e e e
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means of a STAEGER iype
tensiometar. At maintenance
checks, the tension must not be
below 10% of the value indicated for
the new belt.

In order to increasea the belt tensicon,
cne must loosen nut A at the adju-
sting strap and the compressor's
fastening screw E at the fixing devi-
ce; push the compressor outwards
with screw B and block nutand screw
once again.

115, controlée a l'aide d'un tensio-
metre type STAEGER. A l'occasion
des contrdles péricdiques d'entre-
tien la valeur de tension ne devra
pas étra inférieure & 10% de celle
indigués pour la courroie nelve.

Pour augmenter 'a tension de la
courroie, desserrer I'écrou A a la
patte de réglage et la boulon de
fixation E du compresseour & son
support; pousser le comprassour
versi'extarieur al'aide duboulon B et
rebloguer I'écrou et le boulon.

11) Ténsione cinghie

11) Belts tension °

11) Tenslon des courroies
11) Keilriemenspannung
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1

s P Ilw-.{ Pal Ll {mJ 1.:..«J

mit dem Spannungsmesser Typ
STAEGER Oberprift wird. Bei den
Wartungskontrollen solt die Span-
nung nicht unter 10% des mit dem
reuen Riemen vorgeschriebenen
Werts liegen.

Um die Riemenspannung zu erhd-
hen, sind die Mutter A am Einstelllzi-
gel und die Befestigungsschraube E
des Kompressors an der Halterung

- zu ldsen; den Kompressor mit der

Schraube B nach auBlen schieven
und Mutter und Schraube erneutbloc-
kieren.

Sy
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Impianto di accensione-iniezione

Bosch Motronic M2.7 .eeeoneen. c2
= COMPONENTH e caenamresernsinnsns ca
Candele di accensiong ... c11
Impianto iniezione aria e conver-

titori cataliticl ..o c12

Dispositivi d'allarme di sovra-
temperatura nel sistema di

SCAICO oirresrmsranerrssnsaserssrseess c14
impianto controllo emissione
vapori di Denzina ..o Ci5

Bosch Motronic M2.7 ignition -’
injection System ... cz2
- Components .........-
Sparking plugs
Air injection system and . '
catalytic CONVErter ..o

Exaust system over temperature

AWArning device . c14
Evaporative emission
contro! SYSIBM uecermerines Ci5

i I T .

Circuit d’allumage et d’injection

Bosch Motronic M2.7 ...rne. G2
- composanis ;
BOUGIBS cocvrnrevansermesriimmsmsiesasas

Injection d'air et catalyseur...C12
Dispositif d'alarm température

- trop élévée dans le systeme d'e-
‘chappement ... Ci4

Circuit de contrdle de I'émissioh
des vapeurs d'essence .......C15
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~ ZUNDUNG-EINSPRITZUNG

o

\,..-.-.,i Lead Lo £

TINIEZIONE-ACCENSIONE |
IGNITION-INJECTION

ALLUMAGE-INJECTION

Zund/Einspritzanlage

Bosch Motronic M2.7 ecicns cz2
- Komponenten ... (o}
ZUNAKEIrZen ..o viveernrressinnees o1
Lufteinspritzung und
Katalysator ISR o
Alarmvorrichtungen Ubertempe-
ratur der Abgase ... P Sl
Priifkreis Kraftstofid f-Emis-
SIONY 48 e nrcsnanesiraseanenes Ci5
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Fig. t - impiante accensione - inigzione

1 - Centralina alettronica controlie accensiona
e Iniezione; 2 - Segnale impianto cfimatizzazio-
neinserito;3- Gontagiri; 4- Modulo di polenza;
5 - Hobina di accensione; 6 - Disspatore termi-
co supporto bobine; 7 - Misuratore portaia aria;
8- gonda lambda; @ - Filtro arla; 10 - polenzio-
matro farialia( 1 per bancata ); 11 - Vite by-pass
aria su corpo tarfallato; 12 - Regolatore giri
minimo; 13 - Flettrovalvola compensazions
aspirazione; 14 - Cavi aita 1ensione; 15 - Pro-
lunghe resistive; 16 - Candele di accensiong;
17 - Sensorg di fase motore; 18 - Sensore giri
motore bancata 5. 8;19 - Sensore girl motore
pancata 1- 4; 20 - Filro carburants; 21- Pompa
clettrica carburante; 22.- Regolatore i pressio-
ne carburante; 23-Tubo portainiettori; 24-5en-
sore lermperaiura acqua, 25 - Eletiroinietiore;
9§ - Termocoppia; 27 - Centralina per termo-
coppia sul catalizzatore; 28 - Elettrovalvola
comando iniezione aria; 29 - Elettrovalvola
conirolio emissiona vapori benzina; 30- Presa
diagnosi (non utilizzata).

fﬂfﬂﬁ

Ogni fila di cilindri & dotata di un
impianto di accensione-iniezione
integrato Motronic M2.7 controtiato
da una centralina elettronica a mi-
Croprocessore. In base al regima di
rotazione, alla quan{ité di aria aspi-
ratta dal motore ed al segnale prove-
niente dalta sonda jambda, la cen-
ralina elettronica dosa sia la quan-
tta di carburante da inviare agli
iniettori che l'anticipo di accensione
necessari per rendere ofimaie il
rendimento del motore.

L I PR C.
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Fig. § - lgnition-ingection system

1 - Elactronic control uhit; 7. Ajr conditioning on
signal; 3 - Rev counter ; 4- Powar module; 5
- Ignition coll; B - Heat sink; 7 - Air flow sensor,
g - Oxigen sensor; g - Air filter; 10 - Throttle
position potentiometer: 11 - Alr by-pass screw
on throttle body; 12- Engine idling controf, 13
- Timiake compensation solenoidvalve; 14 -High
tansion leads; 15 - Resistor extensions; 16 -
Spark piugs; 17 - Engine phase sensor; 18 -
Engine revs sensor pank 5-8; 19 - Engine revs
sensor bank 1-4; 50 - Fuel filler; 21 - Electric
fuel pump; o9 _ Fuel pressure regulator; 23 -
Injector fuel line; 24 - Coolan! temperaiure Sen-
sor; 25 - Injecior; 26 - Thermocouple; 27 -TWC
thermocouple contral unit; 28 - Alr injection
system control clectrovalve; 29 - Vapor emis-
sign controf alectrovalve; 30 - Dlagnosls socket
(not used).

Each line of cylinders incorporates
an integral Motronic M2.7 ignition-
injection system controfled by a mi-
croprocessoy elecironic control unit.
The electronic unit meters the volu-
me of fuel to be sent to the injectors
and the ignition advance required «
optimise engine affic.cncy according
to engine speed, air intake a signal
generated by the ox:uen sensor.

———— T

Fig.1 - Cireult d’aflumage et d'injection

1 - Cenirale Slectronique contrble alumage et
injection: 2- Signal circuitclimatisation inzeré, 3
- Comple-tours; & - Module de puissance; 5 -
Bobine d'allumage; 6 - Dissipateur thermique
support bobine; 7 - Mesureur entrée air; 8 -
Détecteur Lambda; 8- Flitred air; 10 - Potentio-
meter du position du papilton; 11 - Vis by-pass
air sur corps en papilions; 12 - Hégleur du
ralanti; 13- Electrosoupape compensation aspi-
ration; 14 - Cables 3 haute tension; 15~ Rallon-
ges résistantes; 18 - Bougies dallumage; 17 -
Capfeur de phase moteur; 18- Caplewr régime
moteur cylindres 5-8,18 - Capteur réglme mao-
teur oylindres 1-4; a0 - Filtre carburant; 21 -
pompe lectrigue carburant; 22 - Régulatsur
de pression carburant; 23 - Tuyau carburant
porte-injecteurs;24ACaptednempéréture 2au;
55 - Electroinjecieur; 26 - Thermacouple; 27 -
Boftier pour thermocouple sur le catalyseur; 28
- Electrovanne peut injection d'air; 29 - Elactro-
vanne pour controle de I'émission des vapeurs
d'essence; 30 - Prise diagnostique (pas utili-
5ée) .

Chague rangée. 3 'jj'}_,_gg,;;'vc:'*;: szt
pourvue d'un ircuit d'allumage-in-
. ST N L mis by .

sigitanic Md. Fadntrd-

jection intégr
16 par une Centia: Slectrorigue &

microprocesseuy. Telonleregimede.

N L

ey oetia guantité -d'air aspirée
par le motedr, la centrale élect i-
que dose aussihien la guantiter

_carhurant & envoyer dux injecteurs
gue 'avance 3 raflumage nétessai: ‘

;2 pour optimiser

le rendement du
Hlgur. T :
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Abb.1 - Schema der Ziind/Einspritzaniage
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1- Elektron'\scﬁe Steusrung fur Kentrolle von
Ziindung und Einspritzund; 2 - Signal Ki-
maanlage pingeschalter; 3 - Drehzalmesser;
4 - Lelstungsmodul; 5 - Zindspule; 6 - Kahl-
karper Spulenhalterund: 7 - Luttdurchsatz-
messer: 8 - Lambda Sonde; @ - Lutifier; 10 -
Drossmsteﬂungspotentiometer: 11 - Bypass-
|uftschraube am Drosselgehéuse; iz -
Lgoriaufdrenzatiregler: 13 AnSaUugauUs-
gkeichselektrovemil; 14 - Hochspannungska‘
bel; 15 - Widerstandsveridngerungen; 16 -
Zundkarzen; 17 - Motortaktidhier; 18 - Dreh-
zahifiibler Zylinder 5 - 8; 19 - Drehzahitihler
Zylinder 1- 4,20 - Kraftstoffiter; 21 - Kraitstof-
felektropumpe; 22 - Kraftstoifdruckregler; 23 -
Kraftstoffleitung Einsprnzdﬂsenhalterung;
24 - Wassertemperaturfihler; 25

Elekiroeinspritzventil; 26 - Thermoelement;

27- Steuergeause Thermoslemant auf Vorka-
talysatoren; 28- Luﬂeinsp{itzsteuervenﬁt; 29-
Elektrosteverventl! Ahgabe Banzindample; 30
- Diagnosestecker {INicht Verwendet)

Jade Zylinderreihe ist mit einer inte-
grierten Ziind/Einspritzaniage Mon-
tronke M2 7 ausgestattet, die von
einer eleitronische Mikroprozes-
sorsteuerung” gesteuert wird. Aut
der Grundiage der :Drenzahl, der
| +- angesaugien- Lufl und
ampda-Sonde kom-
als dosiert die elekiro-
g an dig

g ue L ; e
dung, die netwendig ist,
oplimalen Motorwirkyngsgrad zu
erziglen. &




Componenti dell’impianto
Sensore.di giri motore

Genera un segnale glettrico rilevan-
do il passaggio dei denti di una
ructa fonica mentata sullalbero
motore.

Su di essa & realizzata una "fine-
stra” (mancanza di due denti), che
permette alla centralina elettronica
di individuare [l punto morto supe-
ricre del cilindro N° 1 della bancata.
In particolare esso avviene 114° di
rotazione dell'alberc motore dope i
passagglo del prime dente succes-
sivo alla finestra.

Sensore di fase motore

E' posizionate sull'asse a camme di
aspirazione della bancata 1-4 e
genera un segnale eletlrico che
assieme al segnale del sensore girf
motore, permette alla centralina di
ricchoscere la esatta fasatura del
motore.

Misuratore di portata aria o debi-
metro a filo caldo

Il segnale di uscita di questo senso-
re informa la centralina sul volume
di aria aspirata dal molore, informa-
zione necessaria per stabilire la
guantitz di benzina da inviare agli
inigttori.

Sonda Lambqa

E' posizionata all' ingresso del
catalizzatore, genera un segnale in
tensione che dipende dalla concen-

System componetits
Engine revs sensor

This generates an electrical signal by
maonitoring the teeth of a gear wheel
fitted:tq the crankshaft.

THe whee] incor Qprates a “window”
{two teeth mfssmg) which enables

.the control unit to identity the top

dead centre of cylinder no. 1 in the
bank. This occurs with 114° cranks-
haft rotation following the first tocth
after the window.

Motor phase sensor

Itis focated on the inlet canishaft of
the row of cylinders 1-4 and produ-
ces an electronic signal which per-

mits the steering 1o recognise the
exact adjustment of the motor, toget-

her with the senser signals of the
motor revolutions.

Air flow sensor

The output signal of this sensor in-

forms the control Unit about the engi-

ne air intake volume. This informa-
tron is necessary to set the voiume of
fuel to be sent to the injectors.

Oxygen sensor

It is located on the catalyst inlet
andgenerates a voltage signal, de-
pending o the  oxygen

Composanis du circuit
Capteur de tours motaur
it prodyil wngignal électrigue enrele-

vani .I«:, passage des dents dures

FoLE pnomque montée sur le vu;ebre-‘
GuiRst o S

:fﬁe;\ralﬁ electromque de locfa -

dre N*1.-magajosliarnely.se pro-
duita 114° do Fugaju%!tg]@ququm
\ . i

Capteur de phase mioteur"

g la
?-(
rangée 1-4 et il produit un 5|gn‘a!:
électrigue qui avec le signal du cap-
teurtours moteur, permet alacentra-
le de reconnaltre la position exacte

du moteur.

Il'est placé sur 'arbre & cames 3

" Mesureur d’entrée air ou débime-

tre a fil chaud

Le signal de sortie de ce capteur
informe la centrale sur ie volume
d'air aspireé par le moteur, informa-
tion nécessaire pour déterminer la
quantité d'essence a envoyer aux
infecteurs.,

Déteceur Lambda

Positionné sur [entrée du
catalyseur,il fournit un signal de
tension suivant le taux d'oxygene

la pomt mort supérieur du cylin: -,

Komponenten der Anlage
I‘\/Iotordreh_zghlfﬂhler'

t. An, dlesem
feh\en Zwei

‘Dle 'erfotgt-m'sbebondere bel einer

Jfrdrem.ng der Kurbelwelle ven
IAL nach Durchgang aco ersten
2;~}%"an5 nach. dem Fenster,

erzeuqt e:h e\ektrlsuhe];? g%
es der Steuerimg zusammend nt
dem Motmdrehzahlfuh%erssgndl er
laubt, die genaue Einstellung des

Mators zu erkennern. ‘

Luftdurchsatzmesser oder Hitz-
drahtdurchsatzmesser

Das Ausgangssignal dieses Fih-
lers informiert die Steuerung Gber

-das vom Motor angesaugte Luftvo-

lumen, aine Information, die bend-
tigt wird, um die zu den Einspritzdu-
sen zu férdernde Benzinmenge
feszulegen.

Lamhbda Sonde

Ist am Katalysatoreingang

angecrdnet und erzeugt eini von
der Sauersteffkenzentration in den
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frazione di ossigeno nei gas di

scarico, e invia gussto segnale alla
centralina elettronica di controllo.

Sensore temperatura Hquido rai-
freddamento

E' un sensore del tipo NTC ed &
posizionato sul corpo uscita acqua
dalie teste. In base alla temperatura
det liquidao di raffreddamento la cen-
tralina di accensicne-iniezione ope-
ra delle correzioni sul tempo di inie-
zione e sullanticipo di accensione.

Potenziometro posizione farfalla

Sulie farfalle delle due bancate &
posizionato un petenziometro che
informa, in modo centinuo, la cen-
tralina suitapertura delle farfalle
stessa in base all'angoio di rotazio-
ne dellalberine di supporto.
All'avviamento del motore la centra-
lina sl autoregoia sulla posizione
del potenziometro; & pertanto ne-
cessario all'avviamenio del motore
non premere sul pedale dellacce-
leratore.

Segnali impianto climatizzazione
inserito

Le informazioni dell'inserimernito
dellimpianto di climatizzazione e
dei giunto eletiromagnstico del
compressore sono necessarie alla
centralina elettronica per una cor-
retta regolazione dei regime di
minimo.

el &l B

concentration in the exaust gases,.
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and sends it to the injection ECU.

Coolant temperature sensor

Thisis an NTC sensor and is located
on the water ouilet from the heads.
The control unit makes adjustments
to the injection time and ignition
advance according to the coolant
temperature. '

Throttle position potentiometer

The potentiometer -situated on: the
throttles of the two main bearings
- steadily informs the ECU on every
ihrotile opening, according fo the
rotation angle of the supporting
shaft. '

On engine ignition, the electronic
cantral unit self-regulates according
10 the potentiometer positicn;
therefore, never press on the acce-
lerator pedal when the engine is
being started.

Air conditioning on signals

Information abgu? the air conditio-
nirg system and compressor elec-
yromagnetic coupling is required for
the control unit to regulate engine
idling.

H

"
dans les gaz d'échappemeant, et

envoiece signal al'unite de comman-
de elactrenique.

e i

Capteur température liguide re-
froidissement

C’estun capteur dutype NTC etil est
placé sur le corps sortie eau par les
tétes. Selon la température du liqui-
de de refroidissement, la centrale
d’allumage-injacticn  effectue des
corrections surle temps d'injection et
sur l'avance & l'allumage.

Potentiométre de posifion du
papiflon

‘Un potentiomatre situd sur les papil-
ions des deux supports cylindres
informe constamment 'unité centra-
le surl'ouverture des paplllons, sur la
base de I'angle de rotation de I w‘wp
de support.

Au démarrage du motenr, Funiy
centrale se rea’s autormnalique
surlaposition

e

é%ectrs:smagnétique du goni'pre's.seur :
sGt vacessaires a la centrale élec-
troniGue powun réglage correct du
ralenti,

P SO [ 1O B 1 R P
Abgasen abhangiges Signat Hir das
glektrinische Steuergehiuse.

Kihiflissigkeitstemperaturfih-
ler

Dies ist ein NTC-Fuhler, der am
Wasseraustritisgehduse der Zylin-
derkipfe positioniert ist. Auf der
Grundlage der Temperatur der
Kithflissigkeft nimmt aie ZOnd/Ein-
spritz-Steuerung  Berichtigungen
der Einspritzzeit und der Vorzln-
dung vor.

Drosselsteliungspotentiometer

An den Drosseln der zwe Zylinder-
reihen ist ein Potantiometer pu
niart, der dag Stemj.‘ff""af ube-r dia
Offrung def Drossélr - dér Grun:
' Tragw' :OndrPhWI..kels

JiaSsgn des Motors stellt
was - Steuergerat auf die Stel-
des Potentiometers auioma-

i?ag‘é'und der elek-
' .\upplumg des
L r‘esaors wird von der. elektro-
nischen Steuerung fir sine richitige
Einstellung.der Drehzahl bendtigt.

'3 o4y
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‘Eiettroinigttori

Ogni cilindro ha un elettroiniettore
che spruzza la benzina direttamen-
te nel condoatto di aspirazione. Gli
elettroniettori di ogni bancata ope-
‘rano in modo sequenziale’e tasato,
vengono ciog comandati secondo
lordine di scoppio del motore, e
viene stabilito l'istanie e ia durata
deila loro apertura.

‘Moduli.di potenza

Cgni'bancata ha un medulo di po-
tenza 'allinterno del quale sono
contenuti | circuit elettrici necessari
‘per parmdtters la'carica e la scarica
delie bobine in base ai segnale di
comandg generato dalla centralina
-elettronica di controlio.

Bobine di accensione
L'accensicne utilizzata & det tipo
senza distributore di accensione.
QOgni bancata del motore ha guindi
un gruppo, di due bobine con quat-
tro uscite di alta tensicne ad ognu-
na delle quali & coliegata una can-
dela.

Contagiri

La centralina della bancata 5-8 ge-
nera il segnale di comando per il
funzicnamento det contagiri,

Altri componenti del circuito aria

Flltro

E’ del tipo a carta e deve essere
sostituito secondo le indicazioni ri-
portate nel piano di manutenzione.

rpeE

Injectors
Each cylinder has an injector which
sprays the fuel directly into the intake
manifald.
The injectors on each bank work

‘sequentially and in phase.

Power moduies

Fach bank has a power module
containing tha electrical circuits re-
quired to charge and discharge the
coils on the basis of the control Signal
generated by the electronic conirol
unit.

Ignition coils

The ignition used doas not include a
disifibutcr.

‘Each bank has two coils with four H.T

outputs connected to a spark plug.

.Rev counter ..

The contrel unit of bank 5-8 genera-
tes the control signal for operating
the rev counter.

Other air system components

Filter

This is a paper-type filter.and should
be changed as instructed in the
maintenance schedule.

Electroinjecteurs

Chaque cylindre_a; un ‘électroinjec-
-enyoig, kessence directe-

ns-le conduit, d'aspiration.

lLes eEéctromJGcteurs de chaque,”
rangern fonctionnent: de fagon 8é-

quenﬂelle cestadlre qu? fls fon

sions moteur et'-'ie moment et la du-

. rée de leur puverture Sly flxes

ques neoessalfm Dour permettre ia
charge et ia decharge des-bobines
selon le signalide-sommande émis
par la Cemrale electromque de con-
trole, - - .

Hobine d’ aliumage o
L'allumage utilise est du type sans
distributeur d allumage. Chague
rangée du moteur a donc un groupe
de deux boblnes avec quatre sorties
de haute tension achacune desquel-
les est refiée une bougie:

e

Compte-tours.. S
La centrale de la rangée 5-8 produit

le sigrial de commande pour le fane- -

tionnement du compte-tours.

Autres composants du circuit air

Filire

Il est du type en papier et il doit &tre
remplacé selon les indications du
programme d'entretien.

L
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Elektroemeprltzdusen
Jeder Zylir.ddr ist. mit einer Eiektro-
emsprltzfﬁ%e vBrsehen, die das
) direkt in die Ansaugleitung
Dle Elektroelnspmzdusen

) .Jede Zyllnderreme ist mit einem

Leistungsmodul versehen, das die
slektrischen “Stromkreise enthalt,
gie natwendig sind, um die Spulen

‘auf Griffidiage des von der elektro-

nissheH Steuerung erzeligten Steu-
ersignaldu laden und zukeﬁiaden

Ziindspulen i
Die benutzte ZOndung ist eine
Zlindung ohné Zundverteiler. Jede
Kotorzylinderreine verflgt deswe-
gen Uber eine Gruppe von zwei

‘Spulen mit vier Hochspannungs-

dusgingen, an die jewells eine
-Ziindkerze angeschlossen ist.
Drehzahimesser

Die Steherung der Zylinderreihe b -
8 erzeugt das Steuersignal fir den
Betrieb des Drehzahlmessers. .

Weitere Komponenien des Luft-
k-eislaufs ' :

Filter

Dies ist ein Papierfitter, er mufl ent-
sprechend den. Angaben im War-
tungsplan ausgetauschi werden,

LR,




Regolatore girl minimo

£’ praticamente un by-pass ad
apertura variabiie posto sul circuito
aspirazione di ciascuna bancata,
comandato in modo continuo me-
diante l'azione di un motore passo-
passe incorporato.

Regola i giri del minimo per carichi
parziali e condizioni della tempera-
tura variabili, secondo ‘e strategie
implémentate suila centralina.

Elettrovalvola compensazione

Quando ii regime dei motore & com-
preso fra 3500 e 5500 giri/min. e

- con il contatto di piena apertura del
micrainterruttore chiuso, la centrali-
na della bancata 5-8 comanda il
tunzionamerito della sletirovalvoia
di compensazione. Allraverso un
circuito  pneumatico, controllato
dalla elettrovalvela stessa, vengo-
no messt in comunicazione i poimo-
ni dit aspirazione della due bancate
eliminando eventuall differenze di
aspirazione che potrebbero portare
ad irregolarita di funzionamento del
motore.

Elettrovalvola comando iniezio-
ne atia

Viene comandata dalla centralina
aletironica della bancata 5-8 e
controfla il funzicnamento
deliimpianto di iniezione aria alle
teste durante il riscaldamento del
motote.

wow el
Engine idling control

It is a sort of varable opening by-
pass situated on the suction circuit of
both main bearings, sieadily sontrol-
led by means of a puilt-in step-by-
siep motor.

it contrals idling revolutions for par-
tial loads and variable temperatures,
according to the strategies imple-
mented on ihe central unit.

Compensation solenoid valve

When engine speed is between
3500 and 5500 revs/min and the max
opening contact of the microswitch
closed, the contrel unit of bank 5-8
controls the operalion of the com-
pensation sotenoid valve.

The intake diaphragms cf the two
banks are placed in communication,
through the air cireuit controlled by
the solenoid valve, thereby glimina-
ting any intake differences which
could result in engine irregularities.

Air injection system control elec-
trovalve

it is activated from the electronic
control unit of the 5/8 cylinder bank
and controls the systerm which
injects air into the cylinder heads
while the engine is warming up.

FYREPTRTY TIERTT R
Reégleur du ralenti

VB

Il e'agit d'une sorte de by-pass a
cuveriure variable, situé surle circuit
d'aspiration de chague suppartcyiin-
dres, commandé de facon continue
par l'action d'un moteur pas-a-pas
incorporé.

Ce dispositif régle ie ralenti en fone-
tion des charges partielles et les
conditons de la température g
varient en fonction de la strategie du
poitier électranicue.

Electrosoupape compensatian

Lorsque le régime du moteur est
compris entre 3500 et 5500 tours/mn
et que le contact de pieine ouverture
du microinterrupteur est fermé, la
cantrale de larangee 5-8 commande
ie fonctionnement de 1'électrosoupa-
pe de compensation. A travers un
circuit pneumatique, contralée parla
soupape, les poumons d'aspiration
des deux rangées sant mis-en Gom-

munication, &iiminant d'évertidiles -

diféerences d'zEpiration aui pour-
raient provogquer geg,. riagulantes
dans le fonctionnement_cw, moteur.

o . -

Electrovanné pous le contrdle de’
{'injection d'air

Elle est action ’é_..par la centrale:
électronigue, J¢ [angee de cylin-
dres 54 et tor

.ade le circuit d’in-

jection d'air dans les culasses pen-
dant e réchauffement du moteur.

1

H
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Leerlaufdrehzahlregler

s el

Es hande't sich um eine Ableitvor-
rehtung mit variabler Offrung. Die-
se Vorrichtung befindet sich auf
dem Einlasskreis jeder Zylinderrei-
he und wird tiber einen eingebauten
Motor mit Schrittschaliung konti-
nuetlich gesteuert.

Je ‘nach der auf dem Steuergerat
implementierten Strategie regelt die
Vorrichtung  die Lesrlaufdrehzahl
s(ir variable Temperaturverhalinisse
und fur Teillast.

Ausgleichselektroventii

Bei Motordrehzah! zwischen 3500
und 5500 min' und voil gedfinetem
Kontakt des geschlossenen Mikro-
schaiters betatigt die Steuerung aes
Zylinderreihe 5 - 8 das Ausgleichse-

\ektroverti. Durch einef nedrhati--

gors n Weeis, der durch-das Elektro-
vantil ¢ “ust gesteuert wird, werden
die Ansaugkammern der zwei Zylin-
derreinen miteinander yverbunden,
wobei evil Ansaugunierschiede

ausgeglichen werden, die zu unre-

Biger

Motdtbetrish  fhren
riten C

ird von der-elektronischen Steu-
‘der Zylinderreihe 5-8 bigtatigt

er
und steuert die Anlage zur Einsprit-
zung vonskuft infdie Zylinderkopfe
wahrend def:Motararwarmung.




Altri componenti del circuite

henzina

Regolatore di pressione carbu-
rante

Regola la pressione della benzina
in"funzione della depressione del
polmone di aspirazione. Con il
motore avviato al regime di minimo,
la pressione del circuito tarburante
deve essere di 3,8 £ 0,2 bar.

Other fuel system components

Fuel pressure regulator

This regulates the fuel pressure in
relation to diaphragm depression.
Fuel! circuit pressure should be 54 +3
p.s.0. (3.8 £ 0.2 bar) when the engine
is idling.

Autres composgnts,d_u circuit

Weitere’Komponenten des Ben-
essence R . o

_ . zinkreises

Regulateur pression.d'essence .
TR A :

I régule la pression ge-f'¢ @ en

fonctiorideia dépiegsion du poumaoin’

d'aspiration. Meteur tournant au ra:

lenti, la pression du circuit carburant

doit étre de 3,8 + 0,2 bar.

elt den Dfu.ck des_ Benzins in
it vom Unterdruck in der

Dftck im Kraftstoff-
8 + 0,2 bar betragen.

2} Impianto alimentazione benzina

1 - Serbatoio carburante; 2 - Pompa benzina
Sx; 3 - Pompa benzina Dx: 4 - Filtri benzina; 5
- Tubazioni di mandata benzina; 6 - Celiettore
con iniettorf; 7 - Regolatore pressione carbu-
rante; B - Tube~ioni ritorno benzina; 9 - Boc-
chettone di carico; 10 - Tappa scarico carburan-
te.

2) Fuel system

1 - Fual tank; 2 - LH fue! pump; 3 - RH fuel
pump; 4 - Fueifiiters; 5 - Fusl defivery lines; &
- Manifoid with injectors; 7 - Fuel pressure
regulator; 8 - Fuel retumn lines; 9 - Fuel filler;
10 - Fuel drain plug.

2) Circuit d'alimentation carburant

1 - Réservoir ; 2 -Pompe & essence gauche; 3
- Pompe a essence draite; 4 - Flltre carburant,
5 - Tuyau d'amenée d'essence & la rampe d'in-
jectaurs; 6 - Collecteur avec injecteurs; 7 - Ré-
gulateur pression carburant; 8 - Tuyau retour
essence; 9 - Goulolte de remplissage; 10 -
Bouchon vidange essence

2} Kraftstoffzufuhranlage

1- Tank; 2 - Benzinpumpe, 3 - Benzinpumpe,;
4 - Benzinfilter; 5 - Benzinférderlaitung: 6 -
Krimmer mit Einspritzdlisen; 7 - Kraftstoff-
druckregler; 8 - Kraftstoffriicklaufleitungen; 9 -
BetUllungsstutzen; 10 - Krafistoffab-laBschrau-
be. N




Pompa etettrica carburante

Aspira la benzina dal serbatoio e la
invia in pressione agli elettroiniettori
attraverso il filtro; le pompe dei due
impianti sono immerse nel carbu-
rante e vengono conirollate dalle
centraline elettroniche di accensio-
ne-iniezione.

Electric fuel pump

This draws the fue! from the tank and
sends it under pressure fo the iniec-
tors through the filter. The pumps for
the two systems are immersed in the
tuel and are controiled by the electro-
nic ignition-injection controi units.

Elettrovalvole controlic emissio

ne vapori benzina

Vengono comandate dalie ECU in

base al funzionamento del motore e

permettono il passaggio ai collettori

di aspirazione dei vapori di benzina
. presenti nel filtro a carbone attivo.

Evaporative emission control
electrovalves

They are activated from the ECU
according to the operation of the
engine and convey the fuel vapors
retained in'the charcoal canister to
the intake manifold.

. L
R
Fompe électrigue carburant,

Elle aspire I'essence du raservoir et
elle Fenvoie sous pression aux elec-
troinjecteurs & travers le filtre; les
pompes des deux circuits sont im-
mergées dans ie carburant et conird-
lées par les centrales électroniques
d'allumage-injection.

Fig. 2 - Alimentazione del motore
A - Pompa eletirica; B - Filtro benzina

Fig. 2- Engine fuet feed
A - Electric fue! pump; B - Fuel filter

Fig. 2 - Alimentation du moteur
A - Pompe éléctrique; B - Filtre carburant

Abb, 2 - Kraftstoffzufubr
A - Elektropunpe; B - Kraftstoffiter

ERH IR .

Electrovarine pour le controle de
Iémission des vapeyrs d'essence .
Elles sont commandées par la UCE |
seion le régime du mnteur st permet-

tent le passage vers tes collectuers
d'injection des vapewrs d’essence
contenues dans jz filtre et dans le
charbon actif. ’
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Elektrische Kraftstoffpumpe

Sie saugt das Benzin aus dem Tank
an und fordert es unter Druck durch
den Filter zu den Elektroeinspritz-
diisen. Die Pumpen der zweli Anla-
gen sind im Krafistoff eingetaucht
und werden von der elektronischen
Einspritz/Zndsteuerung gesteuert.

o ey

Sigiwerden von der ECU auf der
Grundlage des Motorbetriebs betd-
tigt und ertauben den Durchgang der
im Filter und in der Aktivkehle vor-
handenen ‘Benzindampfe zu den
Einspritzkriimmern.




Filtro carburante

E'deltipo a carta con potere filtran-
te di 10 micron. Per un corretto fun-
zionamento dell'implanto & neces-
sario sostituirlo seguendo le indica-
zioni riportate nel piane di manuten-
zlone.

Serbatoio benzina

Ha una capacita complessiva di
circa 88 It

Rele e cablaggio -

Neilimpianto di accensione-iniezio-
ne vengono utilizzati due relé di ncr-
male uso autemohilistico che con-
trollano I'alimentazione della cen-
tralina elettronica, degli elettroiniet-
tori, della pompa elettrica carburan-
te e delle elettrovalvole del circuito
arta.

Sono posizionati, assieme ai fusibili
di protezione per la pompa carbu-
rante e per I'impianto Motrdnic, ne!

vano bagagli posteriore in prossimi--

ta delia centralina seiettronica.
Il cablaggio utilizzato & del tipo con
isalante a sezione ridotta.

Fuel filter

This is the paper cartrldge type with
10 micron filtering capacity. Change
the filter as instructed in the mainte-
nance schedule to ensure fault-free
system operation.

Fuel tank

This has a total CapaCIty of 23.2 u.s.
© ‘gal. (88 litres).

. Relays and wiring

The ignition-injection system incor-
porates two standard automobile
relays which control the supply to the
electronic controf unit, injectors, fuel
pump and air system solenoid val-
ves.

These are positioned, together with
the fuel pump and Motroni¢ system
fuses, in the rear luggage compart-
ment next to the electronic control
unit.

The cables feature reduced-section
insulation.

Filtre carburant

Il est du type en papier avec une
capacité de filt¥ige de 10 microns.
Pour un fonctionfiement-correct du
circutt, il est n¥cessiiré de le chan-
ger selon le~ EJu’i.o__ations du plan
demretaem e :

Réservoii essence

Ilaune capacité totale d'environ 88 .

[ETIEN

Relais et cablage

Dans le circuit d’allumags-injection,
on utilise deux relais normaux qui
contrélent Talimentation de la cen-
trale électronique, des électroinjec-
teurs, une pompe électrique carbu-
rant et des électrosoupapes du cir-
CUit air.

lis sont placés, avec les fusibles de
protection pour la pompe carburant
et pour le circuit Metronic, dans le
coffre a proximité de la centrale élec-
tronigue.

Le cablage utilisé est du type avec
fsolant & section réduite.

Kraftstoffilter

Dies ist ein Papierfilter mit. siner
Filterleistung=von 10 micron. Fir

...emen einwandfraian Betrieb der
“Anlage ist es, erforderlich, ihn ent-

achend den Angaben im War-
an.auszutauschen. .

Er hat ein’ Gesamtfassungsvermo—

gen von 88 {.

‘._,,Beiﬁis uihd Verkabelﬁﬁg

In der Zind/Einspritzanlage werden
zwei normale Relais verwendet, die
die Versorgung der elekironischen
Stey@;qng, dar Elektroginspritzdi-
sen, der elektrischen Krafistoffpum-
pe und der Elektroventliq:_e; Luft-
kreislaufs steuern. '

Sie sind zusammen mit den Schutz-
sicherungen flr die Kraftstoffoum-
pe und fir die Motronic-Anlage im
hinteren Kofferraum in der Nahe der
elekironischen Steuerung posftio-
niert.

Die verwendete Verkabelung ist
eine nicht isclierende Verkabelung
mit reduziertemn Querschnitt. -
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CANDELE DI ACCENSIONE

SPARKING PLUGS

BOUGIES

ZUNDKERZEN

- Tipo: Champion A-6G
- Diametro e passo: mm 12x1,25

- Type: Champion A-6G
- Diameter and pitch:12 x 1,25 mm

L

—_—

Mota: Dovendo usare alti tipi di can-
dele accertarsi che il loro grado fer-
mico corrisponda esaltamente a
guello della Champion A-6G.

Procedura di montaggio

a) Traitare la parte filettata con una
minima quantitd di prodatto librifi-
cante a base di molibdeno (Cham-
pion 2612 o equivalente}.

b) Avvitare 'a candela con accosta-
mento della guarnizione sulla sede
di appoggio.

¢) Applicare graduaimente la coppia
di serraggio, utilizzando una chiave
dinamomatrica tarata a 1,5 kgm.

MNote: If it is necessary to use other
types of sparking plug, make sure
that their heat range is exactly the
same as that of the Champion A-6G.

Spark plug fitting procedure:

a) Apply a very littie molybdenum-
based lubricant io the threaded sec-
tion (Champlon 2612 or equivalent}.

b) Screw in the spark plug, bringing
the seal up against the seating.

c) GréduaE!'y apply the tightening

torgue, using d torque wrench cali-

brated at 1.5 kgm.

- Type : Champion A-6G
- Diamétre et pas 112 x 1,25 mm

Conirolio distanza eletirodi -
Checking the plug gap
Contrale de Ia distance des électrodes

Kontrolie des Elektrodenabstands

Nota : Sivous devez utiliser d’autres
types de bougies, assurez-vous gue
leur degré thermigue correspond
exactement a celui de la Champion
A-6G.

Procédure de montage

a) Traiter la partie filetée avec une
quantité minime de produit fubrifiant
a base de molybdéne (Champion
2612 ou equivalent).

b) Visser la bougie en approchant le
joint du mgr-‘:ment d appw

ns I

c) Appliquser gfﬁduél iGrvient le cou-
ple de serrage en utilisditdne clé dy-
namometrique eta‘qhnee a 1.5kgm.

- Typ: Champion A-6G
- Durchmesser und
Gewindesteigung : mm12 x 1,25

QOrdine di accensione:
1-5-3-7-4-8-2-6

Firing order
1-5-3-7-4-8-2-6

Ordre de I'allumage:
1-5-3-7-4-8-2-6

Zandiolge:
1-5-3-7-4-8-2-8

Bemerkung: Miissen andera Zind-
kerzenfabrikate benutzt . Jyercen,
verge“""ﬂrc an sich, daf ihr
Tempsraturverhalten genau dem
der ZUndKerze Champion A.6G ent-
spricht.

erzeneinbau:

- @) Einschraubgewinde: m't einer

kleinen Menge Schmierstoff auf
Molybdén Basis behandein (Cham-
pion 2612 gder gieichwertige Sorte}.
d'ig;érzen s0 weit einschrau-
,_die Dichtung ‘aif dem Sitz

'c) l\/llt einem auf 1,5 kgm guelchten:
“Momentenschlissel die Zindkerzen

progressiv anzishen.

e e e




ET CATALY-  LUFTEINSPRITZUNG und
' KATALYSATOR

IMPIANTO INIEZIONE ARIA E  AIR INJECTION SYSTEM AND  INJECTION B'Ar-
CONVERTITORI CATALITICI CATALYTIC CONVERTERS SEURS '~

o s i i e
- e

ST [T o T

SR ‘ O ( liniezione aria e convertitori.
catalitici .
1 - Valvola di arresto; 2 - valvola di non ritorno;
3 - Tube Infezione aria; 4 - Elettrovalvola; 5 -
. Catalizzatore deslro; 6 - Calalizzatore sinistro;
. 7 Sondalambda; 8 - Termocoppia; 8 - Raccor-
e do'zslidvt gas di-scarico; 10 - Serbatoio del
' vuole; 11 - Elettrovalvola; 12 - Valvela pneuma-
tica

5) Air injection system and cafalytic  con-
verter -t

1 - Zut-om vaiverz - Check vaives; 3 - Air
injection pipes; 4 - Elecirovalve; 5 - R.H. cata-
Iytic converter; 6 - L.H. catalytic converter; 7 -
Oxygen sensor; 8 - Thermocouple; 8 - Exhaust
sampling pipe; 10 - Vacuum resenvair; 171 -
Electrovalve; 12 - Pneumatic valve:

\
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Q 5) Circuit d’injection d’air et catalyseurs
1 - Soupape d'injection; 2 - Clapstanti-retour; 3
- Tuyaux d'injection air; 4 - Electrovanne; & -
Catalyseur droit; 6 - Catalyseur gauche; 7 -
Détecteur lambda; B - Thermocouple; 9 -Con-
dulle de prélévement de gaz d'échappement;
10 - Réservoir & vide; 11 - Electrovanne; 12 -

Vanne pneumatique.

5) Lufteinspritzanlage und Katalysatoer-
wandler

1- Absparrventil; 2 - Rilckschiagventil; 3 - Luf-
teinspritzrohr; 4 - Elektroventil; 5 - Rechter Ka-
talysator; 6 - Linker Katalysator; 7 - Lambda:
Sonde; B - Thermeoelement; 9 - Abgase-an-
chluss; 10 - Vacuurn-Behdlter; 11 - Elekiroven-
til; 12 - Pneumnatisches Ventil.
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Limpianto diiniezione aria ad impul-
si fornisce aria supplementare {pre-
ievata dalfiltro) ai collettori discarico
per attivare la post-combustions
accelerare Fentrata in efficienza del
catalizzatore negli avviamenti a
freddo. Per facilitare guesta reazio-
ne | collettori sona coibentati.

Componenti dell'impianto:

- tubazioni per iniezione aria nei
condoiti di scarico;

- valvola di arresto comandata dalla
depressione nei collettori di scarico
per mezzo diuna giettrovalvola; -

. 2 valvole di non ritorno-per proteg-

gere Vimpianto-dal rflusso. di gas di
. scarico,

- 2 alettrovalvole di controllo;

- gensore fermperatura acqua NTC;

. 2 centraline eiettroniche

Il funzionamentio dellimpianto diin-

iezione & comandato daile ECU del-

fimplanto iniezione benzina e afti-

vato attraverso il controlio di due

elettrovalvole.

Liniezione di aria viene atlivata se fa
temperatura del liguido di rafiredda-
mento motore & compresa fra1ba
50° ¢, mentre non funziona per
tgmperatura acqua infetiore a 15°C
{questo per evitare surriscaldamenti
dellimpianto di scarico dovuti a mi-
scela troppo ricea.

Uimpianto di scarico comprende
pure 2 catalizzatori trivalenti che ri-
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The “pulse ait” injection system pra-
vides secondary air in the exhaust
manifolds in order to activate post-
combustion and reduce catalyst
lighting-up ime during cold starting:
This reaction is ampiified by the in-
sulation of the exhalist manifolds.

The system consisis of:

- Pipes for secondary air injectionin
engine exhaust ports

. Cut-off valve energized by intake
manifold pressure, and controlied
via an electrovalve

. 2 check valves to protect the sy-
stam from the-back flow of the ex-
haust'gases.

- 2 control electrovalves

.1 NTC cooling temperature sensar

_ 2 Electronic control units

The operation of tha injection sy-
stem is controlled from the ECU of
the fuel injection system and the
systemis aciivated with the aid ofan
alectrovaives control.

The air injection is activated if the
coolant temperature is between 15
and 50°C.

[tis niot activated if the water tempe-
rature is below 15°C, this is to pre~
vent overheating the exhaust sy-
stem by expesing it fo a mixture
which is too rich.

Morecver, the exhaust systern con-
tains 2 trivalent catalyzers which die
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Le circuit d'injection d'air & impui-
sions fournit de Iair supplémentaire
(provenant du fitre) aux coillecteurs
d'échappement pour activer la post-
combustion et accélérer I'entrée en
fonction du catalyseur dans les dé-
parts & froid. Pour aider cetle réac-
tion, les collecteurs sont calorifugés.

Composants:

- tuyau pour lnjection d'air dans la
tuyauterie d’échappement
-soupape d'arrét commandée parla
dépression dans les coliecteurs d'a-
chappement & travers une glectro-
vanne

- 2 clapets anti-retour pour orotéger
le systéme du retour des gaz d'e-
chappement

- 2 électrovannes

- 1 détecteur de température eau
NTC

- unités de commande électronique.
Son fonctionnement est commandé
par 'UCE du systéme d'injection et

" est activé par ta commande des V'é-

lectrovannes.

Uinjection d’air se produit jorsque |
température de leau de refroldisse-
ment au mmatenr g2 situe entre 15 et
50 °C, mais a une température infé-
rieurc 2 15 °C alla ne se produit pas
{pour eviter un surgnauifage du sy-
stéme d'échappement provoQué
par un melange". "D riche).

La tuyauterie d’é. iappement com-
falyseurs triva-

il
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Die impulsiutteinspritzamage liefert
Zusatziuft (aus dem Filter entnom-
men) zu den Auspuffrimmern zur
Aktivierung der Nachverbrennung
und zur Beschleunigung der Betati-
gung des Kalalysaiors bei Kall-
starts, Um diese Reaktion zu et
\eichtern, sind die Krimmer warmei-
soliert.

Anlagenkomponenien:

- Lufteinspritzieitungen in die Aus-
pufirohre

- vom Unterdruck in den Auspuff-
krammern (ber ein Magnetventil
gesteuertes Sperrventil

- 2 Riickschiagventile zum Schutz
gegen rickstromende Abgase

- 2 Steuermagnetventil

- { NTC-Wassertemperatursensor
- 2aiekironische Steuerung der Ein-
spritz. Jage. Der Betrieb der Ein-
spritzanfage wird von der ECU der
Benzineinspritzanlage (Zylinderrei-
he 5-8} gesteueri, und die Anlage

“wira “durch: die Steuerung  eines

Elektroventils betatigt.

Die Lufteinspritzung wird aktiviert,

wenn die Kiihlwassertemperatur
ors zwischen 15 und 50 °C
liegt wanrend sie bei Wassertem-
peraturen unter 15 °C nicht betatigt

. wird (dies, um Uberhitzung der Aus-
* puffaniage durch ein zu reiches Ge-

misch zu vermeiden). *
Die Auspuffaniage beinhaltet au-
Rerdem zwei Dreiwert-Katalysalo-




duceono contemporaneamente CO,
HC, NOx.

DISPOSITIVI D'ALLARME DI SO-
VRATEMPERATURA NEL SISTE-
A DI SCARICO

Sul cruscotto dei veicolo vi sono 2
spie rosse recanti la scritta “SLOW-
DOWN CYL 1-4" e “SLOW DOWN
CYL5-8" (vedifig.2, pag.H5); ciascu-
na & comandata dalla refativa termo-
coppia posta all'uscita del catalizza-
tore & in caso di funzionamento irre-
golare del motore con conseguente
alta temperatura nel sistema di sca-
rico, la spialampeggera o resteraac-
cesa in maniera fissa.

N.B.: Se la spia lampeggia,la tem-
peratura del catalizzatore si & ec-
cessivamente elevata. || guidatore
deve decelerare immediatamente
e raggiungere ur'officina di servi-
zio e far eliminare {a causa del
cattivo funzicnamento.

Se la spia & accesa in maniera
fissa, la temperatura nel cataliz-
zatore ha raggiunto un livello peri-
coloso & potrebbe danneggiare i
catalizzatore; proseguendo la
marcia la ECU dell'impianto inie-
zione - accensione interviene to-
gliendao il comando di controlio
degli elettroiniettori e provacando
lo spegnimento del motore.

li guidatore deve fermare fa vettu-
ra e farla portare in officina, a
mezzo veicolo di soccorso strada-
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designedtoreduce CO, HC and NOx
simuitaneously.

EXHAUST SYSTEM OVERHEA-
TING WARNING DEVICE

There are two red warning lights
"SLOW-DOWN CYL 1-4" and
“SLOW-DOWN CYL 5-8" on the
dash board of the vehicle (See fig.2
page H5). Each one is conirolled by
the corresponding thermocouple
placed on the outlet of the catalyst. In
case of engine malfunction with
consequently high temperature in
the exhaust system it. will fiash or
remain constant.

WARNING: If the warning light
flashes, it means that the catalytic
converter temperature 1s too high.
The driver has to slow down at
once, reach a service workshop
to eliminate the malfunction.

If the warning light keeps Iit, it
means that the catalytic converter
temperature hasreached a dange-
rous level and that the catalyst
could be damaged stop the engine
at onice and do not drive the vehi-
cle. Continuing to drive, the ECU
of the injection-ignition system
disconnects the injector control
and makes the engine stop.

The driver must stop the
car immediately, and contact a
towing service, which wili
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DISPOS!TIF DALAHME TEMPE-
RATURE TROP ELEVEE DANS LE
SYSTEME D’ECHAPPEMENT

Sur le tableau de bord, il y a‘“deux
témoins Toug\c mdlquant “SLOW
DOWN GYL 114" et “SLOW DOWN
CYL 5-8" (voir figure2 page H5). Les
témoins sont commandes par le
thermocouple correspondant a fg
sortie du catalyseur et clignotent - n
restent allumés en cas de panne de
moteur et 'augmentation de tempé-
rature y afférente.

N.B.:Si le témoin clignote, cela
signifie que la température a aug-
mentée excessivement. Le con-
ducteur doit immédiatement ra-
ientir et rejoindre le centre d’assi-
stance e pius proche afin d’élimi-
ner la cause du mauvais fonction-
nement.

Si le témoin reste ailumé, cela
signifie que la fempérature est
arrivée au niveau dangereux ef

pourrait endommager le
catalyseur; en coniinuant la
marche, I'UCE du systéme

injection-aliumage coupe le
contrdle des injecteurs
glectriques et cause Parrét du
moteur.

Le conducteur doit immeédiate-
ment s’arréter et faire remerquer
ia voiture auprés du centre d’assi-

ren fir die gleichzeitige Reduzierung
von CQO, HC und NOx.

ALARMVORRICHTUNGENUBER-

‘TEMPERATUR DER ABGASE

hstrurhéhtentafel befinden
Zwel rote Kontrolieuchten mit
dem Hlnwe “SLOW-DOWNCYL 1-
4" 'und_ “SLOW-DOWN CYL 5-8" (s.
Abb 2 S.H5). Die Kontroileuchter
erden vorp. entsprechenden Ther-
moetoment am Ausgang des Kataly-

sators betétigt und blinken bzw. blei-

ben bei Motorstorungen und damit
verbunderism Termperaturanstieg
erleuchdte oy,

MERKE: Das Blinken der Kontrol-
leuchte deutet auf eine liberméBi-
ge Temperatur des Katalysators
hin. In diesem Fall muB der Fahrer
unbhedingt und sofort die Ge-
schwindigkeit herabsetzen und
eine Ferrari-Servicewerkstatt zur
Behebung der Stérung aufsu-
chen.

Wenn die Kontrolleuchte standig
aufleuchtet, bedeutet dies, daB
die Temperatur im Katalysator
einen gefahrlichen Wert erreicht
hat und den Katalysator besché-
digen kénnte; bei Weiterfahrt
schaltet sich die ECU der Ein-
spritz-Zindungsanlage ein, in-
dem sie den Motor durch Beseiti-
gung der Elekirceinspritzdisen-
steuerung abstelit.

Das Fahrzeug sofort anhalten und

mit dem Abschleppdienst zur Be-
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le, pet far eliminare la causa del
caitivo funzionamento.

Nota: Le due spie "SLOW DOWN" si
accendene per autocontrollo, per
circa 2 sec., lutte le volte che si ruo-
ta la chiave in posizione di
MARCIA.
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transpoit the vehicle to a Ferrari
workshop where the engine
malfunction can be eliminated.
CAUTION: The two "SLOW DOWN"
lights are controlled automatically for
5 seconds whanever the ignition key
is switch to the "ON" positior.

[ —
IMPIANTO CONTROLLO EMIS-
SIONE VAPORI DI BENZINA

EVAPORATIVE EMISSION CON-
TROL SYSTEM
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stance Ferrari le plus proche pour
Péventuelle réparation. ’

Note : les deux témoins "SLOW
DOWN" s'allument pour un auto-
contréle pendant d'environ 2 sec.
toutes les fois gue la clé est mise en
position de MARCHE.
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hebung der Storung zu einer Fer-
rari-Servicewerkstati transportie-
ren.
Bemerkung: Die zwei "SLOW-
DOWN" Kontrolleuchten leuchten
ca. 2 Sek. auf, jedesmal der Schlis-
sel in die Einschalisteliung gedreht
wird.

CIRCUIT DE CONTROLE DE L’E-
MISSION DES VAPEURS D'ES-
SENCE

PRUFKREIS KRAFTSTOFF-
DAMPE-EMISSIONSWERTE

P

§) Impiante controlla emissioni vapori di
benzina

A-Tappo achiusura stagna; B - Filtro acarbone
attivo; C - Yalvola di spurgo; D - Golletiore per
separazione fiquide vapore; E - Vaivola a due
vie {con dispositivo anti-ribattamento), F - Ser-
batoit, '?S:';h' IrEnta.

6) Evaporative emission contréllsysl.e'r_n%
A-Sealed cap; B- Charcoal canister; G - Purge
valve: [ - Fluidivapor separating manifolds; E -

| Two-way vaive (with anti-roll-over device}, F -

i tank.

6) Circuit de controle des émissions des va-
peurs:d'essence
A - Bouchon a fermeture étanche; B - Fillres &
charbon actif; C - Valve de purge; [ - Collecteur
pour. ‘séparation liquide-vapeur, E - Valvea

| deux yoies (avec dispositif anti-tonneau; F -

Réservoir 4 essence.

 §)Zur Kontrolle defBenzindampleemissio-

nen L

A - VerschiuB; B - Aktivkohlefitter; G - Tanken-
tliftungsventile; D - Sammier fr die Fliissig-
keiDampfirennung; E -2 Wege-Venti! (Antl-
Boll over Veniil; F - Kraftstofitank
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il sistema di contro”o delie emissicni
per evaporazione & progettato per
prevenire l'inquinamento atmosferi-
co da evaporazione dall' |mp|ant0 di
alimentazione.

| principaii componenti dell'im-
pianto sono:

1) Serbatoio a riempimento limitato
con tappoe a tenuta

2) Valvola a 2 vie

3) Separatore liquido-vapori
4) Filtro a carbone attivo

5} Tubo collegamento vapori
6) Valvole di controllo

Funzionamento

| vapori di benzina dal serbatoio con-
fluiscono al filtro del carbone attivo
dove vengono assocrbiti e trattenuti
quando il motore & spento.

Con it motore in moto, i vapori di

" benzina trattenuti dal filtro carbone

sono aspirati dai coilettori di aspira-

zione attraverso 2 tubazioni di spur-

go.
Nel bocchettone di carico & inserita
una strozzatura che impedisce rifor-
nimenti accidentali dibenzina etilata.
Nella tubazione dal separatore va-
pori liquido alla valvola a due vie vi &
una valvola normalmente aperta che
si richiude solo in caso di ribafttamen-
to della vettura.

The fuel vapor control system is
designed to prevent air pollution
caused by the vapor losses from the
fuel system.

Major system components:

1) Limited filling tank with sealed

filler cap.

2) Two-ways valve

3) Liguid/vapor separator
4) Charcoal canister

5) Vapor purge line

6) Purge valves

Mode of operation

The fuel vapors from the fuel tank
flow into the charcoal canister where
they are absorbed and stored when
the engine is not operating.

When the engine is running, the fuel
vapers retained in  the charcoal
canister-are purged through a line
which conveys them fo the intake
manifold. -

The tank filler is designed with a
restrictor to prevent accidental filling
of leaded fuel.

inthe line from the liguid vapor sepa-
rator to the two-ways vaive, there is
a valve which is normally opened
and ciosed only in case of a “roll-
over”,

Le systéme de contrble des émis-
sions des vapeurs d'essence a éte
congu pour prévenir la polution
atmosphérique dues aux evapora-
tions du circuit d'alimentation.

Composants principaux:

1) Reéservor a rempiissage limité
avec bouchon étanche

2) Soupape & deux voies

3) Séparateur liguide-vapeur
4) Filtre a charbon actif

5) Tuyau de purge

6) Soupapes de purge

Fonctionnement

Les vapeurs d'essence du réservair
passent au filtre a charbon ou elles
sont absorbaes et retenues lorsgue
le moteur est arrété.

Lorsque le moteur tourne, les va-

peurs d'essence retenues par les-

filtres & charbon sont aspirées par
les collecteurs d’admission a travers
deux tuyaux de purge.

Un étranglement se frouve dans la
tubulure de remplissage qui empé-
che e remplissage accidentel
d’essence plombée.

Sur le tuyau de jonction entre le
séparateur et la soupape & deux
voies se trouve un clapet normale-
ment -ouvert qui se ferme unigue-
ment.en cas de basculement du vé-

hicule.

Das Systemnzur Kentrolie der Ver-
dampfungse iggionen hat den
Zweck, die Umweitverschmutzung
durch aus der Kraftstoffzufuhrania-
ge austretende Dampfe zy verhin-

varschiuB

2} Zwei-Wegeventil

3) Flussigkeit/Dampf-Abscheider
4} Aktivkohlefilter

5) DampfeablaBleitung

6) Atwalvantila

—_— s e I

Arbeitsweise

Yom Tank strdmen die Dampfe zum
Aktivkohlefiiter, wo sie bei abge-
schaltetem Motor aufgesaugt und

gesammelt werden.

Bei faufendem Motor werden die
vom Kohlefilter zurickgehaltenen
Kraftstoffddmpfe Uber zwei AblaB-
leitungen von den Ansaugkrim-
mern angesaugt.

Im Einfllistutzen ist eine Drosse-
lung eingeselzt, die die ungewoilte
Betankung mit verbleitem Benzm
verhindert.
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1) Pedaliera comando frizione

1 - Puntalino; 2 - Dado; 3 - Molla richiamo
pedale; 4 - Puntalino registrazione allineamen-
to pedale; 5 - Padale frizione; 6 - Puntaling re-
gistrazione corsa pedale;

2) Sezione longitudinale frizione

1) Pédalier commande d'embrayage

1 - Tige de poussée; 2 - Ecrou; 3 -Ressort de
rappel pédale;4 - Pointsau de réglage aligne-
ment pédale;5 -Pédale d'embrayage; 6 - Poin-
teau de réglage course pédale.

2) Section longitudinale de 'embrayage

1} Clutch pedal

1 - Pushrod; 2 - Nut; 3 - Pedal relurn spring; 4
- Padal alignment adjustmem 5 - Clutch padal;

6 - Pedal travel adjustment,

2) Clutch longitudinal sectlun

EEEEEELLER LSRR

1} Kupplungsfusshebel

1 - Kolhanstange; 2 - Mutter; 3 - Pedal -
holfeder ; 4 - Pedalh&he Einsteilschraube; 5 -
Kupplungspedal; 6 - Einstellschraube Pedal-

2) Kupplungsldngsschnitt
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FRIZIONE

L a frizione & del tipo a doppio disco
{o, in alternativa, monodisco) a sec-
oo, volano smorzalore, moila a
diaframma,comando dal disinnesto
tramite reggispinta idraulico

Registrazione

|_a frizione & del tipo con reggispinta
sempre a contatio; quandao il disco si
usura lo spingidisco arreira. Essen-
do il comando det tipo idraulico non &
necessaria alcuna regolazione della
posizione del pedale.

Dischi frizione

Spessore dei dischi frizione senza
carico:

- Disco !ato volano mm 7,25

_ Disco lato piatto mm 7,25
- Limite di usura : mim 1,5 iotale

Disco frizione (frizione monodi-
sco)

Spessore del disco frizione senza
carico: mm 7,35

- Limite di usura © mm 1,5

Nota: una ridotta corsa del pedale
per ii disinnesto sta ad indicare un'a-
vanzata usura del disco.
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CLUTCH

The ciutch is the dry twin-plate type
(aiternatively, single plate) with flyw-"
heel damper, diaphragm spring and
disengagement through & hydraulic
thrust block.

Adjustment

The clutch is of the permanent con-
tactthrust block type; when the plate
wears, the plate pressure membet
moves back. As operation is of the
hydraulic type, no adjustment of the
pedal position is necessary.

Clutch plates

Thickness of clutch plates when not
under load:
- plate, fiywheel side 7,25 mm

- plate, (bearing side) 7,25 mm
- Wear limit; 1.5 mm overall

Clutch plate

Thickness of clutch plate when not
under load: 7,35 mm
- Wear limit: 1.5 mm

Note: reduced pedal travel whan di-
sengaging indicates advanced plate
wearl

EMBRAYAGE

L'embrayage est a double disque
{ou en alternative, mono disc) & sec
ayant un moyeu glastique et un res-
sort & diaphragme; e commandé se
fait par un palier de poussé hydrauli-
que;

Reglage :

LUembrayage est du type a butee
toujours en contact. Lorsgue le di-
sque s'use, la butée récupérs le jeu.
La commande étant hydraulique,
aucun réglage de la pédale n'est
nécessaire.

Disques d’'embrayage :

Epaisseur des disques sans charge:
- Disque cbté volant 7,25 mm

- Disque cbté plat 7,25 mm

- Limite d'usure : 1,5 mm au total -
Disque d’'embrayage :

Epaisseur du disque sans charge:
7,35 mm

- Limite d'usure : 1,5 mm

Nota : Une course réduite de la

pédale lors du débrayage est un
signe d'usure du disque.
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KUPPLUNG
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Die Kuppiung ist eine Zweischeiben-
trockenkupplung  (bzw. Einschei-
hentrockenkupplung) mit elastischer
Nabe, Membranfeder und Sieue-
rung der Auskupplung dber ein hy-
draulisches Drucklager.

Einstellung

Die Kupplung ist mit einem Druckla-
gar ausgestaftet, das immer Kontakt
hat. Wenn die Scheibe sich abnutzt,
hebt sich die KupplungsanpreBplat-
te. Da die Steuerung hydraulisch
erfolgt, ist keins Einsteilung der
pedalsteliung erforderlich.

Kupplungsscheiben
Kupplungsscheibensiarke ohne Be-
lastung: - .

_ Scheibé auf der Schwungradseite
mm 7,25

- Scheibe auf der Druckplatienseite
mm 7,25

* . varechleifigrenze: totai mm 1,5

Kupplungsscheibe (Einschei-

bentrockenkupplung)

Kupplungsschejbg;nstérke ohne Be-
{astung: 7,35 mm-
- VerschleiBgrenze: mm 1,5

Bemerkung: R'eduzierﬂtér Pedalhub

“bei Auskupplung weist auf fortge-

schrittenen SeheibenverschlaiB hin.




Serbatoio liquido comando frizio-
ne e freni

I! fivello del liguido nel serbatcio
{fig. 3) deve essere verificato senza
iogliere il coperchic; deve essere
sempre compreso fraisegni “Max”e
“Min” riportati sul serbatoio stesso

Spurgo aria

L'operazione di spurge deif'aria, che
consigliame di fare eseguire ad una
stazione di Servizio Ferrari, deve
essere effettuata dal raccordo posto
fateraimente sulla campana frizione.

Nota: illiquido uscito dal raccordo

durante Toperazione di spurgo
non deve essere riutilizzato.

Clutch and brake fiuid reservoir

The level of the fluid in the reservoir
(Fig. 3) must be checked without
removing the cap: it must always be
between the "min” and "max" signs
marked on the reservair.

Bleeding air

We recommend that you have the air
bleeding operation carried out by a
Ferrari Agent. It must be carried cut
through the nipple located on the
gearbox housing.

Note: Fluid which comes out of the
nipple during the bleeding opera-
ticn must not be re-used.

Reéservoir liguide commande em-
brayage et freins '

Le niveauduliquide dans le réservoir
(fig.3) doit toujours étre contrdlé

sans enlever le bouchon ; il doit tou-

jours se situer entre les repéres
“Max” et "Min” du réservoir,

Purge d’air

La purge d'air que nous conseillons
de faire réaliser auprés des services
Ferrari doft étre effectuée parle rac-
cord situé a la partie latérale de la
cloche d’'embrayage.

Nota : le liquide sorti du raccord
pendant Popération ne doit pas
atre réutilisé.

3) Serbatoio liquido comando frizione e
freni

3) Clutch and hrake fluid reservair

3) Réservoir de liquide commande em-

brayage

3) Kupplungsflissigkeltsbehilter

Kupplungsfliissigkeitsbehélter

Der Flissigkeitsstand im Behélter
(Abb.3) muB Uberpriftwerden, ohne
den Deckel abzunehmen. Der Flls-
sigkeitsstand uB immer zwischen
den Markierungen "max” und "min”
am Behéaker liagen.

Entliftung -

Die Entliiftung, die in einer Ferrari-
Vertragswerkstatt durchgefuhrt wer-
den sollte, mufB von dem seitlichen
Anschlufl an der Kupplungsglocke
aus vorgenommen werden.

Bemerkung: Die wihrend der Eni-
lUftung aus dem AnschiuB ausge-
tretene Fliissigkeit darf nicht wie-
der benutzt werden.
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Fig. 4 - Complessivo frizione - cambio - Fig.4-Gearbox- cluteh - differential assem-  Fig. 4 - Ensemble hoile de vitesses - em- Abb, 4 - Kupplung - Differential und Getrie-
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Fig. 5 - Complessivo frizione - cambio - Fig.5-Gearbox- clutch - differential assem- Fig. 5 - Ensemble boite de vilesses - em-  Abb. 5 - Kupplung - Differential und Getrie-
differenziaie (Sezlone iongitudinale) bly ’ brayage - differentiel ’ beaggregat (Lingsschnitt)
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li cambic & a 5 marcie avanti e retro-
marcia sincronizzate.

l_a scatola del cambio contiene pure
la coppia conica di rinvio e iz coppia
cilindrica de! differenziale autobloc-
cante a lamaile.

La iubrificazione del differenziale e
comune a quella del cambio.

m“lwl’-“wld—mﬁ-—ﬁ_mwmmmmﬂmﬁhmﬁm&mmm
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The gearbox has 5 synchronised
forward speeds and reverse,

The gearbox also contains the heil-
cal spur gear crown and pinion and
lamellar self-locking differential.
The ditferentiai lubrication is com-
mon with the gearbox iubrication.

La bofte de vitesses est &5 rapports
avant et marche arriere synchroni-
sés.

Le différentiel autobloguant et le
couple d'engrenages cylindriques
héficoidaux sont & lintérieur de la
bolte de vitesses.

La lubrification du différentiel est
commune a celle de la bolte de vites-
SEs.
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Das Getriebe ist ein synchronisieries
Getriebe mit 5 Vorwartsgangen und
einem Rickwarisgangd.

5y

Das Getriebegehduse enthilt auch

das Kegelrad-, Stirnradausgleichs-

getriebe und das Lamellansperrdif-

terential.

Die Schmierung von Differential und

Gelriebe sind miteinander verbun-
- den.

RAPPORTI D! TRASMISSIONE

GEARBOX RATIOS

RAPPORTS DE TRANSMISSION

(IBERSETZUNG

Rappotto coppid cilindrica di rinvio
Spur gear drive ratio 26
Rapporl couple aylindrigue de renvol /

stirnradausgleichsgetriahe 27
Rapporto coppla conica gi rinvio

N ! ‘ 19
Helical pinion driva ratio /
Rapporl couple conigue de renvoi 20
Kegeiradausgleichsgetriede

Rapporti ingranagqi cambio

(Gear ratios

Rapporis pignan botte
[iberselzungsvernilinisse dar Zahnrader

13 14:45=0,311
22 19:40=0,475
3 24135 = 0,686
42 32:35=0,914
59 36 : 31 = 1,161
RM  14:39=0,359

Rapporto coppla cifindrica differenziate
Ditferential spur gear drive ratio
Rapport couple cylindrigue ditférentiel

Hinterachsgetriebe-Ubersetzung -

16 /57

L

l
|

Gasamtuntersatzung Motordrehzani/Raddrehungen

Rapporto riduzione finale giri motore/gini ructs
Engine revs final reduction ratiofwheel revs

Rapport de réduction finale : tours moteur/tours
roues
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OLIO CAMBIO E DIFFERENZIALE

Cantrollo livello e sostituzione

Il livello dell'olic del gruppo cambio e
differenziale deve essare contrallato
utilizzando ('apposita asta A e deve
essere compreso fra i segni MAX e
MIN incisi sull'asta stessa.

Il controllo del livello va eseguito
con l'asta completamente avvita-
ta.

Per sostituire I'olio, lasciarlo scolare
(quando & ben caldo) dal tappe B
sulla scatola; periintroduzione utiliz-
zare il tappo €. Intredurre dapprima
metad del quantitativo prescritto,
quindi attendere qualche minuto af-
finché il livello si stabilizzi, quindi
completare il riempimento.

GEARBOX AND DIFFERENTIAL
OlL

Checking level and changing

The gearbox and differential unit oil
leve! is checked using the dipstick on
the filler cap; the lever must always
be between the “min” and “max” li-
mits marked on the dip stick.

The cil level check is carried out

with the aid of a fully screwed on

dip stick.

Then changing the cil let the oit drip
fram opening B {once it is warm
enough} into the casing. Use filling
nozzie Cwhen filling. At first, only fill
with half specified quantity. After a
faew minutes, put in the remainder of
the oil until the oil level stabilizes
itself.

HUILE BOITE DE VITESSES ET

~ DIFFERENTIEL

Contréle niveau & vidange

Le niveau d’huile de I'ensemble boi-
te-différentiel doit &tre vérifié en utili-
santlajauge A etildoit se situerentre
les signes MAX et MIN inscrits sur
cette jauge.

Le contréle du niveau doit étre ef-
fectué jauge complétement vis-
sée.

Pour changer 'huile, lalaisser couler
{guand elle est bien chaude) du bou-
chon B situé sur le carter; introduire
['hufle neuve par le bouchon C. intro-
duire d'abord la moitié de la quantité
nécessaire, altendre guelques mi-
nutes afin que le niveau se stabilise,
puis termingr le remplissage.
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GETRIEBE- UND
DIFFERENTIALOL

Olstandskoantrolle und -
Olwechsel N
Der Olstand¥on Getriebe und Diffe-
rential soll ydsem Stab A kontrofliert
werden und zwischen den Markie-
rungen MAX-und MIN auf dem Stab
liegen. .
Die Olstandskontroile wird-“mit
voli eingeschraubtem Stab durch-
gefihrt™

Das Ol (wenn es richtig warm ist)
rum Olwechsel aus Offnung B im
Gehause tropfen lassen. Zum Einfill-
len den Einitlistutzen C benutzen.
Zuerst dig Halfte der vorgeschriebe-
nen Menge einfiillen, einige Minuten
warten, bis sich der Olstand stabili-
siert, restiiche Olmenge einfillen.

£} Olio cambio e differenziale
A - Asta controlo livello clio; B - Tappo scarico
olio; G - Tappo di lempimento e di rabbocco; D

" - Raccordo di sfiato.

6) Gearbox and ditferential oil
A - Dipstick; B - Off drain plug; © - Off filler cap;
D - Bleed pipe.

6) Huile boite de vitesses et différentiel

A~ Jauge de contrdle niveau huile; B - Bouchon
de vidange huile; C - Bouchon de remplissage
hufle; D - Bouchon de vidange d'air

6) Gelriebe- und Differentialdi

A - OlmeBstab; B - Otablafschravbe; C -
Einfiillstutzen; D - EntldfungsanschiuB.
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GUIDA E STERZO

STEERING

DIRECTION

LENKUNG

Dati principali

- Sterzo colassabile e regoelabile in
altezza
- Guida a cremagliera

- Giri volante per sterzata. ......... 3,0
- Diametro di sterzata ... m 11,85
- Snodi a lubrificazione permanente

Principal data

- Collapsible and heigt adjustable
steering wheel
- Rack and pinion steering

- Number of sieering wheel revolu-
tions perlock: .o 3.0

- Turning circle diameter: .11.85 m

- Permanently lubricated foints

Caractéristiques principales

- Direction rabattabie et réglable en
hateur
- Direction & cremaillére

- Nombre da tours volant.......... 3,0
- Diamétre de bracage .....11,85 m
- Articulation & lubrification perma-
nente

- Abklappba e und hshenverstell-

bare Lenkung

- Zahnstangenlenkung

- lenkradumdrehungen fir
Lenkbew#gung von Anschlag zu

Anschiag:

Wendekrels ... .. M 11,85

- Gelenke mit Dauerschimierung

Lavettura & dotata di guida delitipo a
cremagliera con pignene di coman-
do adasse inclinato di 4° 5'centiran-
ti laterali di commando simmetrici ed
indipenderti per ogni ruota.

Snodi sferici a lubrificazione perma-
nente e con ripresa automatica de!
giuoco. ‘

La guida non richiede speciali opera-
zioni di manutenzione; se non si ve-
rificano perdite non & necessario né
la sostituzione né il rabbocco del
grasso semifluido.

Se siverificano perdite occarre svuo-
tare completamente la scatola dal
grasso conlenuto dopodiché ag-
giungere 120 cc. del grasso semifiui-
do prescritto (vedi pag. A8)

,’Em

The vehicle is equipped with a rack
and pinion steering with drive pinion,
axis inclined by 4°5’and symmetrical
steering rods, independent for each
wheel.

All joints with permanent lubrication
and automatic clearance adjusi-
ment.

The steering does not need any par-
ticular maintenance. If no leaks are
verified, neither a replacement ner a
replenishment of the semiliquid
grease is required.

If the leaks are verified, the steering
hear has to be drained completely
from the grease contained in i, whe-
reafter 120 em® of the prescribed
semiliguid grease (see page A8)
have to be filled up.

_} 'i."“"'“i‘."["""';"i—"\ ____5 [_m e i i - -

Le véhicules estdoté d'une direction
acrémallére avec pignond’entraine-
ment & axe incling de 4° 5’ avec des
bielles de direction symétrique étant
indépendents pour chaque roue.
Articulation sphérique a lubrification
permanente el raltrapage automati-
que du jeu.

La direction ne nécessite aucune
entretisn spéctale. Si aucune fuite
n'est constatée, il n'est pas néces-
saire de remplacer fe lubrifiant ni
d’en rajouter.

Siune fuite est cnstatée, le mécanis-
me de direction doit étre compléte-
ment vidangé, puis remplie de 120
em? de graisse semi-fluide (voir page
A8).

@

Das Fahrzeugistmiteiner Zahnsian-
genlenkung mit Antriebsritzel, um
4°5'geéneigter Achse und symmetri-
schen Lenkstangen, die fir jedes
Rad unabhangig sind, ausgestattet.

Kugelgelenke mit Dauerschmierung
und autematischer Spielnachstel-
fung.

Die Lenkuhg erfordert keine beson-
dere Wartung. Wenn keine Lecka-
gen festgestellt weden, ist weder ein
Austausch noch eln Auffiillen des
halbflissigen Fetles erforderlich.

Wenn Lackagen festgestelit werden,
muB das Lenkgetriebe von dem
darin enthaltenen Feit volistindig
entleart werden, wonach 120 cm3
des vorgeschriebenen halbflissigen
Fettes (sighe Seite A8) nachzufillen
sind.
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SUSPENSIONS |
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Controlio e registrazione Checking and adjusting Contrdle et régiage assiette ....F2  Kontrolle und Einstellung
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Ammoirtizzator ...civeeeecrnne F3  Shock absorhers ........coveeeei, Amortisseurs StoRdAmMpIer ..o F3




SOSPENSIONI ANTERIORE E PO-
STERIORE

Le sospensioni sono a ructe indipen-
genti, con bracci infericri e superiori
oscillanti, Molle ad elica, ammortiz-
zatori a gas telescopici a doppio ef-
fetto & barre stabilizzatrici trasversa-
fi.

| bracci inferiori e superiori sono
ancerati al telaio e al portamozzo
mediante boccole elastiche che non
richiedono ingrassaggio.

CONTROLLC E REGISTRAZIONE
ASSETTO RUCTE

Cuando si riscontra un anormaie
logorio dei pneumatici e comunaue
agii intervalli prestabiliti occorre far
verificare la convergenza e l'inclina-
zione delle ruote.

Prima di procedere al controllo dai-
I'assetto controllare:

- pressione del pneumatici

- giuoco fra pignone e cremagliera
della guida

- givoco fra perni sferici e tiranti ster-
70

- efficienza degli ammortizzatori

- giuoco fra il montante del fusc a
snodo ed | perni sferici

Disporre quindi la vetiura in piano
ed a carico statico ( due persone
pill pieno di carburante)

FRONT AND REAR SUSPENSION

Suspension, front and rear, is inde-
pendent, with bottom and top wish-
bones. Coil springs, double-acting
telescopic hydraulic dampers and
anti-roll bars.

* The top and bottom wishbones are

anchored to the chassis and yckes
by means of resilient bushes which
do not need to be greased.

CHECKING AND ADJUSTING
WHEEL TRIMMING

When abnormal tyre wear is found
and, in any event, at the prescribad
intervais, it is necessary to chack
wheel toe-in and camber.

Before checking trimming, check the
following:

- tyre pressures

- play between steering rack and
pinion

- play between ball joints and stee-
ring rods

- efficiency of the shock absorbers

- play between the steering knuckle
upright member and the ball joints.

Next position the car on level
ground and with a static load (two
peopie plus fuil fuel tanks).

SUSPENSIONS AVANT ET
ARRIERE

Les suspensions suint & roues indé-
pendantes avec br7 5 oscillants infé-
rigurs 6! supérieurs. Massorts heli-
coidaux amortisssurs frydravliques
télescopiquds & ¥duble effet of bar-
res stabilisaiigas ¥ansversala.

Les fixations de s inférieurs et
supérieurs au ‘tiidssis et au montant
de fusée cdmponent des bagues
elastiques ne nécessitant pas A~
graissage.

CONTROLE ET REGLAGE A3-
SIETTE

Lorsgue I'on constate une usure ire-
guliére des pneumatiques &t de tou-
tes fagons a intervalles réguliers,
faire contrbler le pincement et le
carrossage des roues.

Avant de procéder au contréle, véri-
fier : '

- la pression des pneumatiques

-le jeu entre pignon et crémaillere du
boitier de direction

- le jeu entre rotule et tirant
- I'efficactté des amortisseurs

- le jeu enfre montant de fusée et
rotule

Placer ensuite le véhicule en char-
ge (2 personnes et le plein de car-
burant) sur un plan horizontal.

VORDERRAD- UND HINTERRAD-

AUFHANGUNGEN
Die*Aufthangtngen &ind Einzelrad-
aufhangungen mit oberen und unte-

Schraubenfedern
en~ Gasteleskop-
i und Querstabilisator.

ren Querlg

Die unteren und oberen Querienker
sind am Rahmen und an der Naben-
haiterung mit elastischen Buchsen

“grankert, die keme Sc 'erung be-
'ﬁotiaen = .

I =]

KONTROLLE UND EINSTELLUNG
DES RADSTANDS '
Wird ein anomaler Verschiei der
Reifen festgestelit und auf jeden Fall
in den vorgeschriebenen Intervallen,
missen die Vorspur und der Sturz
der Rader tberprift werden,

Vor Kontrolle des Radstands ist fol—
gendes zu kontrollieren:

- Reifendruck

- Spiel zwischen Ritzel und Zahn-
stange der Lenkung

- Spiel zwischen Kugelbolzen und
Lenkstangen

- Wirksamkeit der StoBdampfer

- Splel zwischen Achssohenkehra-
ger und Kugelbeizen,

Pann das Fahrzeug mit statischer
Belasiung (2 Personen zuzigl.
voligeflliter Krafistofftank} auf
eine ebene Flache stelien.
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DATI Dt ASSETTO ALIGNMENT INFORMATION DONNES DE REGLAGE EINSTELLDATEN
Anteriore/Front Posteriore/Rear ’* Yorn/AV ‘ Hinten/AR
Inclinazione ruote g - 095G 080" + .210" Radsturz S0°30" +- 0°50" | -1°50" 4 -2°10°
Camber -0°30 + - 0°50 ~1°50" + -2 Carrossage : :
Vorspur
Con\{ergenza 2 .. 3mm 25+ 3,5 mm Bincement 2+ 3 mm 1 2,5+ 3,5 mm
Toe-in
- ‘ o o Machiauf
Incidenza I ' 5°30' + 15’
Caster 5°30" £ 15_ Chasse
K Altezza‘aaio da terra Garde au sol du chassis . .
+ 134 mm 125 + 129 mm 130 + 134 mm 125 + 129
Floor chassis height mm 130+ 13 Eodenhohe des Rahmens )
AMMORTIZZATORI SHOCK ABSORBERS AMORTISSEURS STOSSDAMPFER

Gli ammortizzatori sonc a deppio ef-
fetto & ad azione diretta in guanto
agiscono sulia sospensione senza
interposizione di leve.

Nella parte superiore portanc en-
trambi, infilati sullo stele, tamponi di
gomma per larresto dello scuoti-
mento superiore della sospensione.
fer 'arresto delie scuctimento infe-
riore, ammortizzatori anteriori e po-
steriori portano all'interno un tampo-
ne elastico.

The shock absorbers are double-
acting and operate direct as they are
fittedi 1o the suspension without any
interposed levers.

At the top part of both units, fitted on
the rod, there are rubber stops to
prevant shaking if the suspensian
botioms. To prevent shaking from

topping, there is a resilient stop insi- -

de the front and rear shock absor-
bers.

1 es amortisseurs sont a double effet
ot 4 action directe du fait qu'ls agis-
sent sur la suspension sans interpt
sition de leviers.

. s § 1L,
Leur partie supérieure compaorte sur

la tige des tdmpons en caoutchouc
servantde butdi supériaure dela su-
spension.” " " RIS -

Pour & gdémsstgridnt inférieur les
amortisseurs avmnthat arrigre com-
portent une butée eff cacutchouc a
Vintérieur. L

Die StoBdamfer sind doppelt- und
direktwirkende Stofdampfer, weil
sie nhne dazwischien angeordnete
o o diwekt auf die Aufhéngung

“arken.
Uben weisen sie belde auf die Stan-
ge aufgesetzie Gummipuffer auf, um
das Durchschiagen der Aufhéngung
nach oben. zu vermeiden, Um die
StoBdamplerbewegung nach unten
abzutangen;.enthalten die vorderen
und hinteren: StoBdampfer innen
ginen GGfmipuffer. -
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" RUOTE E FRENI |
WHEELS AND BRAKES
ROUES ET FREINS

B I RADER UND BREMSEN

RUOTE +ersevsernererssssnemsresscssnsnssnsss G2 WHERIS ..ovrccmsmmnrmorsssnesssrasmsssssss G2 ROUE soeeeerrmsssmmersmmrsssrosssnsmssscnss G2 RAGET woorvrrcm i
- Dati principali - $peCIfiCAtION wrewrrcsiemsresssrareases G2 - caractéristiques principales. G2~ Aligemeine Daten
- Precauzioni in caso di - precautions in the - précautions en cas de - Vo_rswhtsmaﬁnahmen

FOTATUTE wevererrensnsnererssnsssssersessas G2  event of @ PUNCIUFE ocenn G2 CEVAISON .cmnmiemnrsssnrsnrnsss Gz  beieiner Reifenpanne .......... G2
- Istruzioni per I'uso dei - Instructions regarding - Instruciions pour E utilisation - Instruktionen fur d_le

PNEUMALICT crersrrcsressserrereesrseees G3  the use of tYres .wrmmmmeee G3  dES PREUS crreerrmmemsmmrssmsinrsssess g3  Renutzung der Reifen weenreneer: G3

« EQUITIOPALUFE cooeveernarsseanssenss - hatancing G5 - equilibrage G5 - Auswuchien
| F—— Brakes .o EFQINS wemerearsernrerseessnes GE  Bremsen ..
Y- 1< e ABS oreeenrsecnremsnns s N -1 R G7 - ABS e
- Spial ABS cooveernrcessamsessees . ABS warning lght e G8 - témoin du dispositif ABS.....GB ~ ABS-KuntroHeuchte
- Spia avaria freni ' - brake warning lght e Gg - témoin de panne freins ....... Gg - Bremskontro. Heuchte

- témoin de frein de

- Spia freno di stazionamento Go - handbrake warning light.......G9 StAtIONNEMENT ceorearmrrcriires Gg - Kontrolleuchts Handbremse G9
- Serbatoio liquido comando - brake and clutch fluid - réservoir liquide de frein - Brem_s- uivd Kuppiungs-

freni'e frizione .. R I (L L QR Rt VC T [ ——— _gic  fiissigkeiisbehalter. . G10
- Sostituzione pastighe ......... G10 - changing pads ... - remplacement plaguettes ..G10 W’*““SPEdalWEChSN ------------ G10
- SPUIGO ATTA wervesmmmnecreearemsineess Gi2 - bleeding air .o . - PUFGE d'aIF ccrreacessmrsssemsa 1p  EnUOfUNg ... ..G12

- Freno di stazionamento ... G13 - NANGRTAKE oo rrmnrrmermsscssenareas - frein a main ... SR Parkbremse




RUOTE

WHEELS

ROUERS

Dati principali

Specification

Caracteristiques p;i,qacipales

Gerchi (in lega leggera)
Rims (light alloy)
Jantes (an ailiage |éger)
Leichtmataliaigen

Pneumatici
Tyres
Pneumatigues
Reifen

Circonferenza di rmmqmmto (a carice statico)

Rolling ircumfereiice (stat ¢ load)
Circonférence ae roulement (statique)
Abrullum'aﬁy “{bei statischer Lasi)

ssmnl (a freddoy
Sutes (at.cold)

Anterigre/Frant Posteriore/Rear Anteriore/Frant Posteriare/Rear Aniermreﬂ-mm Postemqre,’Redr ﬁntgr]an/Frnn.l Posteriore/Rear
AvantVarn Arrigra/Hinten Avani/Vora Arrigre/Hinten Avani/Vorn  ~si2re/Hinten Avani/Varn Arrigre/Hinten
Bridgestone RE 71| Bridgestone RE 71 BE
215/50ZR17 |  255/45 ZR 17 mm 2010 mm 230" it
T dx17 9 x 17" fry 2 4 har 2,6 har
Pirelli P 700 Z Pirelli P 700 Z T
215/50ZR17 | 255/45ZR1T mm 1360 mm 2035 PRV TN
Lo N

Precauzioni in caso di foratura

In caso di foratura di un pneumatico
si pud eseguire un primo ntervento
di depannamento con !'apposita
bomboletta in dotazione alla vettura
(712P-AGIP 5829600) la quale per-
mette di ottenere una pressicne del
pneumatico tale da poter proseguire
con sufficiente sicurezza. Dopo 'in-
terventc con bombolstta si deve
censiderare tuttavia la vettura in si-
tuazione di emergenza {velocita
massima consentita 150 Km/h) e la
necessita di provvedere al pit presto
alla sostituziene del pneumatico.
interventi di riparazione su pneu-
matici di questo tipo sono sconsi-
gliati per motivi di sicurezza

|
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Precautions in the event of a
puncture

If a tyre punctures, an emergency
repalr can be made with the special
bottle supplied with the car (712P-
AGIP 9929600}, with which the tyre
cah be given pressure suitable for
the car to be driven with sufficient
safely. However, after the bottle has
been used, the car must be conside-
red to be in an emergency situation
(maximum permissible speed 150
kph)andit the tyre mustbe replaced
as soon as possible.

Repair on this type of tyre are not
recommended for safety reasons.

Précautions en cas de crevaison

En cas de crevaison d’'un pneumati-
gue ou de pneu lacéré, on peut se
dépanner a l'aide de l[a bombe liviée
avec le véhicule (712P-AGIP
9929600). ' :
Celle-ci permet d'abtenir une pres-
sion du pneumatique suffisante pour
poursuivre sa route sans danger.

[t faui tout de méme considérer que
le véhicule est en situation anormale
{vitesse maxi permise 150 Km/h) el
prévoeir au plus vite te remplacement
du pneumatique.

La réparation des pneumaliques
de ce genre, est déconseillée
pour des raisons de sécurite.

%l fLEiI SEE i'sf.z &)

Vorsic@ﬁmgﬂinahmen bei einer
Reifenpanne

Bei einer Reifenpanne kann man
"Erste Hilfe" mit der Reifenfillflasche
(712P-AGIP 9929600}, die zur Fahr-
Zeugausristung gehért,- leisten,
Damitlaftsich ein zum Weiterfahren
ausreichender Reifendruck herstel-
len. Nach Anwendung der Reifenfiill-
flasche darf man eine Hochstge-
schwindigkeit van 150 km/h jedoch
nicht tiberschreiten, und der Reifen
muf so schnelt wie mdglich ersetzt
werden.

Reparaturen an Reifen dieses Typ
sind aus Sicherheitsgriinden un-
tersagt.

FIRRT I'EJ FITIRT!
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Nota: Ne! caso di utilizze delta bom-
poletta sequire scrupolosamente le
indicazioni indicate sulla bombolaita
stessa. |l prodotto sopra descritto ]
assolutamente inefficace in casi di
grosse forature o© lagerazioni del
preumatico.

Avvertenza : La bomboletta ripa-
ra-gomme deve sempre essere
custodita nella valigetta porta-at-
trezzi

ISTRUZIONI
PNEUMATICI

Perunaguidastcuraédiprimariaim-
portanza che i pneumatici sianc
mantenuti costanlementg in buone
condizioni.

PER L'USO DEI

1) Le pressioni di gonflamento dei
pneumatici devono corrispondere ai
valori prescriiti @ devonc essere ve-
rificate solamente quando | preuma-
tici sono freddi: la pressione, infatt,
aumenta con il progressivo aumento
di ternperatura del pneumatico du-
rante il servizio.

Non ridurre mai la pressione di gon-
fiamento se | pneumatici sono caldi.
Una pressiona di gonfiamento insuf-
ficiante & all'origine di un eccessivo
riscaldarmento del pneumatico con
possibilita di danneggiamenti interni
irreparablli e conseguenze distrutti-
ve sul pneumatico.

Contrallare a freddo la pressione di
gonfiamento, almeno ogni due setti-
mane e prima df lunghi viaggi.

HOEOE

Note: [f the bottle is used, foliow the
instructions an the bottle scrupulou-
sly. The product described above is
totally ineffective in cases where
punctures are large noles or slashes
in the tyre.

Important: The tyre repair spray
must always be kept in the special
contatner in the front compart-
meng

INSTRUCTIONS REGARDING
THE USE OF TYRES

In oder to ensure safe travel it is
imperative thatthe tyres are keptina’
excellent condition.

1) The tyre pressure must corre-
spond to the specified pressure and
it caronly be checked whenthe tyres
are cold: the pressure increases with
the temperaiure of the tyre while in
operation.

Never reduce the tyre pressure then
the tyres are warm. Insufficient pres-
sure leads 1o the tyres becoming
extremely warm, causing possible
damage o the inner part of the
whael.

The tyre pressure should be chec-
ked when it is cold at leasl once
every two weeks and before longer
journeys.
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Nota : suivre scrupuleussment les
indications portées sur Ia bombe.
Par ailleurs, ce produit est absolu-
ment inefficace en cas d'importantes
crevaisons, ou lacérations du pneu-
matique.

Attention: La bombe pour la répa-
ration des pneus doit se trouver
dans le conteneur & outils

INSTRUCTIONS 'POUR L'UTILI-
SATION DES PNEUS -

4 ast d'une importance primardiale
de maintenir les pneus en parfait état
pour garantir une conduite en toute

s@curité.

1) La pression des pneus doit corre-
spondre & lacharge prévue el ellene
doit Btre verifide que lorsque les
pneus: sont froids: ta pression aug-
mente avec la température des

pneus.Nejamaisréduireiapression- :;_,F'i.'jes Reifens im Betrieb zu. Den
des pneus si ceux-ci sont chauds: -

_ die Reifen warm sind. Ein unzurei-

Une pression insd?:’isgm"{é!prm)oque
un fort échauffement des

pouvant avoir pour conséquente u
endommagéir: it nterne de prieu,

Vérifier la pressigiies pneus afroid

*

au mains toutes les deux simaines et .

avent d'entreprendr 2 un long voya-
ge.
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Bemerkung: Bei Benutzung der
Reifentilifiasche sorgféhig die auf
der Flasche angegebenen Insiruk-
fionen beachten. Das cben be-
schriebene Produkt ist volikommen
unwirksam bei groBen Lochern oder
Rissen im Reifen,

information: Die Reifenreparatur-
flasche muB immer in der Werk-
zeugtasche aufhbewahrt werden

(NSTRUKTIONEN FOR DIE BE-
NUTZUNG DER REIFEN

Fiir ein sicheies Fahren ist es von
hochster Wichtigkeit, daB die Rei-
fen in ipwangdfreiem Zustand ge-
halten werder:. .

1) Der Reifendruck mus der vorge-
sehénen Beéiastung entsprechen
und s a1 Kaltem Zustand der
Rrifan Oberprift werden: Dev
sDruck fimmt mit der Temperatur

Reifendruck nie redu?ieren, wenn

chender Druck fihrt wu einer zu
siarken Erwarmung des Raifens
it dar Moghichkeit einer innaren

Des:“Reifendruck in kaltem Zu-
stand 1, festens alle.zwei Wo-
chen. ‘und” vor fangeren Reisen
liberpriifen.’ '




2} Urti violenti contro marciapiedi,
buche stradali e ostacoli di varia
natura, cosl come marcia prolungata
su strade dissestate possono essere
causa di lesioni nei pneumatici.

[ pneumatici non dimenticanoe le offe-
sel :

3) Verificare regolarmente se i pheu-
matici presentano segni di iesioni
{es. abrasioni, tagli, screpolature,
rigonfiamenti, ecc.). Corpl estrane
psnetratl nel pneumatico possono
aver causalo lesioni strutturali che
posscno essere diagnosticate solo
smontando il prieumatico. in tutti i
casi le lesioni devono essere asami-
nate da un esperto in quantc esse
possono limitare serlamente la vitadi
un pneumatico.

&) I pneumatico invecchia anche sa
usato poco o non usalo mal.
Screpolature nella gomma del batti-
strada e dei fianchi, a voite accompa-
grate da rigonfiamenti sono un se-
gnale di invecchiamento. Fare ac-
certare da uno specialista la idoneita
allimpiege per | pneumatici invec-
chiatf.

Pneumatici che scno montati su di
un veicolo da oltre sel anni devono
comunque essers controilati da uno
spacialista.

Non impiegare mai pneumatici usati
di provenisnza dubbia.

5) Cantrollare regolarmente ia pro-

|
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2) The tyres can sustain damage if
they are driven with force against
paving stones, over pot-holes and
other obstacles and If one drives
aleng uneven roads for longer pe-
riods. The tyres never forget such
treatment!

3) Check regularly o see if the tyres
show signs of damage (for example
abrasions, hulges indentatiohs and
fissures etc.).

The foreign bodies which penetrate

the tyres can damage the structure of-

the tyre. This damags is only visible
it one takes off the tyre. this damage
must be inspected by an expert wit-
hout fail since it can censiderably
reduce the service life of the tyres.

4) The tyre ages event if it is used or
not used at all. Signs of aging can be
established if fissures are detected
ont he whaal tread and on the sides,
which are sometimes accompagnied
by bulges.

Let a specialist check the suitability
of older tyres. If a tyre has been
mounted on a vehicle more then 6
years, it should definitely be inspec-
ted by a specialist.

Never purchase used tyres who's
origin is dubious.

5} Check the tyre engraving reguiar-

@mmr@mr@

2) Les pneux peuvent subir des
dommages sil'on Hute avec force un
rehord, si la rous presente des or-
niéres et d'autres obstacles et sillon

rule longtemps sur une route gue

n'est pas plane. .2 gneus se sou-
viennent encore iongtemps d'un tel
traitement| :
3) Coniréler r4;0ligrement
pneus ontdes maroues d’
gement (p.ex, froffema
res, fissures, harnies, etc).

etrangers que pinetrait dam 03
 pneus peuvent endommagerla
“structure du pneu, ce quinest visibie

gue sil'on démente le pneu. Les en-

_dommagements dolvent en tout cas
-Btre inspectds par -un spécialiste

étant donng gu'ils pauvent considé-
rablement limiter la durée de vie du
pneu.

4) Le pneu vieillit méme s'il peu ou
pas du tout utilisé. Le signal de
vigillissement peut étre donné par
rapparition de fissures surla surface
de roulemant et sur les cétés; cette
apparition est parfois accompagnée
d'hernies. Faire vérifier par un spé-
cialiste si un vieux pneu est encore
utilisable. Les prieus qui sont montés
depuis plus de six ahs sur un véhi-
cule doivent ent tout cas étre contrd-
lés par uh spécialiste. Ne jamais uth-
liser de pneus d'bccasion dont ['ori-
gine n'est pas certaine.

5) Contréler périodiguement le profil

w@"‘%
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2) Heftiges Anfahren gagen Kant-
steing; Lécher, im. StraBenbelag
und andere I ndernisse sowie eine

elfen Anzelcheﬂ van Beschadl—
gungen aufwelsen (z.B. Abrieb,
Finschnitte, Risse, Ausbauchun-
gn etc.). in den Reife ingedrun-

= Fremdkérper nnen Zzu
:n der Reifenstruktur fihren,
e isigestellt werden kdnnen,
Nean man, den,/ Retfen abnimmt. in
allsn rail%bmussen die Beschadi-
gungen von eingm Faghﬁr@@nn_‘up—
tersucht werden, «a sie die
Lebensdauer aines Reifens erhab-
lich einschranken kénnen.

4) Der Reffen altert, auch wenn er
wenig oder gar nicht benutzt wird,
Risse in der Laufflache und an den
Seiten, manchmal belgeitet von
Ausbauchungan, sind ein Alte-
rungssignal. Lassen Sie die Eig-
nung &lterer Reifen von sinem
Fachmann tberpriifen. Reifen, dis
seit mehr als sechs - Jahren an ei-
nem Fahrzeug montiert sind, soll-
ten auf jeden Fall von einem Fach-
mann konirollierf werden. Nie ge-

‘brauchte Reifen zweifeihafter Her-

kunft benutzen.

5) Regelm&Rig das Reifenprofil

i . b, W SR
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fondita degli incavi del battistrada.
Minore ¢ la profondita degit incavi,
maggiore & il rischio di slittamento.
Guidare con cautela su strade non
asciutte.

Equiiibraturé

Le ruote complete di preumatici,
debbong essere equilibrate statica-
mente & dinamicamente con mac-
china equilibratrice, per mezzo di
appositi contrappest.

Nota: Siraccomandadiusare unica-
mente pes autoadesivi,

istruzioni per 'applicazione

Per una corrotta applicazionsa dei
contrappesi procedere nel modo
seguente:

- Pulire accuratamenie con eptano
ja parte dal carchio su cuiandra ap-
plicato il contrappeso.

~Togliere la carta protettiva e fissare
il peso sul cerchio esercitando una
pressione uniforme al fine di otte-
nere una perfetta adesione.

iy. The smaller the engraving the
greater the risk of skidding.

Balancing

The wheels, complete with iyres,
must be statically and dynamically
balanced with balancing machines,
using suitable counterweights.

N.B.: Use stick-on weights only

Instructions for application

Procedura for correct application of

counterweights is as follows:

- Clean the part of the rim where the
counterweights isto be applied tho-
roughly with heptane.

- Remove the backing paper and
apply the weight to the rim, pres-
sing evenly for a perfect stick.

des pneus. Plus s profit est mince,
plus le danger de dérapage est
grand. Conduire prudement sur les
rouies moilices.

tquilibrage

Les roues munies des pneus doivent
atre éguilibrées de fagon statique et
dynamigue avec une machine adé-
guate au moyen de contrepoids spé-
claux.

Note: Nous conseillons d'utiliser
uniguernent des poids auto-adhésiis

Instructions pour l'applications

Pour une application des conire-
poids cerrecte, procéder de ja fagon
suivante:

- Nettoyer soigneusement, avec de
{'heptane, la pariie de la jante ou
Pon deit appliguer le contrepoids.

- Enlever le papier de pratection &t
fixer \e poids sur la jante en exer
gani une pression uniforme afir
d'obtenir une adhésion partaite

PR
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kantrollieren. Je geringer das Pro-
fil, desto groBer ist die Rutschge-

fahr, Fahren Sie auf nassen Stra-
Ren vorsichting.

Auswuchien :

Die Rader missen sowohl statisch
als auch dynamisch durch beson-
dere Gegangewichte mit Auswucht-
maschinan ausgewuchiet werden.

Bemerkung: Nur selbstkiehende
Auswuchigewichte varwenden.

Die Anwendung.
Um die Gegengewich‘ce anzubrin-
gen, wie foigt vorgehen:

- den Teii der F@jge,ﬁag'l dum. das
Gegenge” "=kt angebracht wird,
sorofaitig it Heptan reinigen.

- zpapler entfernen und
das fiawicht an der Felge befesti-
L enowobel ein gleichmaBiger An-

*:sr;JcK.:ausgeﬁbt-wird, ism eine ein-

wandfreie Haitung zu erreichen.

Pl
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Fig. 1 - lmpianto freni

1 -Aggregata idraulico principale; 2- Aggregato
idrautico ausiliario; 3 - Sensore ruota ant. sini-
stra; 4 - Sensore ruota ant. destra; b - Sensore
ruota post. destra; 6 - Sensare ruota post. sini-
stras 7 - Centralina clettronica; 8 - Valvola
ritardatrice; 9 - Correttore di frenata; 10 -Spla
ABRS: 11 - Spia avaria freni.

S
L'impianto frenante con freni a disco
ventilati sulle 4 ruote con regolatore
di pressione sul circuito dei fren
posteriori, & comandatc attraverso
un aggregato idrauliico che raggrup-
pa serhatoio, pompe freni separate
per asse anteriore € posteriore, sof-
vofreno idraulico ed elettrovaivole
antibloccaggio ruate (ABS). '
: circuiti idraufici per freni anteriori e
posieriori sono indipendenti; in caso
di avaria diunc di essi @ sempre pes-
sibile la frenata di emergenza con il
circuito efficiente.

Uraccumulatore idraulico, alimen-
tato da una elettropompa ad alta

pressicne, fornisce all‘aggregato.

idradtico il liguido freni in pressione
necessaric sia per lefficienza del
servofreno che per la funzione anti-
bloccaggio.

ABS

E' un dispositivo di sicurezza che
interviene per evitare il bloccaggio
ructe qualora il pedale freno venisse
azionato con eccessiva energia da
parte de! guidatore; questa funzione
viene abilitata guanco a velocita
della vettura supera 8 Km/h e viene
realizzata attraverso una centralina
elatironica che, elaborando segnall

7§Ikm‘}wim"mmd{ﬂ!‘mnmmm.a...--—..-—_._w...-,:_-..m.,a._,._..w
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Fig. 1- Brake system

1 - main hydraulics; 2 - Auxitiary hydraulics; 3
- Front wheel speed sensor {LH); 4 - Front
wheel spead senscr (RH); 5 - Rear whesl
speed sensor {(AH): 6 - Rear wheel speed
sansor (LH); 7 Electronic control unit; 8 -
Delay valve; © - Braking force regulator; 10
ABS warning light; 11 - Brake failure warning
light.

e
The braking system includes 4 ven-

tilated discs brakes with a rear
wheel brake pressure reguiator
actuated by a nydraulic group with
the following components: fluid re-
servoir, split master cylinders for

front and rear brakes, hydrauiic -

booster and solencid operated val-
ves for‘antrskid system (ABS).
The hydraulic circuits are indepen-
dent for the front and rear wheels. if
‘one circuit fails, emergency brake
power is still provided by the wor-
king circuit, _

An hydraulic accumulator charged
by an high-pressuie electric pump
“supplies the pressurised brake fluid
required by the booster and ABS
sysiem io the hydraulic ‘assembly.

ABS

S —

This is a safety device which pre-
vants wheal locking when the driver
applies too much effort to the pedal;
this function is activated whenever
car speed exceeds 8 kph through
an electronic controi unit. This unit
processes the signals from the four
wheel sensors and energises the
hydrautic assembly solenoid valves

_ tiblocage. -

W

Fig. 1 - Circuit de freinage

&)

1 - Bloc hydraufique principal; 2 - Bioc hydrau-
ligue auxiliaire; 3 - Capleur roue AV. G 4 -
Capteur roue AV.D, 5 - Capteur rous AR.G;E -
Capteur roue AR.D; 7 - Bolie électronique; 8 -
Retardateur (ciapet); 9 - Correcteur de freina-
ge; 10 - Témoin du dispositii ABS; 11 - Témein
de panne freins.

- —— —

Disposilif de freinage avec freins a

_disque ventilé sur les 4 roues, com-

mandé par un bloc hydrauligue con-
stitué d"un résevair, des cylindres de
frein répartis sur les essigux AV et
AR, d’un servoirein hydrauiigue et

d'une électrovanne anti-blocage -

(ABS).
Les circuits hydrauliques avant et
arriére sont indépendanis. En cas

gl 1B

d'anomalie de 'un des circuits il sera .

toujours possible de freiner avec le
circuift restant. -

L'aceumulateur-de liquide de fre‘in, o

alimenté. par” ine - électropompe a

haule pression, fumit-aif<bloc y--
dratfique le liquide de frein &lapres-

sion requise tant pour le servofrein
gue pour le systeme-dgreinansa:

gl 1E

Abb.1 - Bremsanlage
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1 - Haupthydraulikaggregat; 2 - Hitfshydiauli-
kaggregat; 3- Fihier Vorderrad finks; 4 - Fihkler
Vorderrad rechts; 5 - Fuhler Hinterrad rechts; 6
_Fuhler Hinterrad links: 7 - Elekironische Steu-
erung; © - Verzogerungsventil; 9 - Bremskraf-
tregler; 10 - ABS-Kontrolleuchte: 11 - Brems-
kantrolieuchte

|

—

Das Bremssystem umiaBt 4 innen-
beliiftete Scheibenbremsen mit Hin-
terradbremskrafiregier, die von &i-
nem Hydraulikaggregat mit foigen-
den Komponenten betatigt werden:
Bremsflissigkeitsbehalter, auf Vor-

.dar- und Hinterachse aufgeteiite

Bremszylinder, - ~hydraulischer

Bramskraftverstarker und Antiblok-

kier-Magnetventite (ABS).

Getrennte Bremskréise fir Vorder-

und Hinterachse. Bej Austall eines
der beiden Bremskreisé 148t sich
' ung mit-dem-anderen
fhren.
br &lektrischen. Hoch-

T
cheét listert dem Hydraulikaggregat
den fiir die Funition vor: Bremskraft-
yorstirker und ABS “notwendigen
Bremsfliissigkeitsdruck. '

ABS

Dispositit: de ‘Sécurt? congu pour
aviter e blocage des - Laslorsquela
pression suy fa-pécale de frein est
trop énergique; -cetie fonction se
vérifie lorsque |a voiture roule & plus
de 8Km/n par une * el électroni-
que qui, aprés tral .ent des si-
gnaux en provenance a5 4 cap-
taurs disposés sur jes ..as, cOM-

‘ ABS -

Es handelt sichiufigine Sicherheits-

vorrichtung it der Aufgabe, bel all-

zu- heftigism, Bremspédaldruck die
Biockierungder Rader zu vermei-
den. Diese” Funktion ist"iel einer
Fahrzeuggeschwindigkeit ab 8 km/h
wirksam. Die Regeleinheit bildet ein
alakironisches Steuergehause, das
die von den vier Radgebern eintref-
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provenienti dai guattro sensori sulle
ruote, comanda le eleftrovalvole
dell'aggregato idraulico in medc da
modulare fa pressione nel circuito
freni. Lintervento ABS viene perce-
pito dal guidatore attraverso un bru-
sco arreframento del pedale frerio.

Nota ; i dispositivo ABS non dispen-
sa il conducente da una condotta di
guida prudente.” Esso, infatti, nen
pud compensare velocith eccessiva
rispstto alle condizioni del traffico o
del fondo stradale, pneumatici usu-
rati, particolari dei freni usurati o er-
rori di guida.

Spia ABS

Segnata. al conducents eventuali
avarie al dispositivo ABS; con spia
accesa, la funzione antibloccaggic
viene automaticamente disinserita e
rimane l'implanto freni normale.
-Seassieme allaspia ABS, & accesa
anche la spia avaria freni, il livello
liquido freni @ basso, oppure la pres-
sione idraulica per il servofreno e
scarsa.

- La spia ABS si accende per circa 4
sec. durante I'autodiagnosi che Fim-
pianto fa di se stessc ogni qualvolta
Ja chiave accensione viene ruotatain
_posizione MARCIA dopo di che, nor-
malmente si spegne e rimane spen-

ta.

T

&

so that the brake pressure is adju-
sted. ABS operation is detected by
the driver through the sudden re-
turn of the pedal.

Note:The ABS system does not re-
lfeve the driver of the need to drive
carefully. It cannot compensate for
the driver exceeding speed limits
for the traffic or road conditions,
worn tyres, worn.- brake compoe-
nents or driving errars.

ABS warning light

This warns the driver of any faults in
the ABS system; when the light is
on the anti-lock function is automa-
tically de-activated and the normal
braking system applies.

- if the brake failure light is on at the
same time as the ABS light, either
the brake fluid level is low or there
is insufficient brake hcoster pres-
sure.

- the ABS light comes on for about
4 seconds during the self-diagnosis
process which the system under-
goes whenevar the ignition key is
turned to the ON position. It goes
out afterwards and stays out.

i

mande les électrovanrzs du bloc
hydrauiique pour Mmewstier a pres-
sion dans le circuil des freins. L'inter-
vention du dispositif ABS sera per-
gue par le conducteyy par le retour
brusque de la pédald de frem.

LI PR T .
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Note - Le dispgsiy; ALw._,, ne dispense
pas le conducteur &' adopter une
conduite prudente.

En effet le dispositif ne corrzp ngera
pas les excés de vitesse par rappor‘(
a lintensité de la circulation ou par
rapport & I'état de la chaussée, 'usu-
re des pneus ou des plagusttes de
freins et autres, ou encore les er-
reurs de conduite.

Témoin du dispositif ABS

- Signale au conducteur les éven-
tuelles pannes du dispositif ABS; le
témoin allumé, le systdme de freina-
ge antiblogquant est automatique-
ment mis hors service et seul le frai-
nage normal fenctionne;

- Si ie témoin s'allume en meme
temps que le témoin de panne freins,
cela indique un niveau insuffisant du
liquide de freins ou une pression
insuffisante;

- le témoin du dispesitif ABS reste
allumé 4s. environ durant l'autodia-
gnoslic chaque foisque 'ontourne la
clé de contact en position MARCHE,
aprés quoi, généralement, il s'éteint
et doit rester éteint.

_rung maclt

fenden Signale auswertet, hierdurch
werden die Magnetzentile des Hy-
draulikaggregais betatigt und wird
yckregelung im Brems-

somit eing ] ‘;,
kreis hergistalit. Die ABS Aktivie-
ich durch eing plétzliche

s Bremspedals

merkung ie ABS-Vorrichtung
st kein Ersatz fir eine vorsichtige
Fahrweise. Sia kann keine den Ver-
kehrs- oder StraBenverhalinissen
nicht angepaBte Geschwindigkeit,
verschlissene Reifen, verschiissene
Bremsbequge oder Lenkfehler kom-
pensieran.”

ABS Kontrolleucr:ie

- Meldet dem Fahrer Storungan am
ABS System; bei eingeschaitetsr
Kontrolieuchte wird die ABS Funk-
tion automatisch deaktiviert, es wirkt
nur die normale Bremsanlage.

- Leuchtet auBer der ABS-Kontrol-
leuchie ebenfalls die Bremskontrol-
leuchie, s¢ liegt entweder ein niedri-
ger Bremsflissigkeitsstand oder ein
unzureichender Hydredruck fiir den
Bremskraftverstérker vor )

- Die ABS-Kontrolleuchie ieuchtet
bei Ziindschlisseidrehung auf
MARCIA wihrend der Autediagnose
ca. 4 s lang auf; dann erlischt sie
normalerweise und leuchtet nicht
wieder auf.
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Spia avaria freni

Siaccenda quando il fivello olio nella
vaschetta scende al di sotto del
minimo o per segnalare che la pres-
sione per il servofreno & scarsa. Si
accende pure per autocontrolio in
fase di avviamento.

Nota: Nel casc la spia avaria freni
resti accesa arrestare immediata-
mente |la vettura e far verificare l'im-
pianto presso un centre autorizzato
Ferrart

Spia freno di stazionamento
S accende guando si inserisce il

Brake failure light

It comes on when fhe fluid level in
the reservoir falls below minimum

‘or when there is insufficient prassu-

re for the booster. It chmes on for a
short time when the car is started
for sell-diagnosis purposes.

Note: if the brake failure light stays
on stop the car immediately and
have the system checked by an
authorised Ferrari service cenire.

Handbrake warhing light
This comes on when the handbrake

i

wm & -ﬁj & "“i

Fig. 2 - Spie freni
1 - Spia avariafreni; 2 - Spla ABS; 3 - Spla freno
di stazionameanto.

Fig. 2 - Brakes warning lights
1 - Drake fallure warning light; 2 - ABS warning
lights; 3 - Parking brake warning lights.

Fig. 2 - Témeins des freins
1 - Témoin d'avarie de frein; 2 - Témoin du
dispasitif ABS; 3 - Tamoin du frein & main.

Abhb. Z « Bremskonirolleuchten
1 - Bremskontrolleuchte; 2 - ABS-Kontrolleuch-
te, 3 - Parkbremskontrolleucnte

Témoin de panne freins

- Signale qué le niveau d’huile dans
le réservoir estau des’sous du niveau
servofreln est msuffusawte,

- S'allume aussilors de 'autediagno-
stic en phase__g{ak_r,‘iiém rrage.

Note: Si le témeir de panne frains
reste allume arréter immeédiatement
la voiture et faire véroiar | |nstaHat1on
chez un Service Ferraii.

REC R .
Témaoin de frein de .-.Honnement
- Signale P'actionnemen™du frein a

St H
Bremskomiotleuchte

Die Bremskontrolleuchte leuchtet
jedasmal dann auf, wenn der Flis-
sigkeitsstand im Bremsbehétter un-
ter dig min. Markierung abfallt bzw.

_der Bremskraftdruck zu niedrig fst.
"“Belm Anlassen leuchtet sie ebenfalls

zur. Funktionskonirolle auf.
Bemerkung:

dig Bremskon-

"trolleuchte nicht er!lscht das Fahr-

zeug sofort anhalten und die Brems-
aniage in/¥iner Ferrari-Verrags-
werkslatt uberpru’ren lassen.

Kontroileuchte riandbremse
Leuchtet beim Anziehen der Hand-




freno di stazionamento o per segna-
lare un’eccessiva usura delle pasti-
glie freni anteriori.

Serbatoio liquido comando freni e
frizione

is applied or when there is too much
wear on the front brake pads.

Brake and clutch fluid reservoir

Il tivello nel serbatoio, da verificare
senza togliere il tappo, deve sempre
essere compreso frai segni “Max” e
“Min" riportati sul serbatoio stesso.

Sostituzione pastiglie freno (fig.4}

Le pastiglie freno interne anteriori
sono provviste di segnalatore di
usura collegaio alla spia freno di
stazionamento; ail'accendsersi di
guesta spia 0 comungue quando 1a
frenatanon & pil regolare far control-

The fluid igvel in the reserveir must
be checked without removing the
cap and must always fall between
the “max” and “min” marks on the
reservoir.

Changing brake pads {Fig. 4)

The front internal brake pads are
fitted with a wear indicator which
activates the handbrake warning
fight; when this light comes on or
whenever brake effectiveness is
reduced have the pads checked for

main ou une usure oxcassive des
plagueties de freins AY .

Réservoir de quuidﬁ'ﬁé frein et
embrayage '

oy

= s
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3) Vaschetta liguido frenl e frizione
3) Brake and clutch fluid reservoir

3) Réservoir liguide de freins et embraya-
ge

3) Brems- und Kupplungsilissgkeitsbe-
hillter

Le niveau de liguide dans le réservoir
(Fig.3) cloit étre vérilié sans enlever
le bouchon; i doit toujours se trouver
enfre les niveaux de Max et Min
indiqués sur le réservoir.

Remplacement des plaquettes de
frein (fig. 4)

Les plaquettes de frein interieures
avant sont équipées d’'un signal d'u-
sure, connecté au témoein de frein de
stationnement: lorsque celui-ci s'al-
fume ou guand le freinage n'est plus
regulier, it faut faire contrdler I'épais-

bremse bzw. UbermaBiger Abnui-
zung der vorderen Bremsbelége auf.

Brems- uﬁ‘d*"‘Kﬂppfungsﬂﬂssig
keitshehalfer. - ’

Den Flissigkeitsstand im Behéalter
bel aufgeschraubtem VerschiuB
nachpriifen. Die Filissigkeit soll zwi-
schen den min. und max. Markierun-
gen am Behalter stehen.

BREMSBELAGWECHSEL
(Abb. 4)

Die vorderen, inneren Bremsbeldge
sind mit einer an die Handbrems-
leuchte angeschlossenen Ver-
schleiBanzeige ausgerilstet. Beim
Aufleuchten dieser Kontrolleuchie
und bet ungleichférmiger Bremswir-
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&l
lare lo spessore delle pastiglie e o
stato delle supertici frenanti.

Lo spessore minimoe tollerabile delle
pastiglie & di mm 3 (spessore delia
sola guarnizione).
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wear and the dise faces checked.
The minimum pad thickness alio-
wed is 3 mm of friction material,

U

Usare esclusivaments pastiglie tipo
GALFER 3318 per freni anteriori e
posteriori.

Per sostituire |2 pastiglie rimuovere,
utilizzando apposite pinze, le mollet-
te B di ritegno; estrarre le pastiglie e
spingere verso linterno | pistoncini
corrispondent]; montare e nugve pa-
stiglie e le molleite B.

Use only GALFER 3318 brake
pads for both front and rear brakes.

Te change the pads, remove the
retaining springs B with suitable
pliers, Remove the brake pads and
press the corresponding pistons to
the inside. Mount the new brake
pads and the springs B.

s uwwn«.‘% i‘ﬁ%" & ‘r@wu. %3
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seur des plaguettes et 'état des
surfaces frainantes. Il n'est pas per-
mis d'utiliser des plaquettes.dont1'é-
paisseur seralt inferieure & 3 mm.
(épaisseur de la garniture seule).

4) Sostituzione pastiglie freno
A - Pastiglia; B - Moila riiegno pastiglie.

4) Changing brake pads
A - Pad; B - Pad retaining spring.

Utiliser exclusivement les plaguettes

|

GALFER 331 pour'=s freins AV et

Ar

Pour remplacer |- -.inquettes, erle-.

ver les ressorts B a laide d'une

pince prévue & cet ; ffei, exiraire les

plaquettes et Comprimér vars linté-
rieur les pistons correspondants,
monter les plaguettes neuves et les
ressorts B.

!
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kung die Starke der Bremsbeldge
und den Zustand der Bremsschei-
benflachen Gberprifen.

Die minimal zuldssige Bremshelag-
starke betragt 3 mm (reine Belag-
stérke).

4} Remplace ment plaquettes de frein
A - Plaquette; B - Ressort de plaguettes de
frain.

4} Austausch der Bremsbeldge
A - Bremsbelag; B - Bremsbelaghaltefeder.

Far Vorder- und Hinterbremsen

ausschlieBiich GALFER 3318
‘Bremsbeldg~ verwenden.

Zum ‘Austdl . der Bremsbelage
unier Benulziing einer geeigneten
Zange die Haltefedern B entfernen;
die entsprechanden Kolben nach
innen driicken; die neuen Bremsbe-
fage und die Federn B montieren.




Evitare frenate treppo violente fino a
guando le-nuove pastiglie non sianc
ben adaltate (80 -+ 100 Km di percor-
50). .

Non & ammesso rettificandc i dischi,
diminuire lo spessore al di sotic della
quota minima stampigliata sui dischi
stessl.

Nota : Per la pulizia delle pinze ¢
delle pastiglie non usare assoluta-
mante benzina, nafta, trielina o altri
solventi che potrebbero danneggia-
re le guarnizioni dei cilindretti idrauli-
ci.

Spurgo aria

Avoid sharp braking until the new
pads are well bedded in (after 80 to
100 km). ’

Do not grind the discs to a thick-

ness of less than the minimum va-
lue stamped on the discs.

Note: Under ne circumstances use

- patrol, naphtha, trichloro-ethyiene

or other solvents for cleaning the
calipers or pads as the substances
could damage the hydraulic cylin-
der seals.

Bleeding air

Avec les plaguettes ne ives, éviter
les freinages trop violertd jusou'a ce
gu'elles soient guelque peu tassées
(parcours de 80 a 100 Km).

Lors de la vérificatizit, des disgues
ne pas descendre g -jassous de la
cote minimum marg. ze sur les di-
sgues. . '

Nota : pour le netioyage des pinces
ou des plaquettes, ne pas utiliser de
produits salvants tafs gue essence,
pétrole, trychlore, etc...) ceux-¢i ris-
quant de detéricrer les joints des
cylindres de roues.

Purge d’air

5) Disagtdzlline dei clfindretti freni

A - Vite diiputgo

‘5) Her’t‘inving air from brake cylinders

A - Blead sorew

Zu pldtzliches Bremsen vermeiden,
solange . die neuen Bremsbelage-
sich noch nicht gut eingepaft haben
{Fahrstrecke von 80+=100 km).

Es st nicht zuldssig, durch Abschiei-
fen der Scheiben'die Starke unter die
auf den Schefilen eingestanzte Min-
deststérke zu reduzieren.

Bemerkung: Fiir die Reinigung der
Bremszangen oder Bremsbeldge
auf ‘keinen Fall Bénzin, Petroleurn,
Trichlorathylen oder andere Lo-
sungsmittel benuizen, die die Dich-
tungen der Hydraulikzylinder be-
schadigen konnten.

Entit..uung

5) Purge
A - vis de purge

5) Entliftung der Bremszylinder
A - Entiiftungsschraube

TR R e mEE
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L'operazicne di spurgo aria, chs
consighama di far gseguire presso
un centro autorizzato Ferrari, deve

- essare eseguita su ogni singolo cir-
cuite idraulico & deve essere effet-
tuata dal raccordo di spurgo di cia-
souna pinza verificande ogni voita
che it livello cel liquido nef serbatoio
sia sufficiente.

Nota : Il liquido uscitc dai fubetti non
deve essere riutilizzato.

FRENO DI STAZIONAMENTO

Per inserirlo tirare comp!etamenié la
leva verso I'alto; con i freno inserito™
la leva pud essere riabbassata per
taciliiare 'accesso al posto guida.

I S

mﬂ'u-u'-_u-u‘-_--'-.._—.;_..___ﬁi .....

The air bleeding operation must he
carried out on each individual hy-
draulic circuit and must be done
from each caliper's bieed nipple,
on each occasion a check bsing
madethatthe|eveloftheﬂutdinihe
reservoir is sufficient.

Note: The fluid igsuing from the -
hes must not be re-used.

HANDBRAKE

Ty engage, pull hand lever ail the
way up; when the handbrake is en-
gaged the jever can be lowered for
easier access o the driver's seal.

I I U VI VI U L

A - Ve OLspuiygs

5) Beémoving air from brake cylinders
A - Blead screw

IR o D e
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L'opération de purge d'air doit &tre
réalisée sur chagque circuit hydrauli-
que et effectuée par le raccord de
purge de chague roue, verifier &
chaque fois que le niveau du liquide
dans le réservoir est suffisant.

Nota : le liquide sorti des tuyaux ne
doit pas étre réemployé.

FREIN DE STATIONNEMENT

G} Registrazione frens a mana.

6) Adjusting handorake

6) Réglage du frein 3 main
AR PULT

6) Einsteliung der Handbremse

FIRAEES

Pour setrer, tirer cg laterment le
lavier en position LAie; quand e
frein est serré le leviet paut &lre

rabattu pour faciliter Paccés au siege

conductaur.

S trar comfalementie

|"W“1

i

" kreis - einzeln anhand der Entlif-

. zangen. Hierbei den ausreichenden

© keinesfalls wiederverwendet wer

5} Entitiftung der Bremszylinder
A - Enttiftungsschraube

mD

B

e o gl

s

Anlage ausschiieRlich veon einer
Ferra;i—ServiceWerkstatt antlitften
lassen, und zwar jeden Hydraulik-

(R TR TRV LI

i

tngsanschitisse an den Brems-

F1ﬂssigkeitsstand im Behalter (ber-
prafen.

Bemerkung: die beim Entitften
ausgetretene. Bromsiliissighkeit daif

den.

PARKBREMSE

Zum Anzieher den Hebeiganz nach
oben ziehen; bel gezogener Hand-
bremse 148 sich fir einen bequemen
Einstieg der Hebel wieder in die

.- Ausgangsposition bringen.

Zum Losen den Hebel vollstandig




posto alla sua estremita quindi ab-
bassare tenendo premuto il pulsan-
te. i

Registrazione

Se la corsa deila leva del freno a
mano & eccessiva, cid & dovuto allu-
sura delle guarnizieni dei ceppi fre-
nanti o all'allentamento del cavo di
comando. Ristabilire quindi per pri-
ma cosa il gioco esatto tra ceppi e
tamburo e se necessaric agire sui
controdadi A de! cavo di comando

(Fig.6).

way up, push the button at the end of
the handle and lower the lever while
holding the button in.

Adjustment

Excess lever travel means either
brake shoe wear or loose cable. To
remedy, adjust brake shoe clearan-
ce and, if necessary, turn locknut A
{Fig. 6) on the cable.

levier en position haute. en fin de
course appuyer sur le bouton si
rabattre le levier en tenant le bouion
enfonce.

Reglage
Sile course du levierdtifrein & main
est trop impoertante ca qui est dd.a
l'usure des machoires i frein ou au
relachement du cébie de comman-
de, rétablir tout d'abord I {80 exact
entre machoires ettambour et Sithe:
cessaire agir sur les tendeurs spé-
ciaux A du céble de commande
(Fig. ).

Hur

hochziehen und den Sperrknokpf
hineindricken; an-schlieBend den
Hebel bei gedrick-tem Sperrknopfin
Ausgangsposition bringen.

Bei iibermaRigem Hebelweg infolge
Belagverschieiificder Dehnung des
Zugseils zunachst-das exakte Spiel
zwischen -Bremsbeldgen und
Bremstrommel iberprifen und bei
Bedarf an der Kontermutter A nach-,
stellen (Abb.6),
LU
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COMANDI - USO DELLA VETTURA
CONTROLS - RUNNING INSTRUCTION
COMMANDES - UTHISATION DE LA VOITURE
SCHALTUNGEN - FAHRHINWEISE

Comandi e apparecchi di

(o7 911 o] 1 [o R H2

Lettura orologio ....owreeeeeeenerns H7
Leve di commutazione luci
esterne, tergicristallo
lavacristallo .. [OPRPRO , |

Narme da segmre duran‘re

il primo periodo d'uso ......... H10
=10 (- SR Hi1
Commutatore a chiave .......... H11
Avviamento del motore ......... H13
LT, 11 S H15
Cinture di SICUI@ZZA ..oevereeinrees Ht5

Voiante guida regolabile .......H19
Alette parasole e specchi
refrovisori esterni v
Lampade illuminazione
interno vetlura ..o H21
Cassetio ripostiglio ....oveeve H22
Cofano MOotore ... weemevanrnnr. H23
Accessibilita al tappo
serbaiocio carburante ............ H24
Cofano anteriore ...c.memeeee. H25
Tettuccio rigido (348 s} ........H26

Gancio di traing .eeeereeeee H27

H19

Controls and

instrumentation ..., H2
Reading the clock .eevivcrnns H7
Windscreen washer,

wiper and exterior lighting

SWICH [BVEI'S rerrrer e vacirranns H8
Rules to be followed when

vehicle is first used ........... H10
DOOIS vvurrrrcmcemeeirassnssarsessanserenn Hit
Key-operated swﬁch .............. H11

Engine starting
SEAIS vcrirerrr e e
Seat BEHS oo rrac e
Adjustable steering wheel ...
Sun visors and rearview

IMITOTS -eeeevainsrrreecesssannsrrasnnnes H19
Interior Bghts ...mimeerininn H21
Glove DOX warvcerereirmsrnseennne 22
ENQINe COVET .vrmeereracriarnanns H23
Access to fuel filler cap ......... H24
BONNEY coocrereec e vraneessinnesinnnss H25
Hard-top (348 1S} ...c.ovvmrrennn. H26
Tow eye-boll ... H27

Commandes et appareils .
de coMIBle . vvmivinrenenrer e H2
Leciure Montre e vcscecnenn H7

Levier de commande feux,
essuie-glaces, lave-glaces ...H8

Norime pour le rodage ... H10
POIES v ceirmrnsrranr s H11
Commutateur a Clé ......coveeeuee Hit

Mise en marche du moteur...
Sieges AVet AR .....covaveeees
Ceintures de sécurité...........
Volant réglable ...

Pare-solei! et rétroviseurs ...,
Lampes eclairage intérieur
VOILLIEE veirrniirieercmmn i naenens
Boite 4 gants
Capot moteur .........
Acces au bouchon du
réservoir carburarnt:ivi ... H24
Capot avant.......0..
Capote (348 ts) ...
Crochet remorquacss ...

Bedienelemente, Anzeige- und

Kontrolielemente .......cccec.c.... H2
Ablesung der Uhr .ol H7
Hebel flir Beleuchtung, Schei-

benwischer und Scheiben-

waschanlage... .....HB
Beim Elnfahren zu beachtende
Vorschriften ..o mmmmeensern H10
R VT o TR Ht1
Schllisselschalter mit Dieb-

stahissicherung .........ccceee H11
Motoraniassen v erermremmn H13
S 11 .= H15
Sicherheiisgurte ..., H15
Verstellbares Lenkrad .......... H19
Sonnenbianden und

Rickspiegel e H18
Fahvzeuginnen-
beleuchting .o reoeroecersneanns H21
Handschuhfach ......cueeneein H22
MOtOFhaURBE e H23
Zugang zum Tankeinfli-

stutzenverschiuf3 .......... - H24
Fronthaubie ... eeeeeeeeseevens H25

Hard-top (348 ts)
Abschiepphaken...,

S




CONTROLS AND INSTRUMENTA- COMMAN.DES ET APPAREILS DE BEDIENELEMENTE, ANZEIGE-
TION CONTROLE o UND KONTROLLINSTRUMENTE

33847 45@/ | .

COMMANDI E APPARECCHI DI
CONTROLLO

BN O I O =
L e S T B Y TR =T TR TR TR TR OO ¥

e

ool



,i?'l!-l {n‘; F . o g ' - — - —_ —_
[ L B o T - -
lmme' i ‘WQmﬁmﬁmﬁWﬂmuwmmmmnmm——wmwl—__‘w
\k‘ i ot §
oW FURE VIR U VIR ST VIS VIR VRN VAT VIt W TSR TR T T

Apparecchi di controllo e comands

[Fh I~
l

- Pulsante decremente temperatura

aria richigsta.

Interruttore luci retronebbia.

Leva apertura cofano motore.
Iaterruttora per fari antinebbfa {dove
ohbligatorio).

interruttore lunotto termico.

Leva apertura cafano antericre.

. Pulsanie distribuziene aria dalle boc-

chette plancia,

- Tachimeiro elettronico.

Maniglia chiustra porta.
Portamonete.

Pulsante a disposizione.

Pulsante sblocce porta.

Display indicazione portata aria.
Pulsante comando portella aria ester-
nafricircolo.

- Pulsante distribuzione aria verso il

basso ¢ verso il parabrezza.
Pulsante incremaento portata aria.
Pylsante distribuzions aria verso |l
hasso e verso le bocchette plancia.
Pylsante distribuzione aria verso il
hasso.

- Display indicazione temperatura ri-

chiesta.

- Contagirl elettronico con indicate le

zong di regime sievato (gialio) e pe-
ricoioso {rosso).
Numeratore contachilomatri.

- Numeratore contachilometri parzia-

fe.
Display oralogio eletironico.

. bulsante sbioccaggio feva freno di

stazionamento.
Portaoggettt.
| ava commutazione uci esteme.

. Leva comando indicatori di direzio-

na.

Indicatore livelio carburante.
Tarmometio acqua.

Apertura d' emergenza cofano ante-
riore.

Controls and instrumentation

1 - Air temperature decrease push button

2 - Rear fog lights swilch

3 - Laver for engine cover opening

4 - Switch for fog lamps (where mendato-
ry)

5 - Heated rear window switch

6 - Lever for bonnet opening

7 - Push hutten afr distribution from the
dashboard nozzles

8 - FElectronic speedometer

9 - Door closing handie

10 - Puise

11 - Not used push button

12 - Door unlocking push button

13 - Air flow display

14 - Push butten for actuating outside/cir-
culation air flap

15 - Pysh button air distribution to ihe bot-
tom and to the windscreen

16 - Push button fo increase the air flow

17 - Push button air distribution to the bot-
tom and to the dashboard nozzles

18 - Push button air distribution to the bot-
tom

19 - Display set temperature

90 - Eleetronic revolutlon counter with high
{yellow) and dangerous (red) speed
indicator

21 - Odometer

22 - Trip cdometer

23 - Electronic clock display

24 - Push button unlacking parking brake

25 - Glove box

26 - Qutside lighting switch

27 - Direction indicator lever

28 - Fuel gauge

29 - Water thenmometer

30 - Bonnet emergency opening fever

Eléments de commande el de contrile

21 -
22 -

25 -
24 -

25 -

26 -

27 -
28 -
28 -
30 -

Bouton de réduction température de
['air
Interrupteur feux anti-brouillard AR

- Levier cuverture capot motaur
- Interrupteur pour phares anti-broutl-

lard (si obligaloire)

Interruptedr dégivrage lunette AR
Levier ouverture capot AY

Bouton des diffuseurs d'air du tableau
de bord

Compteur éiectranique

Poignée de fermeture de porte

- Portemonnaie
- Bouton sans fonction

Bouton de verrcuillage de porte
Aifichage du débit d'air

Bouton commarnde clapet air extérieur/
racirculation

Bouton répartition d'air vers le bas et
vers le pare-brise

Boulon augmentation débit d'air

- 'Bouton répartition d'air vers le bas et

vers les diffuseurs du tabieau de bord
Bouton diffusion d'air vers fe bas

Affichage température de consigne

- Compte-tours &lectronique avec zone
de haut régime {jaune) et zone hors

régime {rouge}
Totalisateur kilométrique
Totajisateur kilométrique jou alier

Cadran mantre électronint. -

Boyton déblocage frein de stationne-
ment

Boite a gants
Levier commutatior  “alrage extérieur
Levier commande ., 'ctants

Indicateur niveau du carburant
Thermormétre de Peau

Lavier ouverture de secours du capot
moteur

C TR TR T R TR VY.
Bedieneiemente, Anzeige- und Kontrali-
instrumente
t - Druckkropf Lufitemperalurreduzie-
rung

2 - NebelschluBleuchtenschaiter

3 - Motorhaubendtnungsknopf

4 - Schalter fir Nebelsmemwen‘er {wo
obligatorisch)

5 - Schalter heizbare Heckscheibe

6 - Knopf fiir Offnung Fronthaube

7 - Druckknopf Luftverteilung von den
Armaturenbretidisen

8 - Elektronischer Tachometer

9 - Tirschiiedgritf

10 - Portemonnaie

11 - Nicht belegler Druckknopt

12 - Tirentriegeluhgsdruckknogpf =

13 - Luftdurchsatzanzeige

14 - Druckknopl Betdtlgung Aufen/Um-
walziuftidappe

15 - Druckknopf Luftverteifing nach unten
und zur Windschytzschaibe

16 - Druckknopf Erhdhing Luftdurchsatz

17 - Druckknopf Luftverteilung nach unten
und zu den Armzturenbretidisen

18 - Druckknopf Lufivarteilung nach unten

19 - Anzwﬂ mmperalursollwert )

20 - Elektroniseher Drehzahimesser mit
Angabs hoher Drehzahi {gelb) und ge-

. iahuicher Drehzahl (rot)

21 - nilometerzahler

22 - Tageskilemeterzghler

23 - Elektmmsche Uhr

24 - riegefung Handbremse

- Schaiter Aufier

Handschuhfach

ietichtung

asheb trichtungsanzei-

Kraftstoﬂanzelger

- “Wasserthermomater :
- Notfailhebel Offnung Fronthaube-

L/

L4




31 -
32 -

33 -

34 -
35 -

36 -

38 -
39 -
40 -
41 -
43 -
44 -

45 -
46 -
47 -
48 -
49 -
50 -

51 -
52 -

53 -
84 -

55 -

Reostato per iuminazione sirumen-
ti e comandi.

Diffusore per ventilazione parabrez-
7a.

Azzeratore contachilometri parziale.
Azionare solc in senso antiorario e a
vettura ferma.

Manometro olio motore.

Bocchetta laterale per climatizzazio-
ne.

Diffusore per ventilazione vetri porte.

- Maniglia interna apertura porta.

Pulsante bloccaggio portiera dall'in-

- ferno (a porta chiusa).

Altoparlante.

Termametro olio motora.

Pedale disinnesto frizione.

Sportello cassetto porta-oggetti.
Leva comando tergicrisiallo e lava-
sristalio.

Commutatore per orientamento
specchiossterno destro o sinisiro.
Diffusore aria di climatizzazione.
Pulsante incremento temperatura ri-
chiesta.

Pulsante avvisatore acustico.
Interruttore luci di smergenza.
Sensore temperatura abitacolo,
Pufsante inserimento riscaldamento
automatico.

Serratura cassetto portaoggetti.
Pulsante inserimento impiante cli-
matizzazione automatico.

Pulsants inserimente ventilazione di-
namica da esterno,

l.eva di comando cambic delfe mar-
ce.

Pulsante distribuzione aria verso il
parabrezza per disappannamento.

- Pulsante dacremento portata aria.

Leva frenc di stazionamento,

- Accendisigari.

Posacenare.
Comando alzacristalio destro.

M*"'ﬁ
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31 - Rheostat for illumination of mstru~
ments and centrols
32 - Nozzle for windscreen ventilation

33 - Trip odometer reset knob. Turn only
antictockwise and with the car stopped.

34 - Motor oil pressure gauge

. 35 - Alr conditioning side outlet

36 - Side window vartilation outlets
37 - Door interior handie

38 - Inside door locking button (with closed
door)

39 - Loudspeaker

40 - Motor oil thermometer

41 - Clutch pedal

42 - Glove box lid

43 - Windscreen wiper and washar lever -

44 - LH/RH mirror adjustment switch

45 - Air conditioning nozzle
46 - Air temperature increase control knob

47 - Horn button

48 - Hazzard warning light switch

48 - Passenger room temperature sensor
50 - Push button automatic heating on

51 - Glove box lock

52 - Push button automatic air conditioning
on

53 - Push button dynamic outside ventila-
tionon

54 - Gear lever

55 - Push butten windscreen ventifation on
56 - Push button decrease air flow
Y
57 - Parking brake fever
58 - Cigarette lighter

59 - Ashtray
69 - RH window control switch

31 - Rhéostat pour ecla\(agemstrumems et
éléments de commandyd
32 - Diffuseur pour ventilation pare-brisé

33 - Remise & zéro du compteur journalisr,
e fe tourner que dans |g_sens inverse
auxaigtilles d’'une rﬁo“nt e atdlarrétdy
véhiclle.

34 - Manométre huile moteﬂr

35 - Diffuseur latéral pour climatisation

! X

35 - Diffuseur ventilation glaces des portes

37 - Poignée pour Mouverturs de portigre de

I'intérigur

Bouton pour blocage de portiars. ds

Iintérieur (4 portigre fermée)

39 - Haut-parteur

40 - Thermometre huife moteur

41 - Pédale de débrayage

42 - Clapet de boite a gants

43 - Levier commande essuie-glace et lave-
glace

44 - Commutateur pour grientation rétrovi-
seur gauche ou drait

45 - Diffuseur d'alr climatisé

45 - Bouton augmentation température

38 -

47 - Commande de I'avertisseur sonore
48 - Interrupteur feux de déiresse

49 - Capteur température habitacle

50 - Bouton chauffage automatique

51 - Serrure boite & gants

52 - Bouton climatisation automatique

53 - Bouton ventilation dynamique de I'exté-
rfeur

54 - Levier commande de vitesse

55 - Bouten de ventitation pare-brise

56 - Bouton réduction débit d'air

- 57 « Levier frain de stationnement
- 58 - Allume-cigare
59 - Cendrier
60 - Commande lave-glace D

mqm

W

32 -
a3 -

34 -
35 -

36 -
37 -

4G -
41 -
42 -
43 -

44 -

45 -

47 -
48 -

49 -
50 -

51 -
52 -

54 -
55 -

35 -

60

Regelwiderstand fir Beleuchtung In-
strumente und Bedignelemente
Dise fr Frontscheibenbeliiftung

Tageskx’ldrﬁéterzéhlemuﬂste!lung Nur
nigegengesetzt ,gem ‘Uhrzeigersinn
und bei stehendam Fahrzeug betitigen.

Motordlmangmeter
Seitliche Khmaanlagenduse

Diise fir die T‘L’!rscheibenbelﬂﬁung
Innerer TOraffnungsgriff

Innarer Tlrschiofverriagelungsknopf
ibei geschlossenear TGr)

Lautsprecher

Motortithermometer

Kupplungspedal
Handschuhfachklappe
‘Bettigungshabel Schalbanwisch- und
Waschanlage

Schaiter fiir Ausrichtung linker und
rechter Spiegel

Diise klimatisierte Luft

- Druckknoepl Temperaturerhdhung

Druckknopf Hupe

Schalter Warnblinkanlage
Fahrgastraumtemperaturfiihler
Druckinopf Einschaltung attofhali-
sche Heizung

SchioB Handschuhfach

Druckknopf Einschaltung automati-
sche Klimaanlage

Druckknopf Einschaltung dynamische
Aufienbeliftung

Gangschalthebel

Druckknopf fiir Einschaltung Front-
scheibenbeliftung

Druckknopf Reduzisrung Luftdurch-
satz

Hebel Handkremse
Zigarettenanzinder

- Ascher

- Betitigung rechter Fensterheber
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61 - Interruttore luci di parcheggio. 61 - Parking lights switch 61 - Interrupteur feux de stationnement 61 - Schalter Standlicht
62 - Leveita comando crientamente spec- 62 - Extericr mirror adjusting lever 62 - Levier réglage rétroviseur extérieur 62 - Hebel Betitigung Ausrichiung AuBen-
chio esterno. : spiegel )
63 - Pulsante apertura sportelio per rifor- 63 - Push butten for opening filler nack lid 63 - Bouton d'ouverture bouchon du réser- 83 - Druckknopf 1iir (Minung Deckel Tank-
nimento. voir stutzen
64 - Pedale freno. 64 -. Brake pedal 64 - Pédale da frein 64 - Bremspedal
65 - Comando alzacristallo sinistro. 85 - LH window control switch 85 - Commande lave-glace G 65 - Betdtigung links Fensterheber
66 - Sede apparecchic radfo. 66 - Radio compartment 66 - Emplacement autoradio 66 - Radiofach
67 - Altopariante. 67 - Loudspeaker 67 - Haut-parieur , 67 - Lautsprecher
68 - Pulsante bloccaggio cinture di sicu- 68 - Seat belt push button 68 - Bouton tlocage ceinture de sécurité 68 - Druckknopf Blockierung Sicherheits-
rezza. gurte
69 - Pedale acceleratore. 69 - Acceleralor pedal 69 - Pédale d'accélérateur : 69 - Gaspedal
70 - Leva bloccaggio e sbioccaggio pianto 70 - Steering wheel adjustment lsver 70 - Levier blocage et déblocage volant de 70 - Hebel filr Biockierung und Entriegelung
guida registrabiie. direction réglable - der verstellbaran Lenksiuie
Segraiatori luminosi Optical displays Témoins lumineux L.euchtanzeigen

Fig. 2 - Segnalatori luminosi
Fig. 2 - Optical dispiays

Fig. 2 - Témoins lumineux
Abh.2 -Leuchianzeigen




1 - Spiasiow-down cilindri 5-8 (Vetture con
catalizzatori)

2 - Spia insufficiente pressione olic (luce
rossal.

3 - Spfa cintura anteriore sfnistra (versione
UBA)

4 - Spia temperatura acqua.

5 - Spia "check engine” cilindri 5-8 (Non uti-
lizzata)

6 - Segnalatore iuminoso funzionamanio

indicatore di dirszicne {luce verde).
7 - Spla luci esteme (luce verde)..

8 - Spia tuci abbaglianti {lﬁce bleu}.
9" - Spia par freno di stazionamento inserite
e usura pastiglie freni ant. {luce rossa).

10 - Spia riserva carburante (luce arancio).
11 - Spia alternatore (luce rossa}

12 - Spia theck "engine cilindri 1-4" (Non uti-
fizzata).

13 - Spia avaria freni {luce rossa); si accends -

automaticamente per controllo ail'avvia-

mento, cor 1a chiave in posizione 11 o 1l .

14 - Spia proiettor! fendinebbia {luce verde),‘.ﬂ '

15 - Spia cintura anteriore destra (vers fone
USA)
16 - Spia ABS.

17 - Spia slow- down cilindri 1 4 (Vetture'con

catalizzatori}
18 - Spla a disposizione :
19 - Spialuci posterior per nebbia (luce aran-
cio). - _ .
20 - Spia luci di parcheggio {luce verde).
2% - Spia lunoto termico {Juce arancio).

22 - Spia luci di emergenza
23 - Spia a disposizione

A5~

16 -
17 -

18 -

19 -

20 -

" Enginie check famp cylinders 1-4

Slow-down check lamp cylinders‘5—8
(Vehictes with catalyst)

- Low ol pressure warning light (red}

LH seat belt light {US version)

Water tamiperature warning light
Motor- check lamp cylinders 5-8 (Not
used)

Direction indicator Jamp {green)

- Exterior Ifghts indicator {green)

- Main beam indicator lamp (blue).
- Handbrake and front- brakepad wear

warning light (red)
Fuel reserve warning fight {orange)
Alternator warning light (rad)

(Not
used)

- Brake, warning -light {red); lights up
- automatically for monitoring purposes .
whqn cal is started with key at ll or lil.
_Fog light indicator famp {green)

'E‘FronFRH beﬁ dicator (US version)

emtabie

ABS :ndicator lamp

Slow-down lamp cylinders 1-4 (Vehu

“cles with catalyst)

Available
Rear fog indicator lamp {orange)

Parking lights md[cat-or famp (green}

. Heated rear window fndicator [amp
.. C{orangs) -

270
23-"

Fazard warning light
Available

17 - Témoin

1 - Témoain “Slow-Dowry stylindres 5-8
- {Véhicules avec cata,, ur)

2 - Témein pression dhule sdnsfisante
(lumniére rouge} '

3 - Témuoin ceinture de securlte AV gauche
{(Version USA)

4 - Temomtemperature

E“a»eau o
liifindres  5-8

s, {lumidrs verte)
J

verte)
8 - Témoin des phares (lumiére bleus) -
g - Témoin pour ‘frein de stationnemem

serré et usure plaguetes de frein &Y -

(iumere :ouge)

“10°- Témbin réserve de carburant (lumigre
... orange)
1 = Témain alternateur {lumidra rouge)

12 - Témoin "check engine” cyfindres  1-4
{libre) .-

13 - Témoin freins défectueux (lumiére rou-
ge); s’allume chague fois que I'on tour-
rie la clé de contact en position foulll

B 14 - Témoin phares anti- bmmllard {flumiere

verte)

T5 - Témoin ceinture de securte AV droite

‘ {Version USA)

16 - +TFamoin systmeé ABS

© “Slow- Down cylindres 1-4
(Vemcules avec. cata!yseur)

18 - Témoin vacant

18 - Témoin feux amti- brouiilard AR (Iumle—

re orange) :
20 - Temmnfeuxde statignnémert (lumigre
verte) ‘
21 - . Témoin dégivreur [unette AR (lumiére
arange) .

22 - Témoin feux de détresse
23 - Témoin vacant

mr‘.‘

. fﬁ: - le'hungsb\mkf‘ranze[ge {giiin)

Témoin éc.ia%ag&“—?éxtér|eur"a,'_i'qi‘nix‘a"’ré:' 7. I(oﬂtheuchte Aufienbelsuchiung

1. .- - Slow-Down-Checkleuchte Zylinder &-8
(Fahrzeuge mit Ka'ia.\ysato{) )
2 - Hldruckwarnieuchie'(rotes Licht)

- Kontrolielfehts” Stehefiitsgurt vome

links (WaRHAUsfihrungy
4 - Wassertemperaturkontrolieuchte

5 - Motorcheckfeuchte Zy! mderSB(Nicht
- Verwendet)

. (grin)

8 - Fernlichtkgutr_oHey,n:mte- (blau)

9 "= Kopbiohieuchte {lir eingelegte Hand-
_bremse dnd BremshelagverschleiB

evpp - Yorderradbremsen {rot} .-

10 - Kraftsmﬁ eservekontrolleuchie {oran-

> pat gr h .

11 - Uehtmaschinenkontrofiauchte {rot)

12 - [Motorcheckisuchite Zylinder 1-4 {Nicht
Verwendat)

13- Bremskontrolleuchts rot; leuchtet auto-
matisch zur Kontrolle beim Anlassen

mit Zindsekilissel in Stallung 1T oder I

auf.

14 - Kontrollcumo Nebelschemwerfer
(griin) -

15 - Kontrolleuchte Sicherhaftsgurt vorne
rechts (USA Ausflihrung)

16 - ABS-Kontrolieuchte

17 - . Siow-Down-Leuchte Zylinder 1-4
{Fahrzeuge mit Katalysator) :

18 - Nicht belegt .

19 - Kontrolleuchte Nebelsch[uﬁleuchte,
{orange)

20 - Standiichtkontrolleuchte (griin)

21 - Kontrolleuchte . heizbare Heckscheibe
{orange)

22 - Apzeige Warnblinkanlage

23 - Nicht belegt
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LETTURA OROLOGIO

L'orologic @ del tipo al quarzc con
dispiay a led.
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READING CLOCK

The clock is a guartz clock with LED.

iMessa a punte orologio

Premendo il tasto A si predispone
Porologio per la messa apunto: ver-
ranno richiamati singalarments sul
display le ore o' minuti oppure i se-
condi, se il tasto A viene premuto fi-
spettivamente 1,2 0 3 volte.
| a sincronizzazione viene sffettuata
attraverso il tastc B che, quando pre-
muto, provoca Pavanzamenio di ore
& minuti, nonché l'azzeramento dei
secondi.
Pramendo una.4? voita ii tasto A
compariratindicazione esatta di ore
Ceminui. L
; A LR
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Adjustingtheclock

Preseing the key A, the time can be
set- according to pressing the key A
once, twice or three fimes, hours
minutes and seconds are digplayed.
The seting is done pressing key B,
running quickly through hours and
minutes and resetting the secondsto
zero.

Pressing A the fourth time, the exact
time with hours and minutes is dis-
played again.

¥ F W R LT RN WT TR W

G B e WW&W@W.w.m;w;m:mwh—"'“—"—"—“
! N ‘

LECTURE MONTRE

¢ g montya est une montre & quartz a
affichage a diodes glectrolumines-
centes.

jogio digitale
Fig. 3 - Digital clock

Fig. 3 - Montre numérigue.
Abb. 3 - Digitaluhr

Mise & I'heure de la montre

Il est possible de régler la montre en
appuyant sur e boutcn A: selon le

nombre de fois que vous appuierez.

sur le bouton A (1, 200 3 fois), vou
verrez respectivement apparaitre
ies heures, minutes et secondes.
le réglage sera € etd. par e
bouten B qui fait rapigemient défiler
las heures et les miites et qui
raméme les secondes & 4410

| 'affichage exact des heures et des
minutes seffectue en pressant e
bouton A une 4 éme fois,

FIRNT TR TR IR T

~ geseizt weluen.

. aufhin wieder die'genaue Uhrzeit mit
¥ Stunden und Minutenzum Aufleuch-
ten. ¥
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ABLESUNG DER UHR

Die Uhr ist eine Quarzuhr mit LED-
Dispiay.

i

Einstelien der Uhr

meech Tastendruck A 1aBt sich die
Unrzelt einstellen: auf der Anzeige
erscheinen dabel je nach ein-, zwel-
gder dreimaligem Druck von Tasie A
in der Reihenfolge die Stunden,
Minuten und Sekunden.
Die Einsteliung wird mit Taste B
vorgenommen, durch deren Druck
stunden und Minuten schnell durch-
laufen sowie die Sekunden auf O

Dag vierte Diiigken auf & bringt dar-




Fig. 4 - 5 - Leve di commutazione luci ester-
ne, indicatori di direzione tergicristalio e la-
vactistallo

Pomelio A di comando apertura
fari e commutazione luci esterne

Con la chiave di accensione inse-
rita la rotazione del pomelio A azio-
na le luci esterne

Rif. Fig.4
1 - Luci posizione e luci targa

2 -Sollevamento luci a scomparsa
e accensione proiettori a luce
anabbagliante
Spestando lalevaverso il basso, con
pomello in posizione 2, siazfonano le
luci abbaglianti.

Fig. 4 - 5 -Lights,direction indicators, wind-
screen washer/wiper levers

Retractabie headlamps and main/
dipped beam control knob

With switched on ignition key the
external lights are switchad on by
turning the knob A.

See Fig. 4

1 - Parking lighis and number
plate lamps

2 - Headlamps up and dipped
beam on ’

Main bearm comes on when the lever
is pushed down and the knob is at 2.

Fig. 4« 5 - Leviers de commande de feux,
essuie-glace et lave-glace

Boufon A de commande ouvertu-
re et commutation feux extérieurs

Lorsqueiacié decontactestenclen-
chée, tourner le bouton A pour allu-
mer les feux extérieurs.

Rif, Fig. 4
1 - Feux de position et de plaque

2 - Soulévement des projecteurs
et allumage des feux code

En tirant la commande vers le bas,
avec le boutocn en position 2, on
actionne les feux de route.

rEAIRETERE M

Abb. 4 - 5 - Hebel fiir Beleuchtung, Schel-
henwischer und Schelbenwaschanlage

Knopt A fir die Betitigung der
versenkbaren Scheinwerfer und
der AuBenbeleuchtung
Beieingeschaltetem Ziindschilissel
wird durch Drehung des Knopfes A
die AuBenbeleuchtung eingeschal-
tet.
Siehe Abb.4
1 - Standlicht und Kennzeichén-
beleuchtung
2 - Ausfahren der Scheinwerfer
und Einschalten des Abblend-
lichts
Wird der Hebel bei Knopfin Stellung
2 nach unten gedrickt, wird das
Fernlicht betétigt.

I o
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pamello in posizione 2, stazionanole
juci abbaghianti.

N.B. Lo spostamento della leva ver-
0 il basso & possibile solo con il
pomelio A In posizione 2.

Nota: per azionare le i fendineb-
bia anteriori & necessario (con chia-
ve di accensione inserita) premere
linterrutiore 4 fig. 1

L'accensione deile luc retronebbia
avviene solamente con luci fendi-
nebbia anteriori inserite;

Tirando la leva verso il velante si
azicnanoc le luci per i lampeggio

Levetta B comando indicatori di
direzione (il ritorno nella posizione
centrale & automatico)

D - Lampeggio per svolta a destra
S - Lampeggio per svolta a sinistra

Levetta comando tergicristallo e
javacristallo (con chiave accensio-
ne inserita) fig. = Tirando 12 leva
verso i volante si mette in azione il
javacristalio

1 - Tergicristalio fermo

il - intermittenza

Wi - Funzionamento continuo (bas-
sa velocitd)

lil - Funzionamento continuo (alta
velocita
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is pushad down and INe KHLL ks at =

N.B The lever can only be pushed
down when the knoh A is at 2.

Note: In order o turn on the front fog
lamps, the switch 4, fig. 1, hasto be
pressed (with the switched on igni-
tion key).

The rear fog lamp only is urned on
with turned on front fog lamps.

Pull lever towards stearing wheel to
flash.

Direction indicator controi lever B
{returns to centre automatically)

D - right turn
S - left turn

Windscreen wiper and washer
switch (with ignition key at on posi-
fion) Fig. 5. Pullthe jever towards the
steering wheel 10 operate the was-
her.

I - Windscreen washet off

it - intermittent operation

W - Continuous operation {low
speed)

il - Continuous operation {high
speed)

PO T T NE

AV T o n

actionna les feux de route.

N.B. Le déplacement du levier de
commande vers le bas n'est possible
que si le pommeau A se trouve en
position 2.

Note: Pour actionner les phares anti-
prouillards AV (lorsgue la clé de
contact est enclenchée} appuyer sur
I'interrupteur 4 fig. 1.

La mise en marche des feux anti-
brouiliard AR ne peut étre effectuée
que lorsque les phares anti-brouil-
tard AV sont allumés.

En tirant la commande vers le volant
on actionne les feux d'appel

Levier B commande des cligno-
teurs (avec retour automatique a la
position centraie)

D - Clignotant droit
$ - Clignotant gauche

Levier de commande des essuie
glace et jave-glace (clé de contact
en position de marche) fig.5 .En
déplacant ie levier vers le volant le
lave-glace se met en marche

| - Essuie-glace arrété T

il - Fanctionnement intermittent
It - Fonctionnemeiit continu (bas-
se vitesse) S
Hi - Fonctionnements aoantinu
(haute vitesse) E
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FIa
PS: Der Hebel kann nur nach unien

gedriickt werden, wenn der Knopf A
in Stellung 2 steht.

Bemerkung: Um die Nebeischein-
werfer vorne zu betafigen, st {bei
eingeschaltetem Zindschiiissel) der
Sehalter 4, Abb. 1, zu dricken.

Die Einschaitung der NebelschiuB-
leuchte eriolgt nur bei aingeschalte-
ten Nebelscheinweriern.

Zieht man den Hebe! zum lLenkrad
hin, betatigt man die Lichthupe.

Hebel B fir die Blinkerbetatigung
(die Ruckkehr in die Mittelstellung
erfolgt autematisch)

D - Rachis blinken e

5 - Links blinken

Hebel fiir die Betdtigung der
Scheiber. sischer und der Schei-
henwaschafilage (bei steckencem

~sandschlissel) Abb.5. Zieht man

den Hebel zum L_enkrad hin, wird die
& 1eioenwaschanlage heialigl.

T Sche_ibenwischer ausgeschal-

tet o

il - intervallschaltung

it - Pauerbettieb (niedrige Ge-
schwindigkeit)

"1Ii - Dauerbetrieb (hohe Geschwin-

digkeit)




Norme da seguire durante il primo
periodo d’uso

- bvitare di superdre i 5000 giri/1' nei
primi 1.000 Km di percorso.

- Sostituire I'olioc motore e il filtro
durante Pesecuzione del tagliando
gratuito; quindi soslituire nuovamen-
te P'olio e il filtro ogni 10.00C Km di
percorso.

- Dopa l'avviamento evitare di supe-
rare i 4000 giri/1' prima che il motore
si sfa sufficientemente riscaldato
{temperatura acqua 65 + 70 °C).

- Evitare di mantenere it motore ad

un regime elevato e costante per
un tempc prolungato.

- Avettura nuova & necessaric un pa-
riodo di rodaggio di aimenc 5000
Km.

Prima di usare la vetiura per lun-
ghi viaggi controliare:

- Ilivello del liquido di raffreddamen-
to nel serbatoio di espansione.
-ltivello olio nel serbatoio; se sitrova
sotto la meta tra il minimo e il massi-
ma ristabilire it livello

- La pressiona dei pneumatici ed i
loro stato di usura.

- IF livelio fiquido per freni e frizione
neila vaschetta.

E' comunque consigliabile eseguire
questi controlli ogni 500 Km.

7 T ’@Z}@l 4
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Rules to be followed when the car
is first used

- Avoid exceeding 5,000 rpm for the
first 1,000 km

- Change the engine oil and filter
when the free voucher s used. The-
reafter, change the oil andﬂlterevery
10,000 km.

- After starting, avoid exceeding
4,000 rpm before the engine has
warmed up sufficiently {(water tem-
perature of 65 +70°C).

- Avoid keeping the engine at con-
stant high revs for aprolonged pe-
riod.

- Anew car must be run in for at least
5,000 km.

Before using the car, check the
following:

- The level of the coolant in the ex-
pansion tank.

- The ol level in the ol tank; if it is
below half-way between the mini-
mum and maximum levels, top up.

- The tyre pressures and state of tyre
wear.

- The level of brake and clutch fluid in
the resevoir concerned.

(However: It is, in any event good

practice fo carry out the above
checks every 500 km)

Norme pour le rodage ~ -

ol

-ne pas dépasser un régime de 5000
tr/mn pendant les 1000 premiers km

- remplacer 'huile moteur =t g filtre
lors du coupon gratuic:fire une
vidange st changer ie {iltre fous les
10.000 km

- aprés démarrage éviter d'aller au-
dela de 4000 t/mn avant que le
motfeur ne soit suffisamment chaud'
(température de l'eau 65 + 70° C)

- aviter de rester 4 un régime éleve
pendant une période prolongée

- le véhicule eiant neuf, la période de
rodage est au minimum de 5000 km

Avant d’utiliser votre véhicule, vé-
rifier :

- le niveau du liquide de refroidisse-
ment dans le réservoir d'expansion
- le niveau d'huile dans le résarvoir ;
si celui-ci se situe enifre le mini et le
maxi, faire "appoint

- la pression des pneumatiques et
leur état d'usure

- le niveau du liquide de frein et
d’embrayage

Ces contrbles doivent normalemeant
étre effactués tous fes 500 km.

Beim Eiifahren zu beachtende

. Vorschriften

- Bei den ersten 1000 km eine Dreh-
zahl von 5000 min? mogllchst nicht
uberschreiten A

- Bei der kostenlosen. Garantie-
durchsicht Motorél und Filter aus-
wechsein; dann Oi und Filter erneut
alle 10.0060 km wechseln,

~Nach dem Starten mdglichst nicht
lib8r 4000 min' drehen, solange der
fotor nicht ausreichend warm ist
(Wassertemperatur 85+ 70 °C)

rer Zeit lg&pu;ktam fit hoher Dreh-
zahl fahren. .

- Bel einem neuen Fahrzeug ist eine
Einfahrstrecke von mindestens
5000 km erforderlich. _, .

Vor Starten des Fahrzeugs foigen-
des Kontrollieren:
- den Kuhlflissigkeitsstand im Deh-
nungshehalter;

- den Olstand im Behélter; wenn ar
unter der Hilfte zwischen Minimum
und Maximum ist, Ol nachitillen;

- den Reifendruck und den Ver-

‘schieifzustand der Reifen:

- den Brems- und Kupplungsfliissig-
keitsstand in den Behéltern.

Empfehlenswert ist, diese Prifun-
gen alie 500 Km durchzufihren.
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PORTE

Le porte sono provviste di serratura
con chiave; & quindiposstbile ia chiu-
sura o Vapertura dall’esternc tanto
dal lato destro guanto datlato sinistro
{non premere la levetta B a porla
aperta).

Azionando con la chiave la serratura
esterna di una porta, tramite un
comando eletirico si blocca o si
shlocca anche l'altra portiera.

DOGRS

The coors are lockable; itis therefo-
re possible 1o close or open them
from outside both frem the right-hand

" side and the left-hand side (never

press lever B with open door).

When locking cne door with the key
also the opposite deor, will be auto-
matically locked through an electric

centralized system.

PORTES

Les portes sont équipses de serru-
res avec clé ; il est possible de les
fermer ou de les ouvrir de I'extérieur
cAté droit ou gauche (netouchez pas
la manette B & porte ouverte).

£n tournant la clé d'une de serrures
extérieures, au moyen d'une centra-
le élactrigue, on blogue ou déblogue
aussi 'autre serrure

COMMUTATORE A CHIAVE' CON
ANTIFURTO

Posizione chiave:

0) Blocco {chiave estraibile), A chia-
ve esiratta anche parziaimenie lo
sterzo & bloccato. Possono essere

KEY-OPERATED SWITCH WITH
ANTI-THEFT DEVICE
Key position:

0) Lock (kéy can be removed). With
the key drawn out even partially, the
steering is locked. Parking lights or

'COMMUTATEUR A -2

‘AVEC
ANTIVOL o
Position de ia clé

0) Verrouillage (c'é erlevable)laclé
enlavée mame particaemant, la di-
rection est verrouillée. Les feux de

Wﬂwam&me.mwuwmmwnﬁmﬁmﬁ%ﬁﬁmﬁmﬁw%w&mnmi

TUREN

Die Thren sind mit Schigssern verse-
hen; sie kénnen deswegen sowohl
auf der linken ais auch auf der rech-
ten Seite von auBen verschlossen
oder gebdfinet werden.

Draht man den Schitssel in einem
TiirschioB, wird auch die andere Tur
ver- oder entriegell,

6) Apertura porla
A - Levetta sbloccaggio porta dallesterno; B -
Pomello per bloccaggio porta dallintemo (&
porta chiusa); G - Levetta aperiura porta dall'in-
ierno; D - Bracciolo chiusura porta; F - Larrpu
de ingombro porta.

6) Daor opening

A - Lever for unlocking door fram the outsida; B
- Knob for locking door from the inside {with
door closed); C Doer opening handle; D - Arm
rest and door pull; F - Open door marker lights.

6} OQuverture portes
A - polgnée d'ouverture extérieure; 8 - bouton
ta porte de l'intérieur {porte
farmée), C - L ndur Fouverture;D - bras
pour fermeture dé porte de [intérieur; F -
voyantsgans la porte.

B} Titrdfinung

/+ - Hebal Hir die Threntriegelung von auBen;
3 - Knopffirdie Verriegelung der TOr voninnen
(bei geschlossener Tar); G - Hebel fir Tir-
Offnung: D - Torgriff; F - UmriBleuchten fir
gebiinete T4r,

SCHLUSSELSCHALTER-. MIT
DIEBSTAHLSSICHERUNG,.
Schilisselsteliung:

0) Blockiert {Schlissel kann her-
ausgezogen werden). Bel auch nur
teilweise herausgezogenem Schils-




accesea le luci di parcheggio ¢ le luci

di emergenza. Ruotando di pochi
gradi la chiave (posizione 1) si ali-
menta impianto ABS per consentire
un pronto intervento delia pompa in
caso la pressione sia diminuita e si
inserisce il circuito di eccitazione
alternatore.

i) Marcia

Accensione motore, predisposizio-
ne servizi. ’

) Avviamento

Nota: Per facilitare lo sbloccaggio
dello sterzo, mentre si effettua ia
rotazione della chiave, ructare ieg-
germente nei 2 sensi il volante di
guida.

Non estrarre la chiave se la vettu-
ra non é ferma

hazard warning lights can be turned
on. Turning the key to the position |,
the ABS unitis connected in order to
provide for a quick intervention of the
pump, if the pressure decreases and
the alternator triggering circuit is
switched on. .

) On

Engine ignition, preparation for ser-
vices,

i) Starting

Note: To help unlock the steering,
turn the steering wheel gently in both

directions whilst the key is being tur-
ned.

Do not remove the key unless the
car is stationary.

position et les feux de détresse peu-
ventétre allumés. Stl'nntournetaclé
en position 1, le systadmeazABS est
alors alimenté pour 15 .,:altre une

intervention rapide de la pompe.

dans le cas ou la pression diminue-
rait et ol le circult d’~ aitpiion de
Falternateur se mettrait en marche.
1l Marche

Mise scus tension du circuit de
démarrage et des organes des servi-
ces

iil) Démarrage

Nota : pourfaciliter le déverrouillage
de ladirection, tourner légérementla
clé en actionnant dans les deux sens
le volant

Ne jamais enlever Ia clé le véhicu-
le roulant

7) Commutatore a chiave con aniifurto

7) Key-operated switch with anti-thefl device

7} Commutateur a clé avec antivol

7) Schliisselschalter mit Diebstahissiche-
rung

m U

i

sel fst die Lenkung blockiert. Stand-
licht oder Warnhlinkanlage kénnen
eingeschaltst werden. Dreht man
dan Schliissel auf Stellung |, wird die
ABS-Anlage versorgt, um schneil
emzugﬁ#en wenn der Druck abfallt
und der* Lichtmaschinenerregungs-
krel&'sich einschaltet.

II) Betrieb

Motorzindung, Freigabe bestimm-
ter Dienste.

ii) Anlassen 7
Bemerkunig: Um die Freigabe der
Lenkung zu_gfieichtern, das Lenk-
rad feicht Ir{ side Richtungen dre-
hen, Wahrend man den Schlussei im
Schlo@ dreht. -

Den Schlissel nicht abziehen,
wenn das Fahrzeug nicht steht.
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AVVIAMENTO DEL MOTORE

Avviamento a freddo
- Portare la leva del cambic in posi-
zione di folle.”

- Premere a fondo il pedaie della fri-
zione ed eseguire l'ayviamento gk
rando la chiave verso la posizione 1.

- Non premere sul pedale dell'acce-
leratore.

A motere avviato rilasciare la chiave
che automaticamerte ritorna nella
posizione di marcia Il.

Nel caso di mancato avviamento,
riportare la chiave nella posizione 0
prima di ripetere la manovra.

Non premere a fondo il pedale dei-
l'acceleratore se la temperatura del-
'oio non ha raggiunto almeno
65°+70° circa.

Avviamentc a caldo

Ripetere le stesse operazioni ese-
guite per lavviamento a freddo.

Nota:

Se dopo alcuni tentativi, it motore
non dovesse avviarsi ricercare una
delle seguenti possibili cause:

1} Insufficiente velocita del matorino
di avviamento (batteria scarica, olio
troppo viscoso o treppo freddo).

2) Dispositivo di accensione difetto-
so (candele umide, bobine inefficien-
ti).

ENGINE STARTING

Starting when cold
- Make sure the gear lever is in neu-
tral position. :

- Depress the cutch pedal and turn
the key to position [lI,

- Do not press the acceierator pe-
dal.

As soon as the engine fires release
the key which automatically return
to the running position: |1

Shauld the engine not start or stall,
it is necessary to torn the key back
to position 0 prior to attempting to
rg-start. Do not fully press the acce-
lerator pedal if the oil temperature
has not reached at least 149°+158°
F approx.”

Hot starting

Repeat the same operations as
described for cold starting.

CAUTION:

If after few attempts the engine still
does not start, investigate on the
fallowing points:

1) The cranking speed is 100 siow
(battery not properly charged, ol
too thick).

2) Faulty ignition equipment {damp
spark plugs, inoperative coils).
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MISE EN MARCHE DU MOTEUR

Mise en marche a froid
- Placer le evier de vitesse au point
mort.

- Appuyer a fond sur la pédale de dé-
bryage et effectuer la mise en mar-
che en fournant ia cié vers la position
1.

- Ne pas pousser sur l'accélérateur.

Lorsque le moteur est parti relacher
la clé qui retourne automatiguement
4 |a position de marche il

En cas de non-départ, tourner la clé
dansla position 0 avantde répéteria
manoueuvre.

Ne pas pousser a fond ia pédale de
I'accélérateur silatempérature de !'-
huite n'a pas atteint au moins 65°-
70°C environ,

Mise en route & chaud

Refaites la méme opération que lors
du démarrage a froid.

Note:

Si aprés plusieurs tentatives le
moteur ne se met pas en marche,
rechercher les diverses causes pos-
sibles suivantes:

1) Vitesse du démarreur insuffisante
( batterie déchargée, . "3 uiop
visgueuse ou trop froide).

2} Dispositif d'allumaae . 2sfecteux
(bougies humides, bobines ineffica-
ces}. ~n

§ TR TRV TRV T

MOTORANLASSEN
Kalistart
- Schalthebel in Leerlaufsteliung

bringen.

- Kupplungspedal durchireten und
Motor mit Schllissel auf Il anlassen.

- Kein Gas geben.

Sobald der Motor anspringt, den
Schliussel loslassen; dieser kehrt
automatisch in Stellung It zurlick.
Sollte der Motor nicht anspringen,
Schlissel auf ¢ zurdckdrehen und
Fahrzeug erneut anlassen. .

Das Gaspedal erst bei einer Oltem-
peratur von mindeste... ¢a.85:-70°C
ganz durchtreten. :

Aplassen des wairmen Motors
~ Die unter &hschriiit Anlassen des

kalten Moidrs ‘ausgefiihrten Vor-
génge wiederfiolen. '

Bemerkung:

‘Sollte der Motor nach mehreren Ver-

suchen nicht anspringen, so sind
folgende Ursachen zu Uberprafen:

1) Ungénu@ende Anlasserdrahzahl-

7 geschwindigksit - {entladene Batte-

rien, schwerfliissiges oder zu kaltes
on” A :

2) Mangelhafte AnlaBvorrichtung
{nagse Kerzen, lgistungsunféhige
Ziindspulen}. )




3) Circuiti elettrici non ben isolati.

4} Fusibili pompe benzina bruciati.

Durante la marcia

— Non viaggiare mai, neppure in
discesa, con I'indice dei contagiri
orientato verso il regime massimo
del motore.

Quando l'indice dei contagiri e
prossimo al massimo regime
(zona color rosso), occorre adot-
tare una condotta di guida pru-
dente, per non superare tale limi-
te. ‘

— In condizioni normali tutti i
segnali luminocsi a luce rossa, sui
quadri di controllo, devono risul-
tare spenti;
segnala una irregolarita nel corri-
spondente impianto. Assicurarsi
del ragolare comportamento dei
vari organi, osservando | relativi
strumenti di controlio.

Nota

— Non percorrere discese con moto-
re fermao.

— Dopo un uso gravoso lasciare gi-
rare qualche minuto il motore al mini-
mo prima di arrestario.

la loro accensione-

3) Electric mrcutts not properly insu-
lated.
4) Electric fuel pumps fuses burnt
out.

Precautions when running

— Never run, including downhill,
with the rev counter in the maxu—
mum RPM sector.

When the engine speed approa-
ches the maximum permitted
level (red sector) it is necessary
to drive with care in order not to
exceed the ma- ximum permitted
R.P.M.

— Under normal running condi-
tions all the red warning lights
should be out; should a red war-
ning light come on, this indicates
a malfunction of the relative
installation.Check the functio-
ning of the appropriate installa-
tion be reference to the relative
instruments. Continuing to drive
while a red warning light is on
resulis in serious damage to your
car and effects its functioning
and response.

Warning

— Do not coast downhill with the
engine stationary .

— When the engine is very. hot after
having been used to its limit, it is
recommended to let it idie for a few
mirutes prior to switching it off.

3) Circuits electrnques ma
S

4) Fusibles de la por: r,:‘ﬁ\ essence
briiés.

Durant la marche

- Ne jamais rouler, méms en
descente, avec lindicateur des
compte-tours au  régime
maximum.

Quand l'indicateur des compie-
tours est proche du reégime
maximum (Zone de couleur
rouge), il convient d'adopter un
mode de conduite plus prudent,
afin de ne pas dépasser de telles
limites.

— En conditions normaies tous
les signaux lumineux rouges, sur
les cadrans de contrdle, doivent
rester éteints ; leur allumage
signale une irrégularité de
'installation a laquelie ils
correspondent.

S'assurer du comportement
régulier des divers organes, en
observant les instrumentis de
contréle correspondants;

Note

— Ne pas parcourir de descente
moteur éteint,

— Aprés une utilisation au maximum
des limites, laisser le moteur en
marche au minimum avant de
l'arréter.

3) Ungeniigend |so|ierte Stromkrel-
se.
4) Durchgebra'ﬁ
pumpensicherungen.

B Benzm-

Fah(t\?& rechriften

fahren, auch nicht auf
absteigenden Sirecken, wenn der
Drehzahlmesser die
Héchstdrehzahl anzeigt.

Wenn die Drehzah! die héchste
zugelassena Grenze nahekommt,
soll man mit Vorsicht fahren, um
diese nicht zu iberscireiten.

— Unter normalen Umstdnden
solien alle roten Kontrollecuhten
an der Schalitafel aus bleiben;
wenn eine Kontrolleuchts
aufleuchtet, deutet dies auf eine
Stérung der entsprechenden
Anlage hin.

Durch die entsprechenden
Steuerinstrumente (berpriifen,
ob die verschiedenen Aniagen
regelméBig funkiionieren.

Bemerkung

— Bei stillem Motor nicht bergab
fahren.

— Nach hochbelastbarer
Anwendung den Motor vor dem
Anhalteri ein paar Minuten lang
leerlaufen lassen.

L
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SEDILI

Linclinazione dello schienale pud
essare regolato agendo sufialeva B.
Ciascun sedile pud essere spostato
in senso longitudinale dopo aver tira-
to verso I'alto la leva A.

| sedili sono dotati di appoggiatesta
C regolabili in altezza.

The backrest can be adjusted.by
pressing lever B.

Each seat can be moved backwards
and forwards after laver A has been
raised.

The seats are fitted with height-adju-
stable headrasts C.

CINTURE DI SICUREZZA

Le cinture {fig. 9) sono del tipo a 3
punti di altacco con avvolgitore a
bloccaggio inerziale di emergenza.
La cinghia esce dal contenitore A e,

SEAT BELTS

The seatbelis {(Fig.9) are ofthe iner-

tia reel triple attachment point type.

The beit runs from container & and,
sliding on guide B which keeps it in

SIEGES

Vinclination du dossier peut &tre
réglée en appuyant sur le levier B.

Chague siége peut &tre déplacé
dans le sens longitudinal aprés avoir
tira vers le haut ie levier A.

Les sieges sont pourvus d'appuis-
téte C régtables en hauteur.

8} Sedili

8} Seats

B} Sieges

8) Vordersilze

CEINTURES DE SECURITE

Les caintures (fig.9) sont chi type 3
points avec enrouledi g ineftie
La ceinture sort d: h"xauw A, passe

dans le renvoi B quila maifitiént dans

Die Neigung der Riicklehne kann mit
dem Hebel B singestellt wreden.

Jeder Sitz kann in LaAngsrichtung
varstellt werden, nachdem man den
Hebel A nach oben gezogen hat.

Die Sitze sind mit einer héhenver-
stellbaren Kopfstilize C versehen,

SICHE__ HE]TSGUF{TE
Die Slcherheltsgurte {Abb .9} sind 3-

Punkt-Gurte mitim Notfall durch Ein- -

wirkung der Tragheﬁskraﬂ blok-kie-
renden Aufro[lvorrwchtungen Der




scivolando sulla guida B che la
mantisne nella corretta posizione,
termina nel punte di attacco D prov-
vedendo a trattenere il busto e il
bacina. '

L'avvolgitore con bloccaggio di
emergenzapermette ampialiberta di
movimente agli cccupanti in condi-
zioni di marcia normale, provveden-
do perd al bloccaggio nel caso di
brusche frenate o di collisioni.

the correct position, it ends at attach-
ment point D, thereby holding the
wearer's torso and pelvis.

The inertia reel winder allows ample
freedom of movement to the ocou-
pants .under normal driving condi-
tions but locks in the event of viclent
braking or collisions.

Istruzioni per 'uso

Le cinture debbono essere indossa-
te ed allacciate prima di avviare il
motore ¢ la vettura dopo aver oppor-

Instructions

The seat belis must always be puton
and fastened before the engine is
started or the car moved but before

une position correcte et e termine

paria fixation D, ¢~y
un maintien corre. ..

Fabdomen. o
L'enroufeur permet un libre'déplace-
ment des occcupants en n.arche nor-
male, tout en inferv- it en blo-
guant ceux-cilors de cyusques décé-
lération ou en cas’ :

B T

: 'espond a
nuste et de

LRI

Fig. 9 - Cinture di sicurezza
Fig. 9 - Seat belt

Fig. 9 - Ceintures de securité
Abb. 9 - Sicherheitsgurte

Instruction d’utilisation

Les ceintures doivent é&tre mises
avant la mise en route du moteur,
aprés avoir placés les siéges dans la

Riemen tritt aus dem Behélter A aus,
gleitet iiber die Fihrung B, die ihn in
der richtigen Stellung halt, und endet
am AnschluBpunkt D und schiitzi so
Bi’gg‘_;; und:Beckenbereich. Die Auf-
_ g it Notfallblockie-
rung- sorg’r firgroBe Bewegungsfrei-
heit der Fahirzeuginsassen wahrend
der normaten Fahrt, blockiert aber
bei plétzlichen Bremsmandvern
oder Koilisicnen.

2

Bedienungshinweise

Die Sicherheitsgurte vor Starten des
Motors oder Anfahren des Fahr-
zeugs anlegen, aber nachdem die



motorg ola vellura dapo aver cppor-
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unamente posizionato | sedili.

Per allacciare le cinlure, passare il
braceio sotto il lembo esterno; quindi
tarle scorrere dolcemente attorno al
pusto ed al bacine fino ad infilare il
terminale C nellestremita E.

Eseguendo questa operazione non
estrarre ie cinture troppe veloce-
menie dail'arrototatore per non pro-
vacare i bloccaggio automatico.

Se il movimento di estrazione viene
interrotto & necessario riavvoigsrie
parzialmente e ripetere la sequenza.

Per liberarsi delie cinture premere al
centro il bottone “press” posto sulla
estramita E.

Avverienze -

Ciascuna cintura & concepita per
essere usata da occupant che han-
no la statura di un adulto ed & previ-
sta per I'uso da parte di un passeg-
gero per volia; non si deve quindi far
passare 1a cintura intorno ad un
hambiric sedute sulle ginocchia diun
passeggero.

L aragolazicne deve essere affetiua-
ta con la persona occupante ben
seduta e col busto eretto ed appog-
giato allo schienale.

Paricdicamente controllare che gli
ancoragg! sianc ben fissatl e che le
cinture siano in buone condizioni.
Nel caso di un incidente anche & ia
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the seats are positionad as required.

To fasten the seat belts put yourarm
under the ouwtermost strap, wrap
around tha torso and pelvis and then
insart fastener Cinend E. Make sure
the belts are not twisted.

Be careful not to pull the belts 100
quickly or the automaic lack will be
activated.

If you interrupt this oparation you will
have to rewind the balt partially and
start again. ‘

Push the “press” button on fastener
E to release the belt.

Warning

Each seat belt is designed for use by
ocoupants having the stature of an
adult and must be used for cne pas-’
senger only.

Never put a beit around a child sea-
ted on a passenger’s knee.

Adjust the beli with the occupant
seated properly and with his back
right up against the seal.

Check the anchorage points regular-
ly to ensure they are secure and that
the belts are in good condition.
Inthe event of an accident anew belt
should be fitted, even 1f the belt ap-
pears fo be undamagad.

LU VA [t e
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position souhaiiée.

Pour boucler la ceinture, passer le
bras sous le brin exigrieur puis le
faire dérouler doucement autour du
nuste et de abdomen jusqu'au ver-

rouillage de l'exirémité C aans 'em-

bout E.

En exécutant cette cpération ne pas
tirer les ceintures trop rapidement
hors de l'enrouleur pour ne pas pro-
voguer le blocage automatigus,

3j le mouvement d'extraction est
interrompy, il est nécessaire de les
réenrouler en partie st de réeffectuer
Fopération.

Pour se linérer des ceintures, ap-

puyer au centre (e bouton “press”

placé sur Fextremité E.

Attention

Les ceintures sont prévues pour un
adulte ou un enfant de plus de 6 ans.
Le régiage doit 8tre réaiisé lorsque la
personne est bien assise sur le sié-
ge, la poittine nien droite et bien
appuyée contre le dossier.

Contréler périodiguement l'état et
lgs fixations des ceintures.
En cas d'accidentt ¢5f recommandé
de remplacer la celtilifa, méme sl
alle parait intacte. '

P

Pour la nettoyer utiliser du saven
neutre et de f'eau tiféde.

La rincaer ensuite &
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Sitze richtig eingestellt worden sind.
Zum Anlegen der Gurle den Arm
unter die auBenliegende Hifte legen
und den Gurt dann um Brust und
Becken legen und das Ende C im
Haltepunkt E einkiinken. Die Gurte
nicht verdrehen.

Eqihrt man diese Operation aus, die
Gurte nicht zu schnell aus der Auf-
wickelvarrichiung ziehen, um keine
automatische Blockierung hervorzu-
rufen.

Wenn die Ausziehbewsgung unter-
brochen wird, die Gurte wieder ios-
lassen und ermeut aus der Aufrollvor-
richtung ziehen.

U die Sicherheitgurte zu l8sen, den
Knopt “press" in E driicken.

Hinweise

Jeder Gurt ist fir den Gebrauch
durch einen Erwachsanen oder ein
King im Alter von Gber 8 Jahren vor-
gasahen.
Den Gurt einsiellen, wenn der,Fahr-
zeuginsasse richtig auf seinem Sitz
sitzt, mit aufgerichteter;Brust und
gegen die Rickenlehne gedrickt,
RegeimaBig kontrollieren, daB die
Verankerurigen festsitzen und dap
sich die Gurte in gutem Zustand

Bei einem Unfall 'wird auch cann,
wenn sich der Guit dem &uBerem
Anschein nach in einem einwand-




cintura usata & al’aspetto priva di
danni si raccomanda di sostituirla
con una nuova.

Per la pulizia, lavarla a mano usando
acqua tiepida e sapone neutro.

Risciacquare e lasciare asciugare
accuratamente all'ombra.

Nen usare detergent!, candeggianti
o tinture.

Evitare contatti con sostanze chimi-
che che possano indebolire il tessu-
o.

Per pulire i contenitori delle cinture
soffiare con aria secca.

Siraccomanda di consuliare in caso
didubbio il costruttore e dinon proce-
dere a modifiche od aggiunte alle
cinture e/o ai punti di attacco.

To clean, wash by hand using warm
water and mild soap. Rinse and dry in
the shade.

Do not use detergents, bleach or co-
louring agents.

Avoid dontact with chemical 'sub-
stances that could weaken the fabric

To clean the belt containers blow dry
air through them.

Consultthe manufacturer if you have

"any doubts and never carry out any

maodifications te the belts anc/or an-
chorage points.

avec soin.

Ne pas utiliser de détergents, de

décoloranis ou de fe’ “ure,

Evitertout contact avec des substan-
ces chimiques pouvant af*arbhr le

tissu. v
;L--Jé--- o

Nettoyer las partjesidg verrcuil\age
des ceintures & I'air sec.

i est recommande de consuler le
fabricant en cas de doute et de ne
Jamais entreprendre de modifica-
tions au niveau des caintures cu des
points d'ancrage.

freien Zustand befindet, empfehlen
ihn auszutauschen.

lhn mit der Hand in lauwarmem
Wassar lnter Verwendung neutraler
Sen‘é waschen BemgGurtdann wie-
ders fausspule nd:-sargfaltig trok-
knen lassen. Keing” -Reinigungsmit-
tel, Blaichmitfl oder Farbemittel
benutzen, Die Beriihrung mit chemi-
schen Substanzen verimgiden, die
das Gewebe schwachefigsénnen.

Fir die Reinigung der Aufnahmebe-
halter der Gurte diese mit trockener
Luft durchblasen. ks wird empfoh-
len, im Zweifelsfall den Herstelier zu
konsuitieren und an den Gurten und/
oder Anschlu3punkten keine Ande-
rungen oder Hinzutlgungen vorzu-
nehmen.
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VOLANTE GUHDA REGOLABILE "

lLa posizions del volante guida &

regolabile in senso verticale dopo
aver sbioccato | supporto meadiante
rotazicne della leva A.

BB O WM W O H W W

ACJ VIR IR VI VIT VI Vi Uyt ¥

ADJUSTABLE STEERING WHEEL

The position of the steering wheel
can be adjusted upwards by turning
lever A to release the support.

ALETTE PARASOLE E SPECCHI
RETROVISORI

Lo specchio retrovisore, & di tipo
orientabile e dotato di posizione an-
tisbbagliante mediante la levetia A
Nell'aletta parasole del passeggero
& sistemato lo specchio di cortesia B.

SUN VISORS AND REAR VIEW
MIRRORS

The rear view mirror, adjustable
type, is equipped. with anti-dazzie
device controiled by lever A.

The courtesy mirror B is located in
the sun visor of the passenger's side.
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VOLANT REGLABLE
l.a position du volant est reglabie
dans le sens vertical apres avoir

débloqué le support en tirant sur le
levier A,

Fig 10 - Regalazione volanie
Fig. 10 - Steering wheel adjustment
Fig.10 - Reglage volant

Abb. 10 - Lenkradeinsteliung

PARE-SOLEIL ET RETROVi-
SEURS ' N
Le rétro\/iseUr es|vrinntable et pour-
vu d'ung position an.-zux de route

grace au petit levier A. Cans le pare-

soleil coté passager esi placé le
miroir de courtoisie B. '
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TR TR TRY 1T TRE" T

VERSTELLBARES LENKRAD

Das Lenkrad ist hdhenverstellbar,
nachdem man die Halterung durch
Drehen des Hebels A entriegelt hat.

SONNENBEENDEN UMD RUCK-
SPIEGEL, =~ g _

Der Rickspibgel’it verstellbar und
karn mit dem Hebel A in Abblend-
stellang gebrachi werden. In der
Sonnenblende des I aifanhrers istder
Make-up-Spiegel B integriert.
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SPECCH! RETROVISORI
ESTERNI

Di tipo regolabile sono montali sui
montanti di entrambe ie portiera.
Muovendo la levetta 62 fig.1, in sen-
so trasversale ¢ lengitudinale st re-
gola elettricamente l'orientamento
degli specchi.

Per orientare lo specchio destro ¢
sinistro portare versc destra o verso
sinistra il commutators 44 fig. 1.

Nota: Gli specchi retrovisori esterni
song muniti di resistenza per io sbri-
namento che st inserisce premendo
linterruttore comando lunotto termi-
co (N, 5 fig. 1),
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DPOOR MIRRORS
Adjustable type, lccated on bath
doors.

Moving the lever 62, fig. 1, in trans-
verse or longitudinal direction, the
mirrors are adjusted electrically.

in order to adjust the righthand or

iefthand mirror, the switch 44, fig. 1,
has to be moved to the left or to the
right.

Note: The door mirrors are equipped
with a resistance for delcing which is
turned on, if the switch for the heated
rear window is actuated (no. 5, fig. 1}.

LLoeahdEL T

Fig. 11- Alette parasule €specchio retrovi-

sore interno

e
Fig. 11 - Sun visors and internal rear view
mirror

Fig.11 - Pare-soleil et rétroviseur interne

Abb. 11 - Sonnenblenden und Innenriick-

spiegel

RETROVISEURS EXTERNES

lis sont réglables et montés sur les
montants des deux portiéres.

En bougeant le levier 62 fig.t, dans
le sens transversal ou longitudinal,
on peutirégler électriquement|'orien-
tation des rétrovissurs.

Pour orienter le rétroviseur droit ou
gauche, actionner le commutateur
44 fig.1 vers le bas ou vers fe haut.

Note: Les rétroviseurs extérieurs
sont munis d’une résistance pour le
dégivrage qui se met en marchelars-
que l'interrupteuer pour le dégivrage
de la lunette AR z été acticnné (No.
5, fig. 1).
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AUSSENRUCKSPIEGEL.

Einstellbar und auf beiden Seiter.
montiert..

Bewegt man den Hebel 62, Abb. 1,in
Quer- oder Langsrichtung, werden
die Spiegel elekirisch verstellt.

Um den rechten oder linken Spiegel
ginzustellen, muf der Schalter 44,
Abb. 1, nach rechts oder links beta-
tigt werden.

Bemerkung: Die Aufenriickspiege! . -
sind mit einem Widerstand i die
Enteisung ausgestattet, der sich
einschaltet, wenn man den Schalter’
fir die heizbare Heckscheibe beta-
tigt (Nr. 5, Abb. 1).
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Fig. 12 - Specchio retrovisore esterno

Fig. 12 - Door mirrar

Fig. 12 - Rétroviseur extérieur

Abb. 12 - AuBenrickspieget & . g
LAMPADE ILLUMINAZIONE IN- INTERIOR LIGHTS LAMPES ECLAIRAGE INTE- FAHRZEUGINNENBELEUCH-
TERNO VETTURA RIEUR VOITURE TUNG

Fig. 13 - Lampade per illuminazione inter-
no vettura (348t

Tig. 13 - Interior light (348t}

Tvo- 13 - Lampe pour éclairage intérieur
voiture {345th)

Abb. 13 - Fahrzeuginnenbeleuchtung
(348tb)

Fig- 14 - Lampade per iluminazione inter-
no: vetiura (3481s) '

Fig. 18
Fig. 14 :
volture (348ts) o7
ABb. 14 - Fafi
(348ts) ’

Plafoniera: Si accende automatica-  Dome lamp: itis switched on auto-  plafonnier: 1l s'alluree automnats- Deckenieuchte Scharet such auto-
mente all'aperiura delle porteincitre matically when opening the doors.  quement alouveriurs des portiéres;  matisch beim Offnen der Tiren ein;
a porte chiuse si pud accendere o Resides that itcan be turnedonoroff il peut en outre s‘allwre ou sont  auBerdem kann sie durch Betdiigen
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spegnere agendc sull'interruttore D
fig.13 - 14.

Nota: Allapartura della porta si ac-
cande pure la lampada illuminazicne
sede chiave diaccensione laguale si
spegre automaticamente dopo circa
15 sec. daila chiusura delle porte
Plafoniera orientabile: si accende
premendo l'interruttore C. La direzio-
ne del fascio luminoso si effettua
manovrando il porta lampada B.

CASSETTI RIPOSTIGLIO

by actuating the switch D, fig. 13 - 14,
with closed doors,

Note: When opening the door, alse
the ignition key lighting is switched
on which darkens again avtomatical-
ly about 15 5 after closing the doors.

Rotating dome lamp: it is switched
on by actuating switch C. The direc-
tion of the light beam is adjusted by
rotating the lamp socket C.

GLOVE BOX

Cassetto plancia

St apre sollevando if coperchio. A.
All'interno  sono sistemate la luce di
iluminazione B & la presa di corren-
te, per lampada trasportabiie, C.

!
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Glove box

Itis opened by lifting the lid A. Inside,

there are the lamp B and the power
connection for the portable lamp C.

U TR PR ¢

fermées si 10h actiznne [lin-
tefrupteur D fig. 15+ f4F 45" '

- dl

Note: Lorsque la portierg s ouvre,
I'éclairage de la clé” de’ contact
sTallume; 1l s"éteint™automatique-

ment env. 15 secondes apres la fer- 48

meture des portigresiu=-

Plafonnier orieniable: 1t's allum
en actionnant ¥intéridpteur C. Ladi-

rection du friggeau lumineux se'ré--

gle en faisant tourner le socle de la
lampe B.

BOITES A GANTS

Fig. 15 - Cassetlo ripostighio

Fig. 15 - Glove box compartment
Fig. 15 - Boite a ganis

Ahb. 15 - Handschuhfach

Boite 4 gants

Elle s’ouvre en soulevant le cavercle
A. Vous frouverez & l'intérieur la
lumiére d"éclairage B et la prise pour
lampe élsctrigue C.

RN
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des Schalters D, Abb. 13 - 14 bei
geschlossenen Tdren singeschaltet
oder ausgeschal

n; wenn man den Schalter C

t. Die Richtung, des’, Licht-

strahls wirdédupeh Drehen am Lam-
stallt.

CH

HANDSCHUHFA
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Handschuhfach

Wird gedffnet durch Anheben des
Deckels A, Im Inneren befinden sich
die Lampe B und der Stramanschluf
flr die tragbare Taschernlampe C.

|
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Cassetto tunnel

i cassetto portacggetti sul tunnel si
apre disimpegnando la serratura D
con I'apposita chiave e sollevando il
coperchic.

Nel cassettc & sistemata la lampada
trasportabile di ispezicne.

Par l'utilizzo delia lampada servirsi
defia presa pér accensisigari.

COFANO MOTCRE

Apertura

Per shloccare il cofano motore tirare
ia levetta A fig.18.

Il cafanc 2 tenuto in posizione di
apertura da due ammortizzatori B
fig. 19

Apertura di emergenza

Nel caso la levetta A non funzioni
servirsi del'anelio D posto nel vano
boccheltone di carico carburants.

Fig. 16 - Cassettoripostiglio funne! (348 tb)
Fig. 16 - Glove box on tnetunnel {348 tb)
Fig. 16 - Boiftier tunnel (348 th)

Abb. 16 - Getriebetunnelablagefach {348 th)

Glove box on the tunnel

The giove box on the tunnsi is ope-
ned unlocking the lock D with the
corresponding key and iifting the lick.
i this compartment, the inspection
pocket lamp is placed.

The cigarette lighter serves for using
the lamp.

ENGINE COVER

QOpening

In order to unlock the engine cover,
pult on tevel A, fig. 18.

The cover is held in position Dy
means of twe shocks B, fig. 19.

Emergency opening
If the lavar A does not work, use the
ring D in the fuel filler neck.

Al

Boitiertunhel

Le boitier vide-poches du tunnel de
transmission s ouvre avec la clé cor-
respondant 2 la serrure D puis en
soulevant le couvercls.

Vous trouverez dans ce boltier 1a
tampe d'inspection.

Pour vous servir de la larmpe, utilisez
allume-cigare.

CAPOT MOTEUR

Quverture

Bour deverfbuil Ier le Cdpot moteur,
tirer le levier A&,'fig
Le capot est maifitenur & -positic

ouverte par deux d"10l’tl558ur5 B

fig.19.
Ouverture de secouis’

Dans le cas olle levier A i fonction-
neraltpas se servir del’anneauDse
trouvant dans la tubu amplis-
sage en carburaii. h

I-\EJ. ) TR THRRT T T T
Fig. 17 - Cassettoripostiglio tunnel {(3461s)
Fig.17 - Transmission tunne! shelf (3481s)
Fig.17- Boitier tunnel de transmission (34B1s)

Abb,17 - Getriebetunnelablagefach (3481s)

Getriebetunnelablagefach

Das Ablagefach auf dem Getriebe
tunnel offnet sich, wenn Mar Jas
SchioRf D mit dem enisprachenden
Schliissel &finet und den Deckel
hochhebt.

In diesem Fach b=findst sich die
Kontrolltmzzie :

Flr din [onuzung der Lampe be-
nutzt o o0 Zigarettenanzinder,

Ca

MOTORHAU ‘

VWII’d durch Zwei Stopv
fer Stellung
'-r-gehalten :
Offnung‘ .
Wenn d ____Hébei “Biicht fLmktwomert
bediene man sich des Ringes D im
Kraftstoffeinfiilistutzen.

(2




Fig. 17 - 18 - 12 - Cofano motore
A - Levetta apertura cofane; B - Ammartizzatori
soslegno cofano; G - Ansllo per apertura di

Fig. 17 - 18 - 19 - Engine cover

A - Lever for opaning engine cover; B - Engine
cover holding shock absorber;
opening in amergéncies.

ACCESS TO FUEL FILLER CAP

ACCESSIBILITA’ AL TAPPO SER-
BATOIO CARBURANTE (fig. 20)

Fig.17-18- 19 - Capot moteur

A - Levier ouverture capot; B - Amorlisssurs
soutlen capot; C - Anneau d'ouverture de se-

cours.

ACCES AU BOUCHON RESER-

VOIR CARBURANT (Fig. 20)

Abb.17-18-19- Mcmri’ldube/n

A - Hebel Ofinung Motornaube; B - Motorhau-

benhaltestoBdampfer; C - Ring #r Gftnung in
Notfallen,

ZUGANG ZUM TANKEINFULL-
STUTZENYERSCHLUSS (Alib. 20),

H

Fig. 20 - Tappo serbatoic carburante
Fig. 20 - Fuel filler cap

Fig. 20 - Bouchon réservoir carburant
Abb. 20 - TankeinfillstutzenverschluB

Fig. 21 - Apertura di emergenza
Fig. 21 - Emergency opening
Fig. 21 - Quvertura de secours
Abb. 21 - Notfallofinung
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Per accedere al tappo di carico ser-
batoio agire, con chiave di accensio-
ne inserita, sullintarruttore 63 fig. 1.

In caso di avaria della normale aper-
tua elettromagnatica servirsi della
levetta A (fig.21) posta nsl vano mo-
tore sopra lammuortizzatore sinistro.

COFANO ANTERIORE
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In ordet to be able to open the filler
cap, the switch 63, fig. 1, has to be
actuated with switched on ignition
key.

if the normal electromagnetic ope-
ning mechanism fails, use lever A
{fig. 21) in the engine compartment
above the lefthand shock absorber.

BONNET

Pour accéder au bouchon de réser-
voir, appuyer sur linterrupteur 63,
fig.1, la clé de contact étant enclen-
chée. Encas de nen-fonctionnement
de louverture électromagnetique
normai, actionner le levier A {fig. 21)
situé dans le compartim. moteur au-
dessus de I'amortisseur a gauche.

CAPOT AVANT

FIg. 21 - WUVeRnUre ge secuurs

Abb. 21 - Notfaliélinung
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Um den Tankeinfilistutzenver-
schiuf3 &ffnen zu kinnen, ist Dei
singeschaltetem Zindschiussel der
Schalter 83, Abb, 1, zu betdtigen.
Bel Ausfall der normalen elektro-
magnsiischen Offnung den Hebel A
{Abb. 21) im Motorraum Gber dem
linken StoBdampfer betétigen.

FRONTHAUBE

Fig. 232 . 23 - 24 - Cofano anteriore
A - Levelta aperiura cofano; B - Ammortizzatori
sostegne cofano; C -Anello per apertura di
emergenza.

Apertura

Par sbloccare il cofano anteriore tira-
ra g lavatta A fia. 22,

Fig. 22 -23-24 - Bonnet
A - Bonet opening fever; B - Bonnel holding
shock absorber; G - Ring for opening in emer-
gercies.

Opening
Operate lover A Fig. 22 to release
the bonnet.

Fig. 22-23-24- Capo: avant B
A - Levier d ouverture capo!” 9 - Amortisseurs
soutien capot; C - Anneau ¢ o.uverture de se-
cours. T

Quverture

Pour débloguer-le Capc,+ avant, ap-

puyer sur l'interrupteur A fig.22.

- Fronthaube
shebal;. B - Matorhauben-

fallen.

Betatigen Sis Hebel A, Abb. 22, um
die Motorhaube zu offnen.




Il cofano & tenuto in posizione di
apertura da due ammortizzatori B
fig. 23. '

Apertura di emergenza

Nel caso la levetta A non funzioni
servirsi servirsi deil'anello D fig. 24
posto sotto la plancia lato pilota.

TETTUCCIO RIGIDO (348 ts}

The cover is held in position by
means of two shock absorbers B, fig.
23.

Opening in emergencies

if the laver A does not work, use the
ring D, fig. 24, placed below the
dashhoard on the driverside,

HARD-TOP (348 ts)

CAPOTE (348 ts)

Le capot est maintenu en position
ouverle par deux amortisseurs B fig.
23.

Ouverture de secours

Si le fevier A ns fonctionne pas, se,
servir de "anneau D, fig, 24, situg
sous le tableau de bord, cté co
ducteur. o '

Lo BLLHTAY

Die Haube wird von zwei
StoBdampfern B, Abb. 23, in ihrer
Stellung gehalten.

: fonyp_g’im Noifall

ennde%ﬂ%pel A nichtfunktioniert,
iene man sich des. RingestD,
r sich unter dém Armatu-
ter Fahrarseite befindet.

Fig.25-26-27 - Tettuccio rigido (smontag-
gio e rimontaggio)

Per disimpegnare il tettuccio rigido si
ottiene tirando verso il basso | ganci
A (fig.25).

[l tettuccio smentato viene alloggiato
nell'apposita sede dietro i sedili e
protetto dal telo B {fig.27).
Perilrimontaggio deltettuccio cccor-
re infilare i due perml posteriori C

IEKE |

Fig. 25 - 26 - 27 - Hardiop (removal and
maunting)

in order to uniock the hardtop, the .

hooks are (fig. 25) to be pulled down-
wards.

The dismounted hardiop is placed
onto its supports after the seats and
protected by the canvas B (fig. 27).
For replacing the hardtop, the two
rear bolis C (fig. 26} have to ba put

Fig. 25 - 26 - 27 - Capot (démontage et mon-
tage)

Pour débiocquer la capotte tirer les.

crochets A {fig. 25) vers le bas.

La capotte démontée sera logée
derriére jes- sigéges dans son
logement et protegée par labache B
{fig. 27). '

Por remonter la capotts, placer les
deux chevilles C {fig. 26} dans leurs

Abb. 25 - 26 - 27 - Hardtop (Aushau und
Einbau}

Um.das Hardtop-Verdeck zu entrie-
geln, sind die Haken A (Abb. 25)

" nach unten zu ziehen.

Das ausgebaute Verdeck wird auf
seine Auflage hinter den Sitzen ge-
legt und durch die Plane B (Abb. 27)
geschiitzt. Flr das Wiedereinsetzen
des Verdecks die zwef hinteren
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nellapposita sede distro i sedili @
protetlo daf telo B (fig.27}.

Per il imontaggio del tettuccio occor-
re infllare | due perni posteriori C

{fig.26) nelle apposite sedi guindi
premare verso il basso la parte po-
steriore ed agganciare | ganct A.

GANCIO DI TRAINO

ONIO 115 SUPPUINS ditgl Lng D5ala ci
prolected by the canvas B (tig. 27).
For replacing the hardtop, the two
rear bolls C (fig. 26) have to be put

81 L)L ;1;1' Vrm

inia the seats, then press down the
rear part and engage the hooks A.

TOW EYE-BOLT

Anteriormente, nella parte sinistra
della vettura, sitrova la sede a cui av-
vitare 'appesito ganclo di traino vet-
tura. 1l gancio & posto nelia borsa
attrezzl.

The threaded hole into which the
special tow aye-bolt can be screwed
is located at the front left of the car.
The eye-bolt is included in the tool
kit. '

g e
(fig. 27).

Por remonter ia capotte, placer les
deux chevilles C (fig. 26) dans leurs

’Ln_j 31! 1_'w

L]
logements respectifs, puls appuyer

la partie AR vers le bas et accrocher
les crochets Al

Lllii

CROCHET DE REMORQUAGE

Fig. 28 - Posizione gancio di trainc

Fig. 28 - Position of tow eye-bolt

Fig. 28 - Position crochel de remorquage
Abb. 28 - Lage des Abschlepphakens

La parie AV gauche du véhicule
comporte un orifice dans lequel on
visse le crochet de remorquage du
véhicule. Le crochet se biwve dans
la trousse a outil.

legt und durch die Plane B {AbD. 2/)
geschitzt. Flr das Wiedereinselzen
des Verdecks die zwei hinteran

FTRET TRT TR TY

Balzen C {Abb. 26} in ihrejeweiligen
Aufnahmen setzen, dann den hinte-
ren Tail nach unten driicken und die
Haken A einhaken.

ABSCHLEPPHAKEN

Vorne links am Fahrzeug kann der
Abschlepphg }5;9!‘1 eingeschraubt
werdén. Dér Haken befindet sich in
der Werkzeugtasche.
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Fig. 1 - Impianto climatizzazione

1 - Condensatore; 2 - Valvola acgua riscaida-
menta: 3 - Fittro disidratatore; 4 - Gruppo clima-
tizzazione, 5 Bocchetta laterale per
climatizzazione e ditfusore per ventilazione
vetri porte; 6 - Elettroventola condensatore; 7 -
Gentralina di comando; 8 - Diffusore per venti-
lazione parabrezza; 9 - Corripressore; 10 -
Comandi per regolazione portata aria; 11 -
Comandi per impostazione temperaiura zhita-
colo: 12 - Comandi per distribuziona aria; 13 -
Comandi ggnerali per controllo climatizzazio-
na; 14 - Diffusore aria di climatizzazione; 16 -
Ghiera orentamento flusso aria in sensc tra-
sversale; 16 - Bocchette orfentabill in senso
verlicala; 17 - Ghiera per chiusura bocehafte;
18 - Pulsante esclusione ventilazione esterna;
19 - Valvola espansione; 20 - Diffusore aria
verso pavimenic; 21 - Pompa aletirica acqua
riscaldamento 22 - Sensere temperatura abita-
colo; 23 - Moterine portella arta ssterna/ ricirco-
lo; 24 - Sensore lemperalura esterna; 25 - Sen-
sore lemperatura avaporatore; 26 - Sensore
temperatura aria trattata.

Descrizione.

| sisterna centralizzato di cimatizza-
sione comprende sia l'implanto di
ventilazione eriscaldamento sialim-
pianto di condizicnamento ed & dota-
to di una centralina elettronica di
regolazione che, dopo | primi minuti
di messa a regime dellimpianto,
consente il mantenimento di una
temperatura pressoché costante al-
finterno dell'abitacolo.
Limpostazione avviene manual-
mente per mezzo degli appositt

T T
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Fig. 1 - Air conditioning piant

1 . Condenser; 2 - Water heating valve; 3 -
Diying filter; 4 - Air conditioning group; 5 -
Lateral nozzle for air condilioning and nozzle
for aeration of the door windows, 6 - Condenser
electric fan; 7 - Control; 8 - Nozzle for wind-
screen aeration: 8 - Compressor; 10 - Gontrols
tor airflow contral; 11 - Condrols for entry of the
passenger compartmernt termperature; 12 -
Controiforalrdistribution; 13 - General controls
for contral of the air condltiening plant; 14 - Con-
ditioned air nozzle; 15 - Ring nut for alignment
of the alrlow in transverse direction; 16 - Verti-
caily ajustable nozzies; 17 - Ring nut for closing
the nozzles: 18 - Push buiton for excluding
ayternal aeration; 19 - Expansion valve, 20 -
Nozzle for air distribution to the tottom; 21 -
Elactric water pump for heating; 22 - Tempera-
jure sensor in the passenger compartmedt; 23
- Motor flap oulside air/circulation air; 24 -
Outside temperature sensor; 25 - Evaporaior
temperature sensor; 26 - Sensor of treated alr.

Description

The centralized air conditioning plant
includes not only the ventilation and
heating system but also the air con-
ditioning system and is equipped
with an electronic control which per-
mits after the first minutes of adjust-
ment of the plant maintaining a near-
ly constant temperature in the pas-
senger compariment.

The entries take place manually by
corresponding conirols with selec-

tion possibiliies between 16 °G
tmd O™y amel MO o 00 oY

Fig. 1 - Glimatisation

1 -Condensateur; 2 - Yalve ¢’eau de chauffage;
3 - Filtre déshydratant; 4 - Groupe climatiseur;
5 - Diffuseur fatérai pour climatisation et diffu-
seur pour ventilation des glaces-pories; & -
Ventilateur électrique condensateur; 7 - Com-
mande; B - Diffuseur pour ventilation pare-
brise: 8- Compresseur; 10 - Réglage deébitd'air;
11 - Commande température habitacie; 12 -
Gommande diffusion de 1'air; 13 - Commande
générale pour e contréle de & climatisation; 14
. Diffuseur d'air climatisé; 15 - Bague filetee
pour orientation du courant d'air en sens frans-
versal; 16 - Diffuseurs orientables en sens
vertical; 17 - Bague filetée pour farmeture des
diffuseurs; 18 - Bouton exclusion ventilation ex-
terne’ 19 - Valve d'allongement; 20 - Diffuseur
d'air vers le plancher; 2t - Pompe & gau de
chauffage électrique; 22 - Capteur de tempeéra-
1ure habilacle: 23 - Ciapat moteur air de fexté-
rieur/recirculatior; 24 - Capteur de températu-
re externe; 25 - Capteur de température de
I'évaporaleur; 26 - Capteur de température de
l'air traité.

Abb. 1 - Klimaanlage

1 - Kondensator; 2 - Wassererwarmungsventi,
3 - Trocknungsfilter; 4 - Klimaaggregat; § -
Seitliche Dilse fur Klimatisierung und Dise far
die Belittung der Tdrscheiben; 6 - Elekiroge-
blase Kondensator; 7 - Steuerung; 8 - Dise fir
die Windschutzscheibenbellfiung; 9 - Kom-
pressor; 10 - Bedienelemente fiir die Lufidurch-
satzregelung; 11 - Bedienelemente il die
Eingabe der Fahrgastraumtemperatur; 12-Be-
dienelemente flir die Luftverteilung; 13 - Alige-
meine Bedienelemente flir die Steuarung der
Klimaaniage; 14 - Diise klimatisierte Luft; 15 -
Gewindaring f0r die Ausrichtung der Luftstrg-
mung in Querrichtung; 16 - Verilkal verstelibare
Disen; 17 - Gewindering fir das Zudrehen der
Disen; 18 - Druckknopf AusschluB AuBenbe-
liftung; 19 - Dehnungsventil; 20 - Diise flr die
Luftverieilung zum Boden; 21 - Elektrische
Wassarpumpe Heizyung; 22 - TemperaturiGhler
Fahrgastraum; 23 - Motor Klappe AuBentuft/
Umwalzluft; 24 - AuBentemperaturtihler; 25 -
Verdampiertemperaturfihler, 28 - Flhier auf-
bereitete Luit. '

Description

Le sysieme de climatisation com-
prend aussibien lnstaflation de ven-
tilation et de chauffage que linstalia-
tion de climatisation, et it est doté

d'une centrale électronique de régla:

ge qui permet le maintien d'une
température a-peu-pras.gconstante
dans Phabitacle aprés lesremiares
minutes ge réglage.

Les réglages se font manuellement
au moyen des éléments de comman-
de correspondants, la possibilite
atantdonnée de choisirentre 16°C et

Beschreibung !

Die zentrale Klimaanlage beinhaltet
sowoh! die Liiftungs- und Heizungs-

“anlage als auch die Klimaanlage und
istmit. einer ‘elektronischen Regel-

steusrung versehen, die nach den

atsten Minvten der Einstellung der

Anlage die Aufrechterhaltung einer
anpahernd konstanites Temoeratur
im Fahrgastraumsriaubt.

Die Fingaben arfolgen mantell iber
entsprechence Bedienelemente mit
Mgglichkeit der Wahi Zwischen
16°°C und 28 °C.




Fig. 2 - Centralina elettronica climatizzazio-
ne

1 - Led indicante funzicne inserita; 2 - Pulsan-
18 diminuzione lemperatura richiesta; 3 - Di-
splay Indicazione temperatura richissta; 4 -
Puisante incremento temperatura richiesta; 5 -
Pulsante diminuzione portata aria; 6 - Display
Indicazione portata aria; 7 - Pulsante incremen-
to portata aria; 8 - Pulsante per comando por-
tella aria esterna / ricircolo interno abitacoio; 9
- Pulsante distribuzione aria verse il parabrez-
za per disappannamento; 10 - Pulsante distri-
buzione aria verso | basso e verso Il parabrez-
za, 11 - Pulsante distribuzione aria verso le

bocchette centrall; 12 - Pulsanie distribuzione -

aria verso il basso e verso le hoccheita centrali;
13 - Pulsante distribuzione aria verso il basso;
14 - Pulsante inserimanto ventilazione dinami-
cada esternc; 15 - Pulsante inserimento clima-
fizzazione automatica; 16 - Pulsante inseri-
mento riscaldamento automatico.

Fig. 2 - Electronic air conditioning

1 - LED display plant switched on; 2 - Push
button for temperature decrease; 3 - Tempera-
ture display for push button for termperature in-
crease; 5 - Push button for reducing the airflow;
& - Airflow display; 7 - Push button for increasing
the afrflow; 8 - Push button for actuating the

‘oulside air/ciroulation alr flap in the passenger

compartment; 8 - Push butien for non-fegging
air distributfon to the windscreen; 10 - Push
button air distribution to the bottom and to the
windsereen; 11 - Push button air distribution fo
the central nozzles; 12 - Push button air distri-
butfon to the bottom and to the fateral nozzles;
13 - Push button air distribution to the bottam;
14 - Switching on of the dynamic external aera-
tion; 15- Push button switching on autematic air
conditioning; 16 - Push button switching on
automactic heating.

Fig. 2 - Centrale électronigue de climatisa-

tion

1 - Affichage & DEL en marche; 2 - Bouton de
dirinution de température; 3 - Indication de la
température; 4 - Bouton d'augmantation de
tempéraiure; 5 - Bouton de réduction du dabit
d'air; & - Aftichage débil d'air; 7 - Bouton d'aug-
rmentation du débit d'air; 8 - Bouton de com-
mande du clapet air de I'extérieur/recirculation
dans l'habitacie; § - Bouton de diffusion anti-
buge sur le pare-brise; 10 - Bouton diffusion
d'air vers le bas et vers le pare-brise; 11 -
Bouton de distribution vers les diffussurs cen-
traux; 12 - Bouton distribution vers le bas et vers
les diffuseurs latéraux; 13 - Bouton diffusion
d’air vers le bas; 14 - Bouton ventilation dyna-
migue de l'extérieur; 15 - Bouton climatisation
automatigue; 16 - Bouton chauffage automati-

que.

Abhb, 2 - E!ektronlsche Ki:masteuerung

1 - LED'sAnze\ge Anlage emgeschaitat 2 -
Druckifiot zur Temperaturreduzierung; 3 -
Temperaturanzeige; 4 - Druckknopf zur Tem-
peraturerhdhung; 5 - Druckknopf zur Reduzie-
rung des Luftdurchsatzes; § - Anzefge Luf-
durchsatz;. 7. - Druckknopf zur Erhéhung des-
Luﬂdurchsatzes 8 +Druckknopf fir die Betéti-
gung der Kfappe AuBenlift/Umwalziuft im
Fahrgastraum; 9 - Druckknopf Antibeschiag-
luftverteilung ziif die Windschutzscheibe; 10 -
Druckknopf Luftverteilung nach unten und zur
Windschirt#$ehiitfet 11 - Druckknop! Luftver-
teiiung zu den zeniralen Diisen; 12 - Druck-
knopf Luftvertsilung nach unten und zu den
seitfichen Disen; 13 - Druckknopf Luftvertei-
lung nachunten; 14 - Einschaltung dynamische
AuBenbelliftung; 15 - Drueklintipf Einschaltung
automatische Klimaarlage; 16 - Druckknopf
Einschaltung automatische Helzung.
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Funzionamento dell'impianto.

Limpianto controfla le seguenti fun-
ziani,inbase alle informazioni prove-
nienti dai sensori di temperatura:

- portata aria

- distribuzione aria alle bocchette

- riscaldamento

- condizionamento

- ingressc atia da esterno / ricircolo

premendo il pulsante A/C (fig.2,
nr. 15), tutte fe funzioni sono control-
late automaticamente ed & comun-
que possibile intervenire manual-
mente sulla portata, sulla distribuzio-
ne e sull'ingresso deli'aria.

Premendo il pulsante RISC (HEAT
per versione con indicazione tem-
peratura in gradi Fahrenheit), si
esclude la funzione di condiziona-
mento, le altre funzioni sono control-
late automaticamente ed & comun-
que possibile intervenire manual-
ments sulla portata, sulla distribuzio-
ne e sullingresso dell'aria,

Premendo it pulsante di ventila-
zione dinamica da esterno (fig. 2,
nr 14), si escludono fe funzioni di ri-
scaldamento e di condiziohamento;
rimangone attive e regolabili ma-
nualmente la portata e la distribuzio-
ne dell'aria.

BAanmwvra Aol comandl

Functioning of the plant

The plant controls the following fun-
tiohs hased on the information recei-
ved from the temperature sensors.
- airflow

- air distribution to the nozzles

- heating

- air conditioning

- inlet outside air/circuiation air

Pressing the knob A/C (fig. 2, ho.
15}, all functions are set automatical-
Iy, but it is possible to influence ma-
nually on flow, distribution and entry
of the air.

Pressing the knob RISC (HEAT for
version with temperature displayin
degrees Fahrenheit), air conditio-
ning is excluded. The other functions
are controlied automatically, but it is
nonetheless possible o influence
manually on flow, air distribution and
air infet. ‘

Pressing the knobfortheautomatic
outside aeration (fig. 2, no. 14}, the
functions heating and air conditio-
ning are excluded. Flow and air di-
stribution remain enabled and can
be controlled manually.

Oneratingcontrols

Fonctionnement de Finstaliation.

Linstallation contréle ies fonctions
suivantes en se basant sur les infor-
mations provenant des captelirs de
température:

- Débit d'air

- Répartition de l'air aux diffuseurs

- Chauffage

- Climatisation

- Entrée air de 'extérieur/recirculat.

Sil'onappuie sur le bouton A/C(fig.
2, No. 15}, toutes les fonciions sont
réglées autcmatiquemnent, mais il est
possible dintervenir manuellement
surledébitd'air, surladiffusion et sur
I'entrée de Pair.

Silonappuieiebouton RISC (HEAT
pour la version avec affichage de
température en degrés Fahrenheit),
on exciut la climatisaticn. Les autres
fonctions seront automatiquement
régides, mais il sera cependant pos-
sivle d'intervenir manuellement sur
le débit dair, sur la diffusion et sur
entrée de I'air.

Sironappuie surle bouton de venti-
lation dynamique venantde 'exteri-
eur (fig. 2, No. 14), on exclut jes
fonctions de chauffage et de climati-
sation. Le débit d'air et la diffusion
restent actifs et peuvent étre régies
manueliement.

Commandes.

Arbeitsweise der Anlage.

Die Anlage kontrolliert die folgenden
Funkticnen auf der Grundlage der
van den Temperaturfihiern erhalte-
nen Informationsn:
- Luftdurchsatz
- Luftverteilung zu den Dusen

- Heizung
- Klimatisierung
- Eintritt AuBeniufyUmwalzluft

Driickt manden Knopf A/C (Abh. 2,
Nr, 15), werden alle Funktionen au-
tomatisch geregeli, es ist aber még-
lich, manuell auf den Durchsatz, aut
die Vertellung und auf den Eintritt der
Luft einzuwirken.

Driickt manden Knopf RISC (HEAT
fiir Version mit Temperaturanzeige
in Grad Fahrenheit), schlieBt man
die Klimatisierung aus. Die anderen
Funktionen werden automatisch
geregelt, es ist aher dennoch mog-
lich, manuell auf den Durchsatz, die
Luftverteilung und den -Lufteintritt
einzuwirken.

Dritckitnian den Knopf fir die auto-
matische AuBenbeliftung (Abb. 2,
Nr. 14}, schlieBtman dia Funklionen
Heizung und Klimatisierung aus.
Durchsatz und Luftverteilung blei-
ben aktiv und kénnen manuell gere-
gelt werden.

Betatlgung derBedienelemente.
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regolato agendo sui comandi 10- 11
-12-13-18 difig. 1 come di seguito
descritio.

Comandi regolazione portata aria
(fig. 1, nr.10).

li visualizzatere a barre {fig. 2, nr. 6)
indica la portata delfaria che pud
essera diminuita o aumentata dai
pulsanti di comande {fig.2, nr. 5,7).

Comandi impostazione tempera-
tura (fig. 1, nr_ 11).

1l visualizzatore digitale (fig. 2, nr. 3)
indica la temperatura che viene
impostata per mezzo dei comandi
relativi (fig. 2, nr. 2,4).

Quando siimpesia una valore supe-
riore & 28°C (83°F) compare lascritta
Hi (massimo riscaldamento con
esclusione del condizionamento), se
invece il valere impostato & inferiore
a 16°C (61°F) compare {a scritta LO
{massimo cendizicnamento con
esclusicne del riscalcamento).

Comandi distribuzione aria {fig.1,
nr 12).

- Verse il basso (fig. 2 nr. 13).

La portata dell'aria viene prevalente-
mente rivolta verso i} pavimento
{distribuzione utilizzata dal sistema
automatico di climatizzazione infase
di riscaldamento).

- Verso il basso e verso le bocchette
centrali (fig. 2, nr. 12).

t.a portata dell’ aria viene rivolta ver-
so il pavimento e verso le bocchette
poste sulta plancia {disiribuzione uti-

wmww mwm

10-11-12-13-18infig. 1 as
described below.

Controls for the control ofthe airflow
(fig. 1, no..10).

The bar display (fig. 2, no. 8) indica-
tes the airflow which can be decrea-
sed or increased by ‘the -contro
knobs {fig. 2, no.b, 7). - ‘

Controisfortemperatureinput(fig. 1,
no.11).

The digital display (fig. 2, no. 3) indi-
cates thetemperature entered by the
corresponding controls {fig. 2, no. 2,
4y,

Entering avalue above 28 °C (83 °F),

the letters HI will appear (maximum’

heating excluding air conditioning).
Entering, however, a vaiue below 16
°C (61 °F}, the letters LO will appear
{maximum air conditioning excluding
the heating).

Controlsfortheair distribution(fig. 1,
no.12)

- To the bottom (fig. 2, no. 13).

The airflow is directed preferably to

the bottom (distribution applied inthe .

phase of heating by the automatic air
conditioning plant).

- To the bottom and to the central
nozzles {fig. 2, no. 12).

The airflow is diracted to the bottom
and to the nozzles in the dashboard
{distribution applied by the sysiem
during normal operation),

b

¥ W

- 18 de la fig. 1 comma suit.

Eléments de commande pour le
réeglage dudébitd’air (fig. 1, No. 10).
|.'affichage & repéres (fig. 2, No. 6}
indigue ie débit d’air qui peut étre

réduit ou augmenté avecles boutons:

de réglage (fig. 2, No. 5, 7).

Eléments de commande pour le
réglage de latempérature(fig. 1, No.
11). U'affichage digital {fig. 2, No. 3}
indigue fa température qui est réglée
au moyen des elémenis de comman-
de correspondant {fig. 2, No. 2, 4).5i
I'on régle une température superieu-
re a 28°C, les lettres HI {chauffage
max. avec exclusion da la climatisa-
tion) apparaissent. Si I'on régle par
contre une température inférieure a
16°C, les lettres LO (climatisation
max. avec exclusion du chauffage}
apparaissent.

Eléments de commande pour la dif-
fusionde lair (fig. 1, No.12).

- Vers le bas {fig. 2, No. 13).

Le débitd’airest de préférence dirigé
vers le plancher (diffusion utilisee
par le systéme autcmatique de cli-
matisation en phase de réchauffe-
ment).

- Vers le bas et en directien des
diffuseurs centraux (fig. 2, No. 12).
Le débit d'air sera dirige vers le bas
et en direction des diffuseurs du
tableau de bord (diffusion utilisée par
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ments de commande 10-11-12-13

menten 10- 11 - 12-13 - 18n Abb.
1, wie folgt, geregelt. |

Bedienelemente fir die Regeiung
des l.uftdurchsatzes (Abb. 1,Nr.10).
Die Strichanzeige (Abb. 2, Nr. 6) gibt
den Luftdurchsaiz an, der mit den
Regelkndpfen (Abb. 2, Nr. 5, 7) redu-
ziert oder'erhiht werden kann.

Bedienelementeflirdie Eingabeder
Temperatur{Abb.1,Nr.11). .

Die digitaie Anzeige {Abh. 2, Nr. 3)
gibtdie Temperatur an, die durch die
enisprechenden Bedienelemente
{Abb. 2, Nr. 2, 4) eingegeben wird,
Wenn man einen Wert (iber 28 °C
eingibt, erscheinen die Buchstaben
Hi (maximale Heizung bei Aus-
schluB der Klimatisterung). Gibt man
dagegen einen Wart unter 16°C ein,
erscheinen die Buchstaben LO
(maximale Klimatisierung unter Aus-
schluB der Helzung).

Bedienalemente fir die Lufivertei-
lung (Abb. 1, Nr. 12},

- Nach unten {Abb. 2, Nr. 13).

Der Lufidurchsatz wird varzugswaei-
se zum Boden gerichtet (in der Pha-
se der Erwarmung durch die auto-
matische Klimaanlage angewende-
te Verteilung).

- Nach unfen und zu den zantralen
Ddsen (Abb. 2, Nr. 12).

Der Luftdurchsatz wird nach unten
und zu den Diisenim Armaturenbrett
gerichiet (vom Systemim Normalbe-




centrali (fig. 2, nr. 12).

la portata delf’ aria viene rivolta ver-
so il pavimento e verso e bocchetie
poste sulla plancia (distribuzione uli-

e aniow 15 direCled o e wullul i
and to the nozzles in the dashboard
{distribution applied by the system
during normal cperation).

[ RO L N P A
ie débit d'air sera dirige vers le bas
et en direction des diffuseurs du

tabieau de bord {diffusion utilisée par

Der Luftdurchsatz wnd nach unten
und zu den Disenim Armaiurenbrett
gerichtet (vom Syster im Normalbe-
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lizzata dal sistemna in fase di regime).
- Verso le bocchette centrali {fig.2,
nr. 11).

La portata dell'aria viene rivolia pre-
valentemente verso le bocchette
sulla plancia (distribuzione utilizzata
dal sistema in fase di condiziona-
mento).

_Versoilbassoeversoil parabrezza
{fig. 2, nr. 10).

La poriata deilaria viene rivolta
verso il pavimento e verso il para-
brezza per ottenere un migliore dis-
appannamento in fase di riscalda-
mento.

- Varso il parabrazza (fig. 2, nr. 9}
t 4 velociia della ventilazicne viene
posta al massimo par consentire un
d|sappannamento completo de! pa-
rabrezza verso cul viene inviata tutta
la portata d'aria,

Comandi generali (fig. 1,nr.13).

- Pulsante RISC (HEAT) (fig. 2, nr.
16). :

Comando per Iinserimenia e ii con-
trollo automatico dellimpianto di ri-
scaldamento; viene scelta automati-
caments la portata e la distribuzione
dell'aria per 1 raggiungimento della
temperatura impostata {I'impianto di
condizionamento & escluso),

- Pulsante A/C (fig.2, nr. 15).
Comandc per 'inserimento e it con-
trollo automatico dellimpianto di cli-
matizzazione {riscaldamento e con-

- To the central nozzles (fig. 2, no.
113,
The airflow is directed preferably to
the nozzles in the dashboard (distri-
bution applied by the system on the
phase of air conditioning).
- To the bottom and to the windsc-
reen {fig. 2, no. 10}
The airflow is directed to the bottom
and to the windscreen in order to
clear the dampened windscreen
batter with the switched on heating.
- To the windscreen (fig. 2, no. 9).
The speed of the agration is settothe
maximurr in order to clear complete-
ly the damped windscreen 1o which
the whole airflow is directed.

General controls (fig. 1,no.13).

- Push button RISC (HEAT) (fig. 2,
no. 16}

For switching on an automatic con-
trot of the heating: flow and distribu-
tion of the air are chosen automati-
cally in order tc obtain the entered
temperature {the air conditioning
piant iz excluded).

- Push button A/C {fig. 2, no. 15).
For switching en an automatic con-
trol of the alr conditoning plant
(heating and air conditioning}: flow
and d|str|buhon of the air are chosen

I D Y (Y 1 A
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le systéme en régime normal],

- Vars les diffuseurs ceniraux (fig. 2,
No. 11}.

e débit d'air sera dirigé de préeféren-
ce en direction des diffuseurs du
tableau de bord (diffusion utilisee par
le systéme en phase de climatisa-
tion). .

-Vers le bas et en direclion du pare-
brise (fig. 2. No. 12}.

Le débit d'air seradinge vers le plan-
cher et vers le pare-brise pour oble-
nir un meilleur gésembuage lorsque
te chauffage est en marche.

- Vers le pare-bnse (fig. 2, No. 9).
Lavitesse de ia ventitation est régiee
au maximum pour permelire un
désembuage complel du pare-brise
sur lequel le débit d ar entier est
dirige.

Eléments de commande géneraux
{tig. 1, No. 13).

- Bouton RISC (HEAT) (fig. 2, No.
16).

Pour metire en marche le chauffage
et le régler automatiquement: le
débit et la diffusion de I'air seront au-
tomatiquement sélectionnés  pour
obtenir la température choisie (la
ciimatisation est exclue).

- Bouton A/C (fig. 2, No. 15).

Pour metire en marche la climatisa-

tion et la régler autcmatiquement.

(chauffage et climatisation): le debit
ot e AR el A At carant artorma-
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trieb angewendele Verteilung).
-Zudenzentralen Diisen {Abb.2, Nr.
11).

Der Lufidurchsatz wird vorzugswei-
se zu den Disen im Armaturenbrett
gerichtet (vom System in cer Phase
der Klimatisierung angewendete
Verteilung}.

- Nach unten und zur Windschutz-
scheibe (Abb. 2, Nr. 10},

Der Luftdurchsatz wird zum Fufibo-
den und zur Windschutzscheibe ge-
richtat, um bei eingeschalteter Hei-
zung die beschlagene Windschutz-
scheibe besser frei zu bekommen.
-Zur Windschutzscheibe (Abb. 2, Nr.
9). Die Geschwindigkeit der Lilttung
wird auf das Maximum eingestellt,
um die beschlagene Windschutz-
schabe. auf die der gesamte Luft-
durchsatz gerichtet wird, volistandig
frel zu bekommen.

Allgemeine Bedienelemente (Abb.
1, Nr. 13). i3t
Druckknopi RISC (HEAI, (Abb 2,
Nr. 18). Fir die Einschaltung und au-
tomatische Regelung der Heizung:
Durchsatz und¥erteilung der Luft
werden autornatisch gewahlit, um die

. @ingegebene Temperatur zu errei-

chen (die Klimaanlage ist ausge-
schiossen). :

- Druckknopf A/C (Abb 2, Nr. 15},
Fur die Einschaltung und automat-
sche Regelung der Klimaanlage
(Heizung und Klimatisierung):
Nurchsatz und- Verteilung der Lufi

TR TR




ficamente la portata e ia distribuzic-
ne dellaria per il raggiungimento
della temperatura impostata.

- Pulsante ventilazione dinamica da
asterno {fig. 2, nr. 14},

Comande per il disingerimenta del-
I'impianto diriscaldamento e di con-
dizicnamento: la portata dellaria &
esclusivamente dinamica ma put
essere incrementaia manualmente
con il relativo comando {fig. 2, nr. 7);
lindicazione di temperatura impo-
stata sl spegne e sono inibiti i relativi
pulsanti di controlle.

- Pulsante per portella aria esterna/
ricircolo {fig.2, nr. 8).

L'ingresso di aria dall'esterno viens
esciuso azionando il pulsante: ¢io &
evidenziato dall'accensione del led
sultasto. L'impianto & completamen-
te disinserito azionando nell'ordine il
pulsante 14 e di seguito il pulsanie 8
della fig. 2.

Avviamento del motlore

Con temperature eslerne superioria
20°C (68°F), allavviamento de! mo-
tore, l'impianto riprende a funzionare
esattamente con la situazione in atto
allo spegnimento del motore: se C'e-
ra stata una scelta manuale questa
viene memorizzata.

Con temperature eslerne inferiori a
20°C (68°F) e con motore fredde, se
il sistema & predisposto per ii funzio-
namento in automatico (tasti attivi nr.
16:RISC, oppure nr. 15: A/C), inizial-
mente viene attuata una procedura

AN

entered temperature.

- Push button dynamic cutside aera-
tion (fig. 2, no. 14).

For switching off heating and air
conditioning piant: the airflow is ex-
clusively dynamical but can be in-
creased manually by the correspon-
ding control {fig. 2, no. 7). Adisplay of
the entered temperature darkens
and the corresponding control push
buttons are lacked.

- Push button for flap outside air/
circulation air (fig. 2, no. 8).

The external air inlet is exciuded
when actuating the push buttor: this
is displayed by lighting up of the LED
on the key. The plant is switched off
completely pressing in the indicated
saquence push button 14 and then
push button 8 of fig. 2.

Starting the engine

With external temperatures above
20 °C (68 °F), the plant restores,
when starting the engine, its opera-
tion at the same situation existing
wher switching off the engine: if a
manual selection had been carried
out, the laiter is stored.

With external temperatures below 20
°C (68 °F} and with cold engine, a
transition procedure with minimum
spead of the fan and distribution of
the air to the windscreen is carried
out, if the system is provided for

mwmm
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tiquement sélectionnés pour obtenir
la température choisie.

- Bouton de ventilation dynamigue
venant de I'extérieur {fig. 2, No. 14).
Pour couper le chauffage et la clima-
tisation: le, debit d'air est exclusive-
ment dynamique, mais il peut &tre
augmenté manusllement avac élé-
ment de commande correspondant
{fig. 2, No. 7).

Lindication de la température reglee
s'éteint et les boutons de réglages
correspondants sont bloqués.

- Bouton pour clapst air exterieur/
recirculation {fig. 2, No. 8).

I’entrée d’air de I'extérieur est ex-
clue lorsque le bouton est actionné:
ceci sera indiqué sur la fouche parla
DEL. Linstallation est totalement
mise hors service lorsque 'onappuie
dans fordre indiqué le bouton 14,
puis le bouton 8 de la fig. 2.

Démarrage du moteur

Lorsque les températures extérieu-
res dépassent 20°C au démarrage
du moteur, linstaliation recommen-
ce a fonclionner exactement comme
dans la situation ot elle se trouvait &
l'arrét du moteur: si une sélection
manuelle avait 16 faite, elie aura été
mémorisée.

Lorsaue les températures extérieu-
res sont inférieures a 20°C et a mo-
teur froid, une procedure de transi-
tion faisant tourner au minimum le
ventilateur et diffusant "air sur le
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warden automatisch gewahlt, umdie
eingegeb. Temperatur zu erreichen.
- Druckknopt dyramische AuBenbe-
[Gftung {(Abb. 2, Nr. 14).

Fir die Abschaltung der Heizung
und der Klimaanlage: der Luftdurch-
satz ist ausschlieRlich dynamisch,
kann aber manusll mit dem entspre-
chenden Bedienglement (Abb. 2, Nr.

7) erhéhi werden. Die Angabe der
emgegenpmn Temperatur erlischt,

und di¢ entsprechenden Regel-
druckknépfe sind blockiert. '

- Druckknopf fir Kiappe AuBenlutt/
Umwalzluft (Abb. 2, Ng. 8).

Der Lufteintritt von auBen wird bei
Betatigung des Druckknopfes aus-
geschlossen: dies wird durch Auf-
leuchten der LED auf der Taste an-
gezeigt. Die Anlage wird vollstindig
abgeschaltet, wenn man in der an-
gegebenen Reihenfolge den Druck-
knopf 14 und dann den Druckknopf
8, Abb. 2, drickt. .

Anlassen des Motors

Bei AuBentemperaturen Uber 20 °C
nimmt die Anlage bei Anlassen des
Motors ihren Betrieb genau flr die
Situation wieder auf, wia sie bei
Abschalten des Motors bestand:
wenn aine manuelle Wahl vorge-
nommen worden war, wird diese
gespeichert.

Bei AuBentemperaturen unter 20°C
und bei kaltem Motor wird zuerst,
wenn das System filr den automati-
schen Betrieb vorgesehen ist (aktive
Tasten Nr. 16: RISC oder Nr. 15: A/




it sistema & predisposto per il funzio-
namentoin autornatico (tasti attivi nr.
18: RISC, oppure nr. 15: A/C), inizial-
mente viene attuata una procedura

transitoria in cui la velocitd delia
ventola € minima e |a distribuzione
dell'aria & verso il parabrezza, per
evitare che una guantita eccessiva di
aria fredda venga inviata in abitaco-
lo.

Altermine di tale procedura Il siste-
ma riprende a funzionare con la si-
tuazione impastata allo spegnimen-
io del motore.

Durante guesto primo periodo & co-
munque possibile qualsiasi interven-
to manuale.

Diagnesi deli’impianto

La centralina elettronica esegue
controlli periodici su slcuni compo-
nenti del sistema.

Qualora venga rilevata una anoma-
lia su uno di essi, viene visualizzato
sul display della temperatura impo-
stataun codice errore (da E1 aEB) e
vierie attuata la procedura per un
funzionamento di-emergenza.

Cid consente al sistema di funziona-
re con prestazioni inferiorl, nono-
stante il componente sia in avaria.

3e compare un codice errare & ne-
cessario rivolgersi ad un Servizic
Autorizzato.
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transition procadure with minimum
speed of the fan and distribution of
the air to the windscreen is carried
out, i the system is provided for
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automatic cperation (active keys no.
16: RISC ar no. 15: A/C) in order
aveid that too much cold air eniers
the passenger compartment.
After'having completad this procedu-
re, the system starts to work again for
those conditions as existing when
switching off the engine.

During this first period of time, howe-
ver, also manual interventions are
possibie.

Diagnostics of the plant

The electronic contrel carries out on
some components of the system
periodical checkings,

if irregularities are verified on these
components, in the field of the ente-
red tamperature an error code (from
E1to F8)is entered and the procedu-
re for an emargency operation is
enabled.

Thus the system can work with redu-
ced performance also if any compo-
nent is defective. If an error code
appears, it is necessary to get in
touch with an authorized service
workshop.
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res sont inférisures a 20°C et & mo-
teur froid, une procédure de transi-
tion faisant tourner au minimum e
ventilateur et diffusant I'air sur le

oot [}
B LE} T
pare-brise sera d'abord effectués s
le systéeme est prévu pour le service
automatigue (touches actives No.
16: RISC ouNo. 15: A/C), et ce, pour
éviter qu'une trop grande guantité
d'air froid n'entre dans I'habitacle.
Aprés achévement de cette pracé-
dure, le systéme recommence 3
fonctionner comme il était reglé
avant l'arrét du moteur.
Pendant cette pramigre péricde, il
est gquand méme possible d'interve-
nir manuellement.

Diagnostique de Finstaliation

La centrale élecironigue de com-
mande offectue des contrdles régu-
iers sur certains composants du
sysiema.

Si des anormalies sont constatées
SuUr ces composants, un code erreur
{de E1 & EB) sera indigué dans la
zone de la température réglée et ia
procédure pour un fonctionnement
de secours sera activée.

Le systéme consent ainsi 4 travailler
aplus faible pulssance, méme siune
piéce est défectususe. Si un code
erreur apparaft, il est nécessaire de
s'adresser aun service de réparation
autorisé. :
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und be» kdltem Molor Wl{d zuerst
wenn das System fir den automati-
schan Betrieb vorgesehenist (aktive
Tasten Nr. 16: RISC oder Nr. 15: A/
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C) eine Ubergangsprozedur mit
Mindestdrehzahi des Gebldses und
Verteilung der Luft zur Windschutz-
scheibe durchgefiihrt, um zu vermei-
den, daB eine zu groBe Kaitluftmen-
ge in den Fahrgastraum eintritl,
Nach AbschluB dieser Prozedur
nimmtdas System seinen Betrieb fr
die Verhalinisse wieder auf, wie sie
bel Abschaiten des Motors bestan-
den. Wahrend dieses ersten Zsit-
raums sind aber auch manuelle Ein-
griffe méglich.

Diagnose der Anlage

Die elektronische Steuerung fihri an
einigen Komponenten des Systems
regelmafige Kontrollsn durch.

Wird an diesen Komponenten eine
UnregeimaBigkeit festgesiellt, wird
in dem Feld der singegebenen
Temperatur ein Fehiercode (von 1
bis £28) eingegeben und das Verfah-
ren tlr einen Notbetrieh aktiviert.
Damit kann das System mit geringe-
rer Leistung arbeiten, auch wenn ein
Teil defekt ist. Wenn ein Fehlercode
erscheint, Jst es notwendig, sich an
sine autcm ierte Servicowerkstatt zu
wenden. '
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IMPiANTO ELETTRICO
ELECTRICAL SYSTEM

INSTALLATION ELECTRIQUE

ELEKTRISCHE ANLAGE |

Bati principali ococceveivveeieen L2
Circuiti comandati
dalia chiave

Batteria ....ccuoueean

flluminazione ..

Orientamento prmettorl ........... L5
Projettor oo reresnnsasranenn L7
- Spstituzione lampada ............ L7
- Luci posterior .. L10

Dispositivo di emergenza
sollevamento fari
8 SCOMPATSA .evverrensrinrreerees L11
Lampade e SPig .ovecreereveeeineens

Centralina elettrica ....ccccvevveeeee L14

Specification .....ocveeeiieevne L2
Key-operated circuits ..o L2
Battery .o e L2
“Headlamps ........ S, .5
Headlamp ad]ustment errrrniren L5
[T+ 11 £ S L7
- changing bulbs .ccoeeeceeecen LT
- 1edr Bghis e ame e L10
Emergency device for raising
retractable headlamps ......... L1
Lights and warning lights...... L12

Fuses and relays .......ccceuverns Li14

Caractéristiques principales ...L2
Circuits commandés
parlaclé ...,
Batterie ..o e crerniienes
Eclairage extérieur ........ccoeeeu....
Réglage des phares ....
Projecteurs .. e
- Flemplacement Iampe
Projecteur ......cmvverenien L7
- Feux arriére .......cvveeeeecennan L10
Dispositif de secours pour
soulévement des phares
escamotables ........cccveeeeeee
Lampes et témoins ...

Boitier fusibles et refais.........

Allgemeine Daten ...c.cceeevnnn... L2
Durch den Schlilssel ge-

steuerte Kreise .....ceeeeennenn L2
Batterie .. ST 1.
Beleuchtung e L5
Einstellung der Schemwerfer L5
Scheinwerfer......covecerenveecnnen, .7
Austausch der Scheinwerfer-

lampen ..o,
Hintere Beleuchtung ..............
Notvarrichtung flr

Aus- und Einfahren

der Scheinwerfer .................. L1
Lampen e L13
Sicherungen und Fern-

(=10 1 F=1 -1 O Lia




DATI PRINCIPALI SPECIFICATION CARACTERISTIQUES ALLGEMEINE DATERN .

) PRINCIPALES T
Tensione ... 12V VOHAGE oo 12V Tension ... 12V Spaniiunyg ....... teever e 12V
Batteria........... 12V - 66Ah - 300A  Battery ............ 12V - 66Ah-300A  Batterie........... 12V - 66Ah - 300A  Baiterie ... 12V - 66Ah - 300A
........................ 12V - 70Ah - 380A cermrnrsneenraneennnees 12V = TOADK - 380A werrrerernenenneneennees 12V - TOAD - 3804 e 12V - TOAR 380A
Alternatore........oo..... G.M. 105 A  Alternalor............. G.M. 105 A  Alternateur ... G.M. 105 A Lichtmaschine..........G.M. 105 A
Motorino avviamento ....... Bosch  Starter motor .........ccceeo.... Bosch  Démarreur...........occcu..... BOSCh  ARIZSSEr oo ...Bosch
CIRCUITI COMANDATI DALLA CIRCUITS OPERATED BY THE CIRCUITS COMMANDES PAR LA DURCH DER:SCHLUSSEL GE-
CHIAVE KEY CLE STEUERTE KREISE
- Avviamento - Starting - Circuit du démarreur - Anlassen
- Cireuito di ricarica - Charging circuit - Circuit de charge - Ladekreis

- Tergicristailo e lavacristallo

- Luci esterne

- Luci di arresto

- Luci di direzicne

- Accensions

- Iniezicne

- Luci retromarcia

- Pompe elettriche carburante

- Impianio climatizzazione

- Strumenti {escluso orologio) -

- Motori per ventilator raffredda-
mento radiatori acqua e olio

- Motorini alzacristalli

- Lunotto fermico e sbrinamento
spacchi retrovisori

- Impianto ABS

- Specchi retrovisori esterni

- Apertura vano tappo carburante

BATTERIA

La vettura pud essere equipaggiata
con batteria AC-DELCO 12V-66Ah-
3C0A (senza manutenzione) o in al-

- Windscreen wiper and washer

- External lights

- Stop lights

- Indiicator lamps

- Ignition

- Injection

- Reversing lights

- Hectric fuel pumps

- Air conditioning

- Instruments (clock excluded)

- Motors for fan water and cil radiator

- Window winder motors
- Heated rear window and mirror

defrosting
- ABS system
- External rear view mirrors
- Filler cap opening

BATTERY

The car can be fitted with an AGC-
DELCO 12V-56Ah-300A battery {no
maintenance) or a FIAMM 12V-70
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- Essuie-glace el lave-glace

- Eclairage extérisur

- Feu stop

- Clignotants

- Allumage

- Injection

- Feu de recul

- Pompe électrique de carburant

- Climatisation

- Instruments {sauf montre)

- Moteurs pour ventitateurs du
radiateur & eau et a huile

- Moteurs leve-glace

- Lunetie dégivrable et dégivrage
rétroviseurs extérieurs

- Systeme ABS

- Retroviseurs extérisurs

- Quverture du bouchon de réservoir

BATTERIE

La volture peut &tre éguipée d'une
batterie AC-DELCO 12V-68Ah-
300A (sans entretien) ou d’'une bat-

~ - Scheibenwischer und SChaébﬂi%

waschanlage

- AuBenbeleuchtung

- Bremsleuchten

- Richtungsblinker

- Zindung

- Einspritzung

- Rickfahrscheinwerfer

- Elektrische Kraftstoffpumpen

- Klimaanlage

- Instrumenie (ausschlieBlich Uhr)

- Motoren fUr Kihlgeblédse des
Wasser- und Olkiihlers

- Fansterhebermotoran

- Heizbare Heckscheibe und
Enteisung AuBenspiegel

- ABS-Anlage

- AuBenrlckspiegel

- Offnung TankverschluB

BATTERIE

Das Fahrzeug kanh mit einer Batta-
rie AC-DELCC 12V-66Ah-3C0A
(wartungsfrel} oder alternativ mit




SATTERIA

La vettura pud essere equipaggiata
con batteria AC-DELCO 12V-66Ah-
300A (senza manutenzicnel o in al-

HATTERY

The cer can be fitled with an AC-
DFELCO 12V-66Ah-300A battery (no
maintenance) or a FIAMM 12V-70

ternativa cen batteria FIAMM 12V-
70 Ah-380A (a manutenzione ridot-
ta).

Manutenzione

- Verfficare che i terminali ed i mor-
sefti siano accuratamente puliti e
ben fissati.

- Controllare visivamente I'involucro
esterno per individuare eventuall
fessurazioni.

Batteria senza manutenzione

Controliare occasionalmente e co-
miungus in ease di difficolta di avvia-
menio, l'apposito indicatore oftico
sulla batteria stessa; Esso € unidro-
metro che fornisce una diagnosi non
vincolante ma indicativa suilo stato

Ah-380A battery {low maintenance).

Maintenance

- checkthatthe terminals and clamps
are clean and securely tightened.

- inspect the housing for any cracks.

No-maintenance battery

Check the indicator on the battery at
regular intervals and whenever you
have difficulty starting.

This device is an hydromaier which
gives a general idea of the condition
ofthe battery. hshould notbe usedto

BATTERIE

La voiture peut étre équipée d'uns
batterie AC-DELCO 12V-66Ah-
300A (sans entretien) ou d’'une bat-

fm*m”g*"gj

1+) Posizione batleria nel vano motore
A -Prolezicne; B - Staccabatieria

1) Batlery housing in the engine compart-
ment
A - Battery cover; B - Battery switch

terie FIAMM 12V-70 Ah-380A (a
entretien réduit).

Entretien

- Vérifier que les bornes sont sol-
gneusement nettoyées et bien
fixées.

- Contréler visuellement "extérieur
pour repérer d'éventuelles fissu-
res.

Batterie sans entretien

Contrdler de temps en temps et en
cas de difficultés de démarrage,
lindicateur optique sur la batterie.
C'est un hydrométre qui fournit un
diagnostic non définitif mais per-
mettant d'évaluer 'état général de

mw\f@

BATTERIE

Das Fahrzeug kann mit einer Batie-
rie AC-DELCO 12V-66AKh-300A
{(wartungsfrei) oder alternativ. mit

m

1) Dispesition delaballerie dans le compar-
timent moteur
A - Capuchon; B - Coupe-batterie

1) Lage der Batierie im vorderen Motorraum
A -Abatterieabdeckung; B - Stromhauptschal-
ter

einer Batterie FIAMM 12 V-70Ah-
380A {mit reduzierter Wartung) aus-
geristet werden.

W”artung

- Ubarpriifen, dafd die Kabeischuhe
und Klemmen sauber und gut bafe-
stigt sind. S
- AuBerlich die Umhiillung kontrolhe
ren, um evil. RiBbildungen fasizu-
stellen.

Wartungsfreiz Batierie
Gelegantlich, auteden Fallbei Start-
schwierigkeiten den Batierieladezu-
stand Gherprifen. Er wird durch ein
Hydrometer angezeigt, das kaine
exakie Diagnose Uber den allgemei-
nen Ba‘t_teri@zustand liefert, abar als

nNE A w
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il normale funzionamento l'indicato-
re oltico put essere nelle seguenti
condizioni:

1) Colore verde visibile {anche solo
parzialmente) indica batteria pronta.
QOccasionalmente il colore verde pud
rimanere anche dopo prolungat! av-
viamenti tali da scaricare la batteria
al purio da richiedere una carica.

2) Colore nero, senza parvenza di
varde, se assieme a guesta indica-
zione, vi sono anche difficoltd di
avviamento, occorre far controllare
la batteria da un Servizio Autorizza-
to. Verificare anche f{l sistema di
carica della vettura.

3) Colore gialio, raramente I'indica-
tore diverta giallo; se cid avviene
non caricare, nen provare, ne inter-
venire con unabatteria ausiliaria, ma
controflare il sistema di carica della
vettura. Se esso & efficiente e se sf
dovessero ripetere difficolta di avvia-
menio occorre sostituire la batteria.

Batteria a manutenzione ridotta

- Controilare visivamente ['involucro
esterno per individuare eventuali
fessurazion!

- Controflare saltuariamente il livello
dell’'elettrolite. In condizieni normali
deve essere compreso fra i livelii
Min. e Max.; se risulta al di sotto del
limite minimo, ripristinario togliendo
la protezione { A ) e aggiungendo
acqua distillata

tor can be as follows:

1) Green colour (even partial) indi-
cates batiery ready. The green co-
lour may remain after repeated star-
ting attempts which necessitate bat-
tery recharging.

2) Black colour, no gresen. If this si-
tuation arises together with starting
difficulties have the battery checked
by an Authorised Agent. Also check
the vehicle charging system.

3} Yeliow. This should hardly ever
happen. If it does, do not recharge
the battery or try to connect an auxi-
liary batiery but do check the char-
ging system. If the system is scund
butitis still difficult to start the engine
change the battery.

Low-maintenance battery
- inspect the casing for any cracks.

- check the elaectrolyte at regular in-
tervals. Under normal circumstan-
ces, it should be between the max
and min levels. If below the min. level
remove guard {A) and top up with
distilled water.

En fonctionnement nermal, I'indi-
cateur optique peut présenter les
couleurs suivantes :

1) Couleur verte visible {(méme pa-
riellement} indique que [abatterie est
chargée. ‘

2) Couleur noir, si cette indication
est accompagnée de difficultés de
démarrage, il faut faire contréler la
batterie par un Service autorise,
Verifier aussi le systéme de charge
de la voiture.

3) Couler jaune, Pindicateur atteint
rarement la coleur jaune, si cela se
produit ne pas “tester” ni charger la
batterie avec une batterie auxiliaire,
mais vérifier le systéme de charge,
de la voiture.

51 le systeme fonctionne et que, et
les difficultées de démarrage persi-
stent, i faut remplacer la batterie.

Entretien

- contréler visuellement gue le bac
extérieur ne comporte pas de f8lures
- contréler régulierement le niveau
de I'électrolyte. En ccnditions nor-
males, il deit toujours étre compris
entre les repéres Min et Max : s'il se
situeen-dessous du Minimum faire
l'appoint en ajoutant de 'eau distiltée
aprés avoeir enlevé le capuchon A.

die Batterie in Ordnung ist odar nicht.
Im normalen Betrehkann die opti-
sche Anzeige folgende Zustinde
aufweigerss 10

1) Griiner Bereich sichtbar {wenn
auch nur teilweise), zeigt an, dafB die
Batterig.:funktionsbereit ist. Gele-
gentlich kann die griine Anzeige
auch nach langerem Slarien weiter-
leuchte, d.h. Batterie ist erschopft
und mufl wieder aufgeladen werden.
2) Schwarze Anzeige ohne Grin-
anteil. Wenn zusatzlich Startschwie-
rigkeiten auftreten, muB die Batterie
durch die Warksiatt (iberprift wer-
den. Auch das Ladesystem Oberpri-
fen.

3) Gelber Bereich, die Anzeige wird
selten gelb. Kommt dies ver, nicht
varsuchen, die Baiterie zu laden
oder Hilfsbaiterie anzuschlieBen,
sondern Ladesystem Kkontrollieren.
Wenn in Ordnung und die Schwierig-
keften sich wiederholen, muf3 die
Batterie ausgetauscht werden.

Batterie mit reduzierter Wartung

- Die Ummantelung auf Risse kon-
trollieren.

- In unregeiméBigen Absténden den
Sdurestand Gberprifen. Unter nor-
malen Bedingungen muB er zwi-
schen Min.- und Max.-Markierung
liegen. Wenn er unter der Min.-Mar-
kierung liegt, den "Batteriefilissig-
keitsstand durch Hinzuflllen von
destilliertem Wasser und Entfernung
des Schutzes A erhbhen.




deve essere compreso fra i iivelli
Min. e Max.; se risulta al di sotto del
limite minima, ripristinarle togliendo
la protezione { A ) e aggiungendo
acqua distitiata

ST T2V, HLUS Y LIS 1. ISy ez
remove guard (A) and top up with
dislilled water.

entre ies repéres Min et Max : s'il se
situeen-dessous du Minimum faire
l'appoint en ajoutant de I'eau distillée
aprés avolr enlevé le capuchon A,

llegeu, VVETI 21 UNite! Jdet Vi - vidl -
kierung liegt, den Batterieflissig-
keitsstand durch Hinzutlilen von
destiliertem Wasser und Entfernung
des Schutzes A erhdhen.

FRIE TR RO ENEY NN E TR
lﬂ-—wm‘]w‘w-—n--m—‘-———-m--—-a--——nn-—— —————————— [ARDUE, e - — !

R T T T R TR TR TR TR R

Nota: il cavo di massa della batte-
ria pud essere interroito scolle-
gando il connettore B posto nel
vano motore.

Si raccomanda di scollegare la
batteria in caso di prolungata inat-
tivita della vettura.

Nel caso in cui non si voglia scol-
legare la batteria per mantenere in
funzione alcuni servizl quali : me-
morizzazione canali autoradio,
antifurto, ecc., & indispensabile
provvedere alla ricarica della bat-
teria almeno ogni mese.

Nel caso in cui si tenga la vettura
ferma per. un periodo di tempo
prolungato con la batteria scolle-
gata, & necessario provvederealla
ricarica delia batteria almeno ogni
quattro mesi.

ILLUMINAZIONE
Orientemento proiettori

E' consigliabile fare eseguire questa
operazione da una stazione di Servi-
zio Ferrari.

Qual'ora l'utenie desiderasse ese-
guirla personalmente, diamo qui di
seguito le norme da seguire:

i - Porre la vettura scarica, con

preumatici alle pressiani prescritte,
a1 terreno piano di fronte ad uno

Attention: The battery earth lead
can be interrupted by disconnec-
ting the switch B in the engine
compartment.

it is recommended to disconnect
the battery, if the car is to be put
out of use for longer periods of
time.

If one does not wish to disconnect
the batiery in order to maintain
certain functions such as the sto-
rage of the car radio stations, anti-
theft devices etc. one has to char-
ge the battery without fail at least
once a month.

If the vehicle is not used with the
baitery disconnected for alonger
period of time, the battery has to
be charged at least once every 4
months.

HEADLAMPS

Adjusting the headlamps

You are advised to have this opera-
tion carried out by a Ferrari Agent,

If you decide te carry it out yourself
proceed as follows:

1 - Position the car, unladen with tires
inflaied to the correct pressures, on
ievel ground facing & white screen in

Nota : La masse de la batterie peut
8tre coupée en déconnectant le
connecteur B situé dans le com-
partiment moteur.

Il est conseillé de débrancher la
batterie lorsque le véhicule n'est
nas utilisé pendant période pro-
longée.

Si I'on désire pas débrancher la
hatterie, ceci, afin de maintenir
certaines fonctions teiles que ia
mémaorisation des stations de
lauto-radio, l'anti-vol etc.., Ia
batterie doit alors &tre rechargée
au moins une fois par mois.

Si e véhicule n'est pas utilisé
pendant une longue période tout
en gardani la batterie debran-
chée, il faudra recharger cetie
batterie au moins tous les quatre
maois.

SYSTEME D’ECLAIRAGE
Réglage des phares

Il est conseillé de faire effectuer coette
opération par une Station-Service
Farrari.

Dans le cas ol le Client désirait I'ef-
fectuer lui-méme, voici Ies régles a
suivre:

1 - Placer la voiture vgde avec ses

pneus correctement gonflés, surune
surface plane, devant un eécram

Bemerkung: Das Massekabel dery
Batterie kann unterbrochen wer-
den, indem man den Stecker B im
Motorraum abklemmt.

Es wird empiohlen, die Baiterie
bei langerem Fahrzeugstillstand
abzuklemmen.

Wen man die Batterie nicht ab-
klemmen will, um einige Dienste
wie Speicherung Autoradiosen-
der, Diebstahlsverriegelung etc.
funktionsféhig zu erhalten, muB
die Batterie auf jeden Fall minde-
stens ainmal im Monat aufgeladen
werden.

Wird das Fahrzeug flr einen lan-
geren Zeitraum wmit der abge-
kiemmten Batterie nicht benutzi,
mub die Batterie mindestens alle
vier Monate aufgeladen werden.

BELEUCHTUNG .
Einstellung der Scheinwér‘fzér‘:.

Eswird empfohlen, die Scheinwerfer
in einer Ferrari-Werkstatt einstellen
ZU iassen. 2

Wenn der Banutzer dias. personhch
durchflihren méchte, geben-wir hier-
far nacnstehend einige Hinweise:

1 - Das unbeladene Fahrzeug mit
Reifen, die den vorgeschriebenen
Druck haben, auf einer ebenen Fla-




2 - Tracciate sullo schermo 2 crocet-
te corrispondenti ai centri dei proiet-
tori anabbaglianti.

3 - Arretrare [a vettura di 10 metri e
proiettare le luci anabbaglianti
{proiettori esterni}; | punti di riferi-
mento P1-P1 del fascio luminoso
deveno trovarsi al disotto delle cro-
cette corrispondenti al centro dei
proietteri di 1/10 della distanza fra il
suolo e le crocette stesse.

Per 'eventuale regolazione del fa-
scio luminoseo agire sulle viti A ¢ B
(figura 6 pag. L9).

Nota: [ valori riportat! si riferiscono
alle norme vigentiin ltalia. Per gli altri
paasiattenersi alla fegislazione loca-
le.

centre peints of the dipped beams on
the screen,

3) Reverse the car 10 metres (66 ft)
and switch on the dipped beams.
The beam reference points P1-P2
should be below the centre points by
at least 1/10 of the centre point
heignt above ground

The alignment can be adjusted hy
turning the screws A and B, Fig. 6
(page L9).

Note: the above specification com-
plies with ltaiian regulations. Check
iocal requirements for adjusting spe-
cifications.

Fig. 2 - Orientamento proletiori

Fig. 2~ Aiming the headlights

Fig. 2 - Réglage des phares

Abb. 2 - Einstellung der Scheinwertfer

2 - Tracer sur cet écran deux croix
correspondant au centres des feux
de croisemeant.

3 - Reculer la voiture de 10 métres et
allumer les phares en position feu de
croisement; les repéres P1-P1 du
faisceau lumineux devront se trou-
ver au-dessous des croix correspon-
dant au centre des phares d'un dixié-
me (1/10) de la distance qui sépare
ies croix mémes du sol.

Opérer I'éventuel réglage de hauteur
par ies vis A et B (page L9, Fig. 6).

Note : Les valeurs données se rap-
portent aux normes en vigueur en
ltalie. Chaque pays & évidemment
S@S propres normes.
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2 - Auf dem Schirm oder der Wand
den Brennpunkt der Abblendschein-
werfer mit zwei Kreuzen markieren.

3 - Das Fahrzeug 10 m zurlckfahren
und das Abblendlicht einschalten.
Die Bezugspunkte P1-P1 des Licht-
kegels missen sich 1/10 des Ab-
stands zwischen dem Boden und
den Kreuzen unter dem Brennpunkt
der Scheinwerfer befinden.

Far die evil. Einsteliung des Lichtke-
gels an den Schrauben A und B dre-
hen (Abb. 6, Seite L9).

Bemerkung: Die angegebenen
Werte beziehen sich auf die in Htalien
geltenden Vorschriften. Fir andere
Lander sind die drilichen Vorschrif-
ten einzuhalten.
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LIGHTS

Sostituzione lampada proiettori Changing headlamp bulb
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SEes propres normes.
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PROJECTEURS

Fig. 3 - Luci anteriori

A - Proisitore fendinebbia; B - Fanale anteriore
di direzicne; C - Fanale anabbagliante; D -
Fanale abbagliants; £ - Indicatore laterafe di
direzione, F - Fanale anteriore di posizione; G
- Fanale per lampeggio diurno.

Fig. 3+ Eclairage AV
A - Phares anti-brouillard; B - Feux de directlon
AV; C - Feux de crolsernent; D - Feux de route;

E - Clignotant latéral; ¥ - Feux de position AV;
G - Feu appel de phares.

Remplacement lampe projecteur

mmm
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Lander sind die érlichen Vorschrii-
ten einzuhalten.
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SCHEINWERFER

Fig. 3 - Front lights

A - Front fog lamp; B - Front direction indicator
fight; C - Main beam headlamp; D - Dipped
beamheadlamp ; E - Lateral direction indicator;
F-Front parking light; G - Daytime flasher light.

Abb. 3 - Vordere Beleuchtung

A - Nebelscheinwerfer; B - Richtungsblinker
vorn; G- Abilendlicht; D- Fernlicht: E - Seltliche
Richtungsanzeige; F - Standlicht vorn; G -
Lichthups.

Austausch der Scheinwerfertam-
pen




Per sostituire una fampada dai
proietiori procedere nel modo se-
guente: ‘

- Togliere la paratia di protezione
svitande fe viti A, )
- Rimuovere if proiettore dai perni di
fissaggio B;

- Svitare it coperchioin plastica C per
accedere al porta-lampada, quindi
sostituire la lampada.

Sostituzione lampada fanale di
posizione, direzione e lampeggio

To replace a headlamp bulb proceed
as follows:

- remove guard by unscrewing the
screw A;

- take off the headlamp from pins B;
- unscrew the plastic cover Cin order
to obtain access to the bulb holder,
then replace the buib.

Replacement of bulbs for parking
lights, direction Indicators and
flasher light

Four remplacer une ampoule de
projecteur, procéder de la maniére
suivante: '
- Retirer la paroi protectrice aprés
avolr enfevé la vis A;

- Retirer le projecteur de la goupille
de fixation B;

- Retirer le cache en plastique € pour
acceder au porte-ampoule, puis
remplacer 'ampoule.

Remplacement de 'ampoule pour
les feux de position, les cligno-
tanis et 'appel de phares.

Zum Austausch einer Scheinwerfer-
tampe wie folgt vorgehidn:

- Die Schutiwand Trach’ Entfernung
der Schraube A abnehmen;

- Den Scheinwerfer von den Haite-
stiften B abziehen;

- Den Plastikdeckel C entfernen, um
Zugang zum Lampensockel zu ha-
ben, darn die Lampe austauschen.

Austausch von Lampen fiir Stand-
licht, Richtungsanzeige und
Lichthupe

Fig. 5 - Sostituzione lampada fanale di
posizione, direzione e lampeggio

Per accedere alle lampade del fana-
le anteriore di posizione, direzione e
lampeggio procedere nel modo se-
guente:

- Rimuovere la staffadi protezione B;

Fig. 5 « Replacement of bulb for parking
light, direction indicator and flasher tight

I order to obtain access to the bulbs
of front parking lights, direction indi-
cators and flasher fights, proceed as
follows;

- remove the protective st[gap B;

Fig. 5 - Changement de I'ampoule des feux
de position, dés clignotants et de 'appel de
phares.

Pour accéder aux ampoules des
feux de position AV, des clignotants
etdes feux d'appel de phares, procé-
der de la maniére suivante:

- Ratirer la bride de protection B;

Abb.5- Austaus;:;h Lampe Standlicht, Rich-
fungsanzeige und Lichthupe

Um zu den Lampen Standlicht vorn,
Richtungsanzeige * und Lichthupe
Zugang zu haben, ist wie folgt vorzu-
gehen:

- Den Schutzbigel B;



i®Anenare al posizione, direzione e
fampeggio procedere nel modo se-
glente:

-Rimuovere ia staffa diprotezione B;
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- Togliere le viti C e ruotare verso
l'esternc della vettura il gruppo otti-
co;

- Togliere il portalampada deila lam-
pada da sostituire e proceders alla
sostituzione.

Nota: Per regolare l'orientamento
dei proiettori fendinebbia agire sulle
viti A {fig. 5).

LI |

of front parking lights, direclion indi-
cators and flasher lights, proceed as
follows:

- remove the protective strap B;
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- remove the screws C and turn the
headlamp insert to the outside;

- remove the lampholder of the bulo
to be replaced and provide for the
replacemant.

MNote: Turn the screws A for adju-
sting the fog lamps {fig. 5).

-
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Nota: Maneggiando lampade alo-
gene porre cura a non toccarne il
bulbo con fe mani; nel casc cic av-
vanisse pulire il bulbo stasso con

Note: When handling halogen
tamps, avoid touching the bulb. ifthis
happens clean the bufb with alcchol.

feux de position AV, des clignotants
etdes feux d'appel de phares, procé-
der de la maniere suivante:

- Retirer la biide de protection B;
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- Retirer Ies vis C et faire tourner vers
Fextérieur 'insert du projecteur;

- Retirer le perte-ampoule de Fam-
poule & échanger et procéder au
changement.

Note: Pour régler I'crientation des
phargs anti-brouillard, agir sur les vis

A {fig. 5).

Fig. § - Viti di orientamento

A - Vite per 1a regolazione del fascio lumino-
s0 in senso orlzzontale; B - Viti per la regola-
zione del fascio luminoso in senso verticale

Fig.6 - Yis de réglage orientation

A - vis de réglage du faisceau dans le sens
horizontal; B - vis pour le réglage du faisceau
dans le sens vertical.

Note: En manipulant des ampoules
& halogénes, veiller & ne pas toucher
la lampe avec les mains; en cas de
contact. nettover la lampe avec un

i)
i)

Fiichtungsanzmge und Lwchthupe
Zugang zu haben, istwie folgt vorzu-
gehen:

- Den Schutzbiigel B;

T O m i)
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- Die Schrauben C entfernen und
den Scheinwerfereinsatz nach au-
Ben drehen;

- Den Lampensccksl der auszutau-
schenden Birne entfernen und den
Austausch vornehmen.

Bemerkung: Fir die Einstellung der
Nebelscheinwearfer an den Schrau-
ben A drehen (Abb. 5).

Fig. 6- Adjusting screws
A - Serew for adjusting horizantal beam; B -
Screws for adjusting vertical beam

Abty G - Einstellschrauben

A - Schraube fir die Einsteflung des Lichtke-
gels in horizontaler Richtung; B - Schrauben
for die Einstellung des L|rhtkege\s in vertika-
ler Richtung.

Bemerkung: Fihrt man Arbeiten an
den Halogenlampen durch, ist da-
rauf zu achién, dak man die Birne

nicht mit den Handen beriihrt. sonst




Rear lights

Removal of bulb

Feux arriére

4) Changing headlamp buib

Fig. 7 - Luci posteriori

A - Fanale.iliuminazione targa; B - Catadio-
tro; G - Fanale luci posizione; D - Fanale luci
di direzipne; E - Fanale lucl retromarcia; F -
Fanale liicl ratronebbia; G - Fanale luel stop;
H - Fanale luci di posizione e parcheggio.

Fig. 7 -‘Eclairage arriére

A - Eclairage de plague d’immatriculatien; B
- Catadioptre; G - Foux de position; D - Clig-
notants; E - Feux de recul; F - Feux anti-
brouillard AR; G - Feux stop; H - Feux de
position et d'arrét.

Démontage de 'ampoule
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Hintere Beleuchtung

Fig. 7 - Rear lighis

A - Ligense plate light; B - Reflector; C -
Parking lights; [ - Direction indicator lights;
E - Reversing lights; F - Rear fog light; G -
Stop light; H - Parking Tight.

Abb. 7 - Hintere Beleuchiung

A - Kennzeichenbeleuchtung; B - Rickstrah-
ler; G - Standlicht; D - Richtungsblinker; E -
Ruckfahrschelnwerfer; F - NebelschluB-
leuchte; G - Bremsleuchte; M - Standiicht und
Parkleuchte.

Ausbau von Lampen

Fig. 8 - Smontaggio luci posteriori
Fig. 8 - Removal of reat lights
Fig. 8 - Deépose des feux arriére

Abb. 8 - Ausbau der hinferen Beleuchtung
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Fig. B - Removal of rear lights

Fig. 8 - Dépose des feux arriére

Abb. 8 - Ausbau der hinteren Beleuchiung
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Per accedere al portalampade dej
fanali posteriori, allentare le viti A e
rimuovere |a paratia di protezione B,
quindi estrarre il portalampada (C)
dellz lampada da sostituire

To obtain access to the rear lightbulb
holders, loosen the screws A and
remove the guard B, then remove
the lamp holder € of the bulb.
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Fig. ¢
Abb. 9

Pour accéder aux porte-ampoules
de de feux AR, dévisser les vis A ot
retirer la paroi protectrice B, retirer
ensufle le porte-ampoule C de
"ampoule & échanger.

Rispositivo df emergenza per sol-
levamento e scomparsa fari

in casc di mancato funzionamento
de! dispositivo elettrico alzafari agire
come segue:

- Staccare le spine dei moterini alza-
tari.

- Agire sul pomello A (fig.9) facendolo
ruotare fino ad oftenere ia compleia
apertura

Um Zugang zu den Lampensockeln
der hinteren Leuchten zu haben,
die Schrauben A I&sen und die
Schutz-trennwand B enifernt, dann
den Lampensockel C der auszutau-
schenden Birne abziehen.

Emergency device for raising recirac-
tabie headlights

If the electric headlight raisirg device
fails, proceed as fallows:

- disconnect the headlight raising motor
rods.

- turn knob A (Fig.9) until headlights are
fully raised.

Dispositif de secours pour soulé-
vement et effacement des projec-
teurs escamotables

En cas de nor fonctionnement de la
commande électrique du dispositif,
procéder de la manidre suivante :

- déconnecter jes cosses du moteur
des leve-phares

- agir sur le bouton A (Fig.8) en le
tourngr jusqu’a cbtenir l'ouverture
totale des projectsurs

Notvorrichtung flir Aus- und Ein-
‘fahren der Scheinwerfer

Wenn die elekirische Scheinwerfer-
aus- und -einfahrvorrichtung nicht
funkticniert, ist wie folgt vorzugehen:
- die Stecker der Scheinwerferaus-
und -efnfahrmotoren entfernen;

- auf die Knopfe A (Abb.8) driicken
und sie drehen, bis die Scheinwerfer
voll ausgefahren sind.




LIGHTS

shrinamento specchi estsrni inseriti - spia "engine check”
cilindri 1/4 (non ulilizzata) - spia "engine check” cilindri 5/8

cilindri 5/8 - spia lucl di emergenza inserite.

{non utilizzata) - spia slow down citindri 1/4 - spia slow-down”

cylinder 5/8-warning light (not used) - "Slow down" cylinder
1/4 warning light - "Slow down" cyfinder 5/8 warning light -
Hazard switch lights on indicator

LAMPADE
- . Potenza Watlage
Impiego Tipe |42 v Use TYPe | av)
| Proiettort -anabbagliant! - proiettori abbaglianti - projettori | Alogena | H1-55W Dipped beam headlights - Main beam headlights - Daytime Halogen | H1-55W
lampeggio diurno flasher lights
Lugi poster'\'or[ di arresto Sferica 21w Rear stop lights Spherical 21W
Luci di direzione anteriore e posteraori luci retromarcia - luci Sferica 21W Front and rear direction indicator lights - Reversing lighis - |  Spherica! 21W
retronebbia ‘ Rear fog lights
Luci iluminazione interno vettura Tutte vetro 50 Interior lights Al light 50
Luci targhe - luci di posizione anteriore e postericre Sfarica 5W License plate lights- Parking lights Spherical oW
Numinazione cassetio portacggetti - lluminazione baule Tuholare bW Glove box light - Luggage compartment lights Tubular 5w
Indicateri laterali di direzione Tutto vetro 4W Side direction indicators All light AW
Indicatore porte aperte Tukolare 3w Door open indicator Tubular aw
lluminazione tachimetro - spla riserva benzina - spia insuffi- Speedometerhght Fuelreserve warning Ilght Low ol pres-
ciente pressione olio - spia avaria circuito alternatore - spia sure warning light - Aiternater warning light - ABS warning All fight 2
avaria impianto ABS - spia freno a mano inserito - spia luci i | Tutta vetro 2w light - Parking brake on indicator - Parking light on indicator
posizione inserite - spia luci abbaghianti inserite - spie luci di - Main beam on indicator - Direction indicator on indicator
direzione inserite - spia luci di direzicne inserite :
Qil pressure gauge light - Water thermometer light - Oil All light 1.2W
Hluminazione manemetro olio - illuminazione termometro thermometer light - Fuel level gauge light - Rev counter light
acqua - illuminazione termometro olio - lluminazione indica- | Tutto vetro ; 1,2W
tore livello carburante - illuminazione contagiri High water temperature warning light - Parking lights on
- indicator - Low brake fiuid level warning light - Rear fog light
Spia elevata femperatura acqua - spia luci di parcheggio on indicator - Front fog light on indicator - Heated rear All light 2w
inserita - spia insufficiente liveilo liquido freni - spia retroneb- window and door mirror defrosting on indicator - "Engina )
bia inseriti - spia fendinebbia inseriii - spla lunotto termico e | Tutto vetro 2w I chack" cylinder 1/4 warning light (netused) - "Engine check”

Nota: Per luci esterne impiegare esclusivamente lampade della potsnza specificata e

con appravazione ECE oppure DIN & marcale di conseguenza suilo zoccolo,

Note: Use the right wattage bulb for exterior lights. They should be =CE or DIN
approved and marked as such on the base
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[,..u' Vo T SUIRLILGT O eMergenza inserite.

Nota: Per luci esterne impiegare esclusivamente lampade della potenza specificata e

con approvazicne ECE oppure DIN e marcata di consaguen

{4

za sullo zoccolo.

Note: Use the right watlage bulb for exterlor lights. They should ba E

approved and marked as such on the base

CE or DIN

LAMPES LAMPEN
Fonclions | Type ‘l PL(';SZST)CE Verwendung Typ ‘(i‘;ft‘;;
Feux de croisemant - Feux de route - Appel de phares ‘| Halogéne | H1-55W Abblendscheinwerfer - Fernlichtscheinwerfer - Lichthupe Halogen | Hi-55w
Feux de stop AR Balion I 21 Standlicht hinten und Bremsleuchten Hugelfirmiy | 21w
Clignatant AV et AR - Feux de recul - Faux anti-brouillard AR BaHon J 21W Richtungsblinker vorn und hinten - Rickfahrscheinwerfer - Kugelfdrmig; 21w
’ ] MNebeischiuBleuchte
Eclafrage intérieur du véhicule Navetie J S . o
Fahrzeuginnenbeleuchiung Glas SW
Eclairage plaque dimmatriculation - Feux da position Ballon ’ S
Kennzeichenbefeuchtung - Standlicht vorn Kugelfirmig 5W
[Eclairage boite & gants - Eclairags cofire & bagages A tube W
Handschuhfachbeleuchtung - Kofferraumbeleuchtung Soffitten L
Clignotant latéraj aveite 4w :
Seitliche Richtungsblinker Gias aw
Indicateur porte ouverta - A tube 3w :
. . Tirdffnungsanzeige Soffitien 3w
Eclairage compteur kilométrique - Lampe témoin réserve
d'essence - Lampe témoin pression d'huile Insuffisants - Tachomeaterbeleuchtung - Benzinreservekontrolleuchte -
LLampe témoin anomalie circuit alternateyr - Lampe témafn Oldruckkontrolieuchte - Lichtmaschinenkontrolleuchte - Glas W
panne du systéme ABS - Lampe témoin frein de statiorne- Navette 2w ABS-Kontrolleuchte - Kontrolleuchte Handbremse einge- .
ment serré - Lampe témoin feux de position allumés - Larmpe legt - Standlichtkontrolleuchte - Fernlichtkontrolleuchte -
temoin feux de route allumés - Lampe témoin clignotants Fahrtrichtungskontrollauchte.
ailumés. |
leanometerbeleucmung - Wasserthermometerbeleuch- J
Eclairage manomatre de I'hulle - Eclairage thermométre de fung - O!thermometerbeleuchtung - Kraftstoffanzeigebe- Glas 1,2
Veau - Eclairage thermométre de ' huile - Eclairage indica- Navetie 1,2W leuchtung - DrehzahimesserbeIeuchtung. ‘
tion du niveau de carburant - Eclalrage comple-tours :
Wassertemperaturwarnleuchte Kontrolleuchte Park-
Lampe témoins température d'eau excessive - Lampe t&- leuchten eingeschaltet - Bremsfliissigksitskontrolleuchte -
moin feux de stationnement allumés - Lampe témoin niveau Kontrolleuchte NebelschiuBleuchte - Nebelscheinwerfer-
liquide de frein insuffisant - Lampe témoin feux ant-brouil-  kontrolleuchte - Kontrolleuchte heizbare Heckscheibe und Glas = W
tard AR allumés - Lampe témoin phares anti-brouillard aliu- Enteisung AuBenspiege! - Motorcheck-Kontralieuchte Zy- |
més - Lamps témoin dégivrage lunetie AR et dégivrage ré- Navetie 2w linder 1/4 {Nicht Verwendst) - Motorchgck-Kontrolleuchte |
roviseurs exiérieurs allumés - Lampe témoin "angine Zylinder 5/8 {Night Verwendet) - Slowdown-Kontrolleuchte I
check" cylindres 1/4 (Non utilisée) - Lampe témoin "engine Zylinder 1/4 - Slowdown-Kontrofleuchte Zylinder 5/8 - Kon- |
check” cylindres 5/8 {Non ufilisée) - Lampe témoin "Slow- trolleuchte Warnblinkanlags efngeschaltet, i

down" cylindres 1/4 - Lampe témoin feux de détresss aliu-
Ao




ELECTRICAL CONTROLS

CENTBALES ELECTRIQUES

" ELEKTRISCHE STEUERUNGEN

19/ G8

Fig. 10 - Centralina elettrica vano baule -

Fig. 16 - Electrical control in luggage com-
partment '

SCATOLA ANTERIORE VANO BAULE

FUSIBILI ‘
1 - At0: Proleltore abbagliante destro
2 - A10: Proiettors abbagliante sinistro e rispetti-

v indicatore oitico.
- A7 5 - Motoring comando proiettore sinistro.
- A7.5 :Molorino comando proiettore destro.
- A0 : Proiellore lampéggio deslo.
- A10: Proietlore lampeggio sinistro,
- Sede libera
- A25 - Awvisatari acustich ¢
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.‘Fig. 10 - Centrale électrique coffre a

bagages
Abb.10 - Eleklrische Steuerung Koffer-
raum

FRONT FUSE BODX LUGGAGE
COMPARTMENT

FUSES

1 - A10: AH main beam headlamp

2 - A10: LH main begm headlamp-and correspon-
ding indicator lamp

3 -A7.A5: Actuator LH headlamp

4 - A7.5: Actuator BH headlamp

5 - A10: RH daytime flasher light

6 - A10: LH daytime tlasher light

1 - Available

8 -A25:Hom

Fig. 11 - Centralina eleftrica plancia sotto
appoggiapiedi passeggero.

Fig. 11 - Electric controls in the dashboard
below the passenger foot rest

BOITE A FUSIBLES COFFRE AV

FUSIBLES

1 - At0: Phare droit

- A10: Phara gauche el témoin lumineux corre-
spondant

- A7 b: Moteur de commande phare gauche

- A7 5: Moteur de commande phare droit

- A10: Appel de phare droit

- A10: Appel de phare gauche

- Emplacement libre

- A25; Avertisseur sonore
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Fig. 11 - Centrale électrigue tableau de bord
sous le pose-pled du passager

Abb.11 - Elektrische Steuerung Armaturen-
brett unter Fulablage Beifahrerseite

SICHERUNGSKASTEN KOFFERRAU
VORN .

SICHERUNGEN

1 - A0: Fernlichtscheinwarfor rechts

2 - A10: Fernlichtscheinwerfer links und entspre-
chende Kontrolleuchte

- A7 b: Betdtigungsmotor linker Scheinwerfer
- A7 b: Betétigungsmotor rechter Schefnwerfer
- A10: Lichthupe rechts” '

- A10: Lichthupe links

- Freier Platz

- A25: Hupe
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- A7 5 Motoring somande proietioie sistro,

- - A10; Proiettore lampengio destro.
- A10: Praiettore lampeggio sinistro.
7 - Sede lihera
8 - A25: Awvisalori acustici

’m

3
4 - A7 5 Molorino comando proietiore deslro
5
&

-9 - AZ0: Molore per venlilatore saffreddamento
condensatore A.C.
18 - A20 [ Adisposizione
11 - At Praiettore anabbagliante destro.
12 - A10: Proietiore anabbagliante sinistro.
13 - Sede libera
14 - Sede libera
15 - A 5 Molorino comando protelicr.
16 - A10 : Proiettore fendinebbia sinistio.
17 - A0 Profeltore fendinebbia desiro.

TELERUTTORI )

A - Tefemuttore per comando alzafari (BOSCH
(332204101)

B - Teleruttore a disposizione (BOSCH
0332014113}

G - Telerultore cormande motore ventitalore per
candensatore AC (BOSCH 0332014113) ‘

B - Teieristiore comando avvisatori acustici (BOSCH
0332014113}

E - Teleruitore comanda proiettori per luce anabba-
gliante (BOSCH 0332014113)

F - Telentiore comando proiettori abbaghianti
{BOSCH D332014113) .-

6 - Telewwttore per lampeggio {(BOSCH
(1332204101)

H - Teleruttore per molore alzafari sinistro (BOSCH-

0332204101
I - Telerutlore per motore alzafart desio (BOSGH
(332204101)

SCATOLA PLANCIA APPOGIAPIED] PAS-
SEGGERO

FUSIBILE

1 - A0 Accendisigari.
2 - AZ0: Motore alzacnstalio porla sinislea,

~ AAT . Mom rtbmer e e - D lafrm tmem

3
4
5
B
7
8

]

- A7.5: Actualor LH headizmp
- A7.5; Actuator RH headiamp
- A10 BH davtime llasher light
- A1k LH daylimo fashes fight
- Available

- A25 Horn

- A2 Motor for cooling fan capacitor AG

18 - A2 Available
11 - A10: RH dipped beam headlamp

" 12 - A10: LH dipped beam headiamp

13 - Availabls
14 - Avallable
15 - Ab: Headlamp actuator
16 - A10: LH front fog famp
17 - A10: RH front fog famp

RELAYS

A - Control relay for actuating headlamp [ik
(BOSCH 0332204101)

B - Control relay not used (BOSCH 0332014113)

C - Control relay acluation fan  motor for
capacitor AC (BOSCH 0332014113}

D - Gonlro! relay actuation of the horn (BOSCH
(1332014113

E - Control refay actuation of dipped beam head-
lamp {BOSCH 03320141130)

F - Control relay actuation of main beam head-
lamp (BOSCH 0332014113}

& - Control relay for daytime flasher light (BOSCH
0332204101}
- Gontrol refay for LH headlamg lifting motor

{BOSCH 0332204101}

- Control tefay for BH headlamp lifting motor
{BOSCH 0332204101)

STEP PAD FUSE BOX

FUSES -
1 - A10: Clgarette lighter.
2 - A20: Window winding motor left door
A E. Maubmeae flachar limhb - DA Sares

.

3 - A/ MoIeUr e commande phare gaucse
4 - A75 Moteur de commande phare droi

5 - A10: Appel de phare droit

6 - A10: Appel de phare gauche

7 - Emplacemant libre

B - A26: Averlisseur sanore
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9 - A2(: Moteur pour condensateur duventilateur
de relroidissement AC.

18 - A20: Vacant

11 - A10: Feu de croisement ¢roil

12 - A10: Feu de croiseman! gauche

13 - Vacant

14 - Vacant

13 - A5: Moteur commande projecteurs

16 - A0 Phare anti-brouillard gauche

17 - A10: Phare anti-brouiflard droit

RELAIS

A - Relais commande molteur [&ve-phares
{BOSCH 0332204101)

B - Relais vacant (BOSCH 0332014113)

G - Relais commands ventilateur du condensa-
teur AC (BOSCH 0332014113)

D - Relals commande  avertisseur sonore
{BOSCH 0332014113}

E - Relais commande projecleurs feux de croise-
ment (BOSCH 0332014113)

F - Relais commande feux do croisement
(BOSCH 0332014113) :

6 - Relais commande appel de phare (BOSCH
(332204101)

H - Relais commandz moleur Ibve-phares gau-
che (BOSCH 0332204101}

I -Relais commande moteur léve-phares droite
(BOSCH 0332204101}

BGITE A FUSIBLES PUSE-PIED

FUSIBLES

1 - A10: Allume-cigares
2 -~ A20: Maoteur [Bve- g\ace portiere gauche
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4
5
6
7
8
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- A7.5: Beldligungsmotor rechier Scheinwerier
- A10: Lichthupe rechts

- A10: Lichthupe links

- Freier Platz

- A25: Hupe
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- A20: Motor fior Kuhlgehldsekandensator A.C

10 - A20: Micht belegt

- A0 Abblendlichischeinwerfer rechis

12 A1(0: Abblendlichischeinwerier 1i wks
13 - Nicht belegt

14 - Nicht belegt

15 - Ab: Motor Betétigung Seheinwerler
16 - A10: Nebelscheinwerfer links

17 - A1 Nebelscheinwerfer sechis

FERRSCHALTER-RELAIS

&

- Femschalter {0r Betdtigung Scheinwerfsihe-
ber (BOSCH 0332204101)

- Fernschalter, nichl belegt {BOSCH
0332014113)

- Fernschalterbetdtigung Mator Lifter fiir Kon-
densator AG (BOSCH 0332014113)

- Fernschalterbetdligung Hupe (BOSCH
0332014113} )

- Fernschalterbetitigung  Abblendlichtschein-
werfer (BOSCH 0332014113)

- Femnschailerbetitigeng Fernfichtscheinwerter
(BOSCH 0332014113)

- Fernschalter fir Lichthupe {BOSCH
0332204101)

- Femschalter fir linken Scheinwerlerhebermo-
lor (BOSCH 0332204101}

- Fernschaiter fiir rechten Scheinwerferheber-
mator (B0SCH 1332204101)

SICHERUNGSKASTEN TRITTBRETT

SICHERURGEN

1 - A0 Zigareltenanziinder

2 - A20: Motor Scheitenhebsr linke Tir
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5 - At5: Motorino tergicristailo - Luci di arresto -
Luce cassetto portaoggetti - Specehi esterni,

6 - A10:; Strumenti,

7 - A10: Luci di direzione - Fanali retromarcia.
8 - A15 Pompa carburante cil. 5 - 8.

9 - Al(; Valvola addizionale aria ol 5 - 8 -

Riscaldamento sonda A cil. 5 - 8 {versione
con catalizzatori).

10 - A10: Spia tuce di posiziene - ilfuminazione
strumenti.

11 - A75: Luce di posizione destra.

12 - A7.5: Luce di posizione sinistra.

13 - AZ5: Motore per ventilatore sinistro radiatora
acqua.

14 - Aj0:Impianio accensione-inieziene ¢l 5- 8.

15 - A0 ; Motore per venlilalore radiatore olio.

16 - A15: Luch emergenza - Luce lampeggio.

17 - A20: Motore per ventilatore destro radiatore
a0qua.

18 - A10: Impianto accensione-inlezione ¢l -4

19 - A15: Pompa carburante cil..1 - 4.

20 - A10: Valvola atdlizionale aria cil. 1- 4 - Ri- .

scaldamento sanda A cil, 1 - 4 {versione con
catalizatorl).
A - A7 5 Sportello carburante.

22 - A15: Lunotto termico - Sbrinatore spacchi
estern.

23 - AZD: Molore aizacristallo porta destea.

24 - A7.5: Luci refronebbia,

TELERUTTORI

A - Teleruttore comando proiettort fendinebhia
(BOSCH 0332014113}

B - Teleruttore comando luci esterne (BOSCH
0322015006}

G - Teleruttors comando pompa carburante cif, 5-8
{BOSCH 0332014140)

D - Tetesuttore comando iniettori cil. 5-8 (BOSCH
{332014140)

E -Telerultore comando servizi softo chiave
(BOSCH 0332014113}

‘E':::'I'::; m
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5 - A15: Motor screen wiper - Slop lights - Glove
hax lighting - Door mierors.

B - A0 Instruments

7 - A10: Director indicators - Revarsing fights

8 - Al5: Fuel pumps cylinders 5-8

9 - A10: Additional air valve cylinders 5-8 - Hea-
ting lambda proba cylinders 5-8 (version with
catalyst)

10 - A10: Parking light warning lamp - Instrument
lighting

11 - A7.5; RH parking light

12 - A7 5 LH parking light

13 - A25: Motor for LH water radiator fan

14 - AiD: lgnifien/injection system cylinders 5-8
15 - A20: Motor for oil radiator fan

16 - A15: Hazard famp - Daytime {lasher light
17 - A20: Molor for RH waler radiator fan

18 - A10: Ignilion/injection system cylinders 1-4

19 - A15: Fuel pump of cylinders 1-4

20 - A10: Additional air valve cylinders 1-4 - Hea-
ting of lambda probe cyinders 1-4 {verston with
catalyst)

21 - A7.5: Flap fusl filer neck

22 - A15: Heated rear window - Door mirror defro-
sting ‘

23 - A20: BH door window winder molor

24 - A7.5: Rear fog light

RELAYS

A - Control relay for actuation of front fog lamps
(BOSCH 0332014113)

B - Control relay for actuation of external lighting
(BOSCH 0332015006}

C - Control relay for actuation of fuef pump cylin-
ders 5-8 (BOSCH 0332014140}

b - Contral relay foracluation of injection nozzies
cytinders 5-8 (BOSCH 0332014140)

E - Control refay for key operation (BOSCH
0332014113)

5 - A15: Moteur essuls-glace - feux stop - éclai-
rage bofte & gants - rétroviseur extérieur

6 - A10: Inslrumnents

7 - A10: Clignolants - feux de recul

8 - A15: Pompe de carburant cylindres 5-8

9 - A10: Ventouse d'adration supplémentaire cy-
lindres 5-8 - réchauffement sonde lambda cy-
lindres 5-8 {version a catalyseur)

10 - A10: Témoin feux de position - éclairage des
instruments

11 - A7 5: Feu de position droit

12 - A7 5: Fau de position gauche

13 - A25: Moteur pour ventiiateur gauche radiateur
4 eal

14 - A10: Allumage/injection cytindre 5-8

15 - A20: Moteur pour ventilateur radialeur 2 hulle

16 - A% Feux de détresse - appel de phares

17 - A20: Moteur pour venlilaleur droit radiateur a
gau

18 - A10: Allumage/injection cylindres 1-4

19 - AM5: Pompe & carburant cylindres -4

20 - A10: Ventouse d'aération supplémentaire cy-
lindres 1-4 réchauffernent sonde tambda cylin-
dres 1-4 {version & calalyseur)

21 - A7 5 Clapst tubulure de remplissage carbu-
rant

22 - A15; Lunelle AR dégivrabie - dégivrage rélro-
viseur extérieur

23 - A20: Moleur leve-projecieur pottiere droite

24 - 7.5 Foux anti-brouillard AR

RELAIS

A - Relais commande phares anti-brouillard
(BOSGH 0332014113)

B - Relais commande éclairage extérieur {BOSCH
0332015006}

G - Relais commande pompe 2 carburant cylin-
dres 5-8 (BOSCH 0332014140}

D - Relais commande injecteurs cylindres 5-8
(BOSCH 0332014140}

E - Relais commande pour commande de cié
(BOSCH 0332014113}

5 - A15: Motor Scheibenwischer - Bremslavchten
- Beleuchtung Handschuhfach - Aufienspiege:

6 - A10; Instrumente .

7 - A10: Tahrrichtungsanzaiger - Rickfahr-

scheinwerfer

- Ath: Kraftstolfpumpen Zylinder 5 - 8

~ A0: Zusdtzliches Luftventil Zylinder 5 - 8 -

Erwirmung Lambda-Sende Zylinder 5 - 8 {Ver-

sion mit Kalalysator)

10 - A10: Kontrolleuchte Standlicht - Inslrumen-
tenhsleuchiung

11 - A7.5: Standlight rechis

12 - A7.5: Standiicht Tinks- )

13 - A25: Maotor 1ir linkes Gebldse Wasserkiibler

L---

14 - A10: Flind/Finsprilzaniage Zylinder 5 - 8

15 - AZ0: Motor fiir Otkithlergeblise

16 - Ath: Warnblinkanlage - Lichthupe

17 - A20: Motor it rechtes Geblase Wasserkihler

18 - A10: Zind/Einspritzaniage Zylinder 1 - 4

19 - Al5: Kraftstoffpumpe Zylinder 1-4

20 - AtD: Zusitzliches Luftventil Zylinder 1 - 4
Erwdrmung Lambda-Sande Zylinder 1 - 4 (Ver-
sion mit Katalysator)

21 - A7 5: Klappe Kraftstoffeinflilstutzen

22 - A15: Heizhare Heckscheibe - Eileisung Au-

fenspegel W
23 - A20: Scheibenhebermotar rechie Tiir '
24 - 7 5: NebelschluBieuchts

FERNSCHALTER-RELAIS

A - Fernschalterbetdtigung  Nebelscheinwerfer
{BOSCH 0332014113}

B - Femnschalterbetitigung  AuBenbeleuchtung
{BOSCH 0332015006}

G - Fernschalterbettigung Kraftstoffpumpe Zyiin-
der & - 8 {BOSCH 0332014140)

D - Farnsehalterbatatigung Einspritzdiisen Zylinger
5 - & (BOSCH 0332014140)

E - Femnschalter fiir Schitisselbetétiqung {BOSCH
0332014113}
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- Telerullore comanda iniettori cil. 5-
- 0332044140}
E -Telervflpre comandn servizi sotlo chiave
{BOSCH (0332014113}

m
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F - Inlermitteriza per tergicristallo {ITALAMEC
0031300)

G - Telerutiore camando motorint alzacristalli por-
liere {(BOSCH 0332014113)

H - Ritardatore spegnimenle  luce illuminazions
bloceasterzo (ITALAMEC 0239100}

§ - Teleruttore comando ventilatore sinistro radiato-
re acqua (BOSCH 0332014113}

L - Talettore comandn inieltori cil. 1-4 (BOSCH
0332014140

B - Telerudtore comando ventilatore destro radiato-
re acqua (BOSCH 0332014113)

M - Teleruttore comando pempa carburanie il 1-4
(BOSCH 0332014140}

0- Telerultore comando ventilatore radialere offo
{BOSCH 0332014113}

P - Teleruttore comando selanoide sportello caibu-
ranle {BOSCH 0332014113}

Q - Telertore comando lunotlo lermico e specehi
retroviserl eslerni (BOSCH 0332014113)

R - Telerutiore comando luci relronebbia {(BOSCH
0332014113}

§ - Certralina controlio chivswra  cenlrafizzata
porte

BBOSCH D
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- Controtrelay for acluation of injeclon nozzles

eylinders 5-8 (BOSCH 0332014140)

E - Control relay for. key operalion (BOSCH
02320141%3) :
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CTRE TR VR VR ¥ &l
F - Scresn wiper inferval control {ITALAMEC
0031300)

& - Control relay tor actuation of window winder
molors (BOSCH 0332014113)

H - Time-lack refay lor swilching off steering
whael locking lighting (ITALAMEC 0239100)

I - Controf retay for actuation of LH water radiator
fan (BOSCH 0332014113)

L - Control elay for actuation of injection nozzies
cylindsrs -4 (BOSGH 0332014140)

M - Contrel relay for acluation of RH water radia-
for fan {BOSCH 0332014113}

N - Coatrol relay for actuation of fuel pump cylin-
ders 1-4 (BOSCH 0332014140}

0 - Confrol relay for acluation of off radialor fan
(BOSCH 0332014113)

P - Conirol refay for actuation of solenoid valve
fuet filler neck (BOSGH 0332014113)

O - Control relay for actuation of heated rear win-
dow and ouwter rear view mirror {BOSCH
0332014113}

B - Control relay for actuation of rear fog light
(BOSCH 0332014113}

§ - Cenlral door locking ECU

3]
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- Relais commande inje
(BOSCH 0332014140)

. Retais commande pous commande de clé

(BOSCH 0332014113)

il
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- Essuie-glace intermillent
0031300}

- PRelais commande moleurs leve-glace
(BOSCH 0332014113)

- Relais & fonclionnement retardé mise hors
gircult eclairage blocage volant (ITALAMEC
0239100)

- Pelais commanda ventikateur gauchie radiateur
5 eau (ROSCH 0332014113}

- Ralais commande injecteurs cylindres -4
(BOSCH 0332014140)

- Relais commande venkifateur droit radiateur &
gau {BOSCH 0332014113}

- Relais commande pompa  carburant cylin-
dres 1-4 (BOSCH 0332014140)

- Commande interrupteur & distance ventitateur
radialeur & huile (BOSCH 0332014113)

- Relais commande clapal 4 solénoide

W ow

(ITALAMEC

- Relais commande lunefte AR dégivrable et ré-
traviselr exterieur {BOSGH 0332014113}

- Beais commande feux anti-brouiflard AR
(BOSCH 0332014113}

- Boltier électronique de contrdle verrouillags
peniralisé

cleurs cylindres 5-8

mmmwmmw

bW

o- Fewnsr,hallarha‘\fii\gwg Einsprilzdisen Zylinder
8 {BOSCH 0332014140)
E- Femcha?tm liir Schiisselbeitigung {BOSCH
0332014113)

L
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F . Seheibenwischeninlerallschalling ((TALAMEE
Q031300

G - Fernschatterbeiidtigung Scheibeniebenmoloren
(BOSCH 0332014113)

H - Verzogerungsrelais Abschalting Beleuchlung
Lenkradblockierung {ITALMEC G239100)

| - Fernschallerbetiftiqung tinkes Gebldse Wasser-
kiihter (BOSCH 0332014113}

L - Fernschalierbetitigung Sinspritzdtisen Zylinder
- 4 (BOSCH 0332014140)

M - Fernschaiterbetitigung rechies Geblise Was-
serkiihler (BOSCH 0332014113

W - Fernsghalterbetdtigung Kr aﬂstoﬂpunpﬂ Zy\ln—
der 1- 4 {BOSCH 0332014140}

G - Fernschalterbetdtigung Gebldse OMiinber
(BOSCH 0332014113)

P - Fernschalterbeldtigung Selenoid Klappe Kraft-
stoffeinfiillstutzen (BOSCH 0332014113)

G - Fernschalterbetaligung heizbare Meckscheibe
und Aufenréickspisgel (BOSCH 0332014113)

B - Femnschalterbetifigung Nebelschiufileuchie
(BOSCH 0332014113)

§ - Steuergerat i Zentralverriegelung







m@rgmm@%mmmmmmmmwmmmmwmfﬁw&w@
%ﬂ‘&!&!M&!M@JM@&J&@J@&JL&WL&JW@JL&JWW&J%W@
| TELAIQ/ATTREZZATURA |
! CHASSIS/TOOL EQUIPMENT
CHASSIS/OUTILLAGE |
) RAHMEN/WERKZEUGE |
Punti di attacco..cocevee e M2 Mounting points .....ccccovenee. M2 Poinits de fixation des Haltepunkte .....cccoveecriimieviveenens M2
organes mécaniques ............ M2
Protezione anticorrosiva ........ M3  Anti-corrosion protection ......M3  Protection anticorrosion ........ M3  Korrosionsschuiz.......... brmrnieeas M3
Dotazione attrezzi della Tool kit supplied with Dotation et outillage Werkzeugausriistung des

N I M4  the Car e M4 du véhicule ..cniiniiennn, M4 Fahrzeugs ......oomnienn, M4




— _
5.

T,

Fig. 1

L - " Abb.J




TELAIO

Il telaio portante & costruito in lamie-
ra d' acciaio steampata a struttura
resistente totale e sottotelaio whola-
re; questo per ottenere un miglior
comportamento alla torsions e alla
flessione, una maggiore precisione
dal punto di vista dimensionale ed un
miglior grado di finizione.

il traliccio di supporte del motore e
delle sospensioni posteriori é invece
di tipo tubalare tradizionale per faci-
litare lo smontaggio del gruppo mo-
topropulsore in caso di sostituzioni o
interventi riparativi.

Protezione anticorrosiva

Per la buona conservazione del te-
laio rivolgersi ad un Servizio Ferrari
ogni 2 anni, possibiimente prima
della stagione invernale, utilizzando
gli appositi tagliandi conienuti nella
tessera di garanzia.

Nota: Nel caso il telaio venga dan-
neggiato in seguito ad incidente ri-
volgersi esclusivamente ad un
Servizio autorizzato Ferrari.
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FRAME

The frame consists of stamped stee!
sheet and a secondary frame of tu-
bular design in order to cbtain a bet-
ter torsion and bending behaviour, a
better dimensionatl accuracy and
better finish quality,

The supporting frame of engine and
rear wheel suspensions, however, is
desigred as a conventional tubular
censtruction in order to facilitate dis-
mantling of the transmission for re-
placements or repairs,

Anti-corrosion protection

To preserve the chassis, go to a
Ferrari Agent every two years - befo-
ra winter if possible - and use the
appropriate vouchers in the warran-
ty book.

Note: |fthe chassis is damaged due
io an accident, use only an authori-
sed Ferrari Agent.

CHASSIS

Le chéssis est construit en tle
d’acier moulé et comprend un faux-
chassis tubulaire pour un meilleur
comportemant a la torsion de vue
dimensionnel et pour un meilleur
degre de finition.

Le chéssis du moteur st des suspen-
sions AR est par contre de type tubu-
laire conventionnel pour faciliter Ie
dementage du moteur en vue de le
remplacer ou le réparer.

Protection contre la corrosion

Pour une honne conservation du
chassis s'adresser aux services

Farrari tous les deux ans si possible

avant 'hiver en utilisant les coupons
que contient le carnst de garantie.

Nota : si a la suite d’un accident le
chassis estabime, pour la réparation
s'adresser uniguement aux servi-
ces agreés Ferrari.
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RAHMEN

Der Tragrahmen besteht aus ge
preftem Stahlbiech und sinem Hilfs-
rahmen aus einer Rohrkonstruktion,
um ein besseres Torsions- und Bie-
geverhalten, eine gréBere maBliche
Genauigkeit und eine bessere Fi-
nishqualitdt zu erhalien.

Der Stitzrabmen von Motor und
Hinterradaufhangungsn dagegen ist
in konventioneller Rohrkonstruktion
ausgefthrt, um den Aushbau des
Antriebs flr Austauschzwecke oder
Reparaturen zu erleichtern.

Korrosionsschutz

Wegen der richtigen Konservierung
des Rahmens wende man sich alle 2
Jahre an eine Ferrari-Vertragswerk-
siatt, méglichst vor der winterlichen
Jahreszeit, indem man die entspre-
chenden Coupons 'm Garantieheft
benutzt.

Bemerkung: Wird der Rahmen
nach einem Unfall beschadigt, wen-
de man sich ausschiieBiich an eine
Ferrari-Veriragswerkstatt.



DOTAZIONE ATTREZZ|

TOOL KIT

EQUIPEMENT ET OUTILLAGE DU
VEHICULE

WERKZEUGAUSRUSTUNG

- Bomboletta ripara gomma

- Cinghia comando aliernatore

- Gancio di traino

- Chiavi piatte da 6 a 18 mm

- Cacciavite mm 150 per viti ad intaglio

~ Cacciavite tipo Philips per vitida 5a 9
mm

- Pinza universale da 180 mm

- Chiave per candele completa di cric-
chetto

- Serie lampade di scorta
- Serie fusibili di scorta

- Puncture repair bottle

- Alternator drive belt

- Tow eyebolt

- 6-19 mm flat spanners

- 150mm screwdriver for slotted screws

- Philips screwdriver for sarews from 5 to
I9mm

- 180mm universal pliers

- Sparking plug spanner, complete with
ratchet wrench

- Spare bulb
- Spare fuses
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1) - Posizione contenitori attrezzi nel vano
anteriore

1) - Position of teol and equipment contal-
ners in the froent compartment

1) - Position des boites contenant les outils
dans le coffre avant

1} - Lage des Werkzeugbehdlters im vorde-
ren Motorraum

- Bombe pour crevaison

- Courrcie commands alternateur
- Grochet de remorquage

- Clés plales de 6 &4 19 mm

- Tournevis plat de 150 mm

- Teumnevis type Philips pour visde 524 9
mm

- Pince universelle de 180 mm
- Glé pour bougie avec cligust

- Série ampoules de résarve
- Sérle fusibles de réserve

| o™

- Rsifenreparaturflasche

- Antrlebsriemen fiir Lichtmaschine
- Abschlepphaken

- Gerade Schilissel von 6 bis 19 mm

- Schraubenzieher 150 mm for Schiitz-
schrauben

- Schraubhenzieher flir Kreuzsehlitz-
schrauben von 5 bis 8 mm

- Universalzangs 180 mm

- Schlissel far Zindkerzen, kompl. mit
Ratsche

- Ersatzlampen
- Ersatzsichserungen

I LS Y. Y
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- %pmkrng piug spanner, complete with
ratchet wrench

- Chiave per candele completa di cric-

- Cie pour bougie avec cliqust
chetto

- Serie lampade di scorla
- Serfe fusibili di

- Spare bulb - Série ampoules de réserve

soorla - Spare fuses

@@mmﬁmmmmmmmmw
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- Série fusihbles de réserve
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- Schlisssel fir Zindkerzen, kompl. mit
Ratsche

- Ersatzlampen
- Ersaizsicherungen
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CONTROLLI E MANUTENZION! |
SERVICES AND MAINTENANCES |
CONTROLES ET ENTRETIENS |
WARTUNG |

Tessera di garanzia ................ N2  Warranty book Carnet de garantie ....

Parti di ricambio ....ccceeeevveveenne. N4  Spare pars ..c.comcvimnnicieennnas Piéces de rechange
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Garantieheft........ccouvveeeinveene.

Ersatzieile ......coveeee v

Wartungs- und .
Schmierplan .....eneeennn, N5




TESSERA DI GARANZIA

WARRANTY BOOK

CARNET DE GARANTIE

GARANTIEHEFT

La veltura & corredata dal libretto
“TESSERA Di GARANZIA E PIANG
DI MANUTENZIONE".

In essc sono contenute le norme per

la validita della garanzia della vettu-

ra e per la uiilizzazione del tagliando

di assistenza gratuita da eseguire

nei 10001500 Km, che prescrive

l'esecuzione delle seguenti opera-
zioni:

Sostiluire I'olio motore e filtro

Controllare il livelo olio cambio/dilieren-
ziale

Controllare la tensione delle cinghie alter-
natore e compressore aria condizionata

Controlfare collegamenti accensione

Gontrallare tubi e collepamenti impianto
raffreddamento

Controllare tubazioni e coliegamenti im-
pianio iniezione

Sarrare e viti, la bulionera (incluso quella
dell’impianto di scarice), i raccordi e le
fascette in genere

Conirollare la carhurazione ¢ il livello emis-
sieni

Controllare tubazioni e cellegamenti im-
pianto iniezione arla secondaria (veiture
con catalizzatori)

Controllare il livello liquido freni e frizione
(eventuale spurgo)

Ispezionare I'impianto freni: tubi, calipers,
callegamenti. Verifica efficienza spie sul
cruscotlo

Coentroile visivo dischi e pastiglie freni;
eventuale pulizia

Confrollare it giuoco del pedale freno (vellu-
re senza ABS)
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The "WARRANTY AND MAINTE-
NANCE SCHEDULE BOOK" co-
mes with the car.

This gives the rules for the validity
of the car warranty and for the use
of the voucher for the free service
to be carried out in 1,000+1,500

km and which stipulates that the

following work is done:

Change engine oil and filter

Check gearbox/differential oil level

Check tension of the alternalor and A.C.
comprassor hells.

Check ignition connections

Check cooling system: cannections and
hoses

Check injection system connections and
piping

Tighten screws, nuts and holis {including
these on the exhaust system), connec-
tions, clips and strips in general

Check carburation and emission concen-
tration

Check pipes and connections of secondary
air injection system (For car with cala-
lysis)

Check level of the fluid krakes and cluteh
( bleed if necessary)

Inspect the brake system: . pipes/hoses,
calipers, connections. Check efficiency
of the warning lights on the dashboard.

Check condition of the discs and hrake
pats; clean if necessary

_Checlk piay on brake pedal (without ABS),

adjust if necessary

I
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l.e v&hicule est daté du “CARNET
DE GARANTIE" comprenant “LE
PLAN D’ENTRETIEN PROGRAM-
ME", '

Il contient les normes de garantie
pour le véhicule et fes normes d'utili-
sation du coupon gratuit a réaliser
entre 1000 et 1500 Km et qui prévoit
les opérations suivantes :

Remplacement huile moieur et filtre

Contréler [e niveau d'huile boite de vitesses/
différentiel

Conlrdler Ia tension des courroies de I'alter-
nateur st du compresseur de Iair condi-
tionné

- Contriiler las branchemants de ["allumage

Contrfler les durites et les branchements
du circuit de refroidissement

Conlrdler les tuyaux st les branchements du
circuit d'injection

Serrer fes vis, |a boulonnerie (y compris
celle de I'éehappement), les raccords el
les colliers en général

Conirdler Ja carburation et le niveau tes
émissions

Contrdler les fuyaux et les branchements du
circuil d'injection air secondaire {voitures
avec catalyseurs)

Contriler le niveau de liguide de frein el
emhbrayage (purger éventueilement)

Veérifier le circuit de freinage @ fuyaux,
étriers, connexians, Vérifier fe hon fone-
tionnement des 1€moins de freinage sur le
taltleau de hord

Vérification visuelle des disques et des
plagueties de frein; (nettoyer éventuelle-
ment)

Verifier le jeu de la pédale des freins {(voitu-
res sans ABS)
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Dem Fahrzeug beigefiigt ist die Bro-
schiire "GARANTIEHEFT- .LUND
WARTUNGSPLAN".

Sie enthalt die Vorschriffen hinsicht-
iich der Fahrzeuggarantie und fir die
Durchfiihrung der kostenloseft Ga-
rantiedurchsicht nach 1000+1500
km, die die Durchfihrung folgender
Arbeiten vorschreibt:

Wechsel von Moford! und Oelfilter

-Hinterachse und Getriebedlstand priifen

Koptrolie der Spannung der Riemsen vor
Lichtmaschine-und Klimaanfagekom-
pressor

Ziindaniageanschliisse kentrollieren

Rahire und Anschiiisse der Kiihfantage kon-
trollieren

Leitungen und Anschliisse der Einspritzan-
lage kontrollieren

Allgemeine Verschraubungen {insbesonde-
re Auspuffanlage), Schlauchschraubans-
chiiisse und Befestigungsschellen anzie-
hen -

Motoreinstellung und Abgase kontrallieren

Zuzatzluftzufiihrung System pififen (fiir Ka-
talisator Fahrzeuge)

Brems-Kapplangstliissigkei! kontrellieren
{(eventueil Entliiftung) :

Kontrolle der Bremsanlage: Rohre, Zangen,
Verhindungen; Oberpriffung der Warn-
leuchten im Armaturenbreit

Kontrolle der Bremsscheiben und der Brem-
sheldge; Eventuell Reinigung

Bremspeadalspied prilfenfiir Fahrzeuge ohne
ABS

Handbrémse priifen , falls erforderlich ein-
stellen
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Controtlo visivo dischi e pastigiie freni;
gventuale pulizia

Controllare il givoco ded pedaie frene (vetlu-
re senza ABS)
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Contrallare i} funzionamenis del frenc a

mano {regolare se necessario)

Controllare e articolazioni delle sospensio-
ni anteriori e posleriori e foro serraggio

1

Cantrofiare gl organi di direziore, Ta pro-
tezione degli snodi, le cuffie sulla crema-
giiera, sulle feve dela sterzo e sui semias-
si

Sarrare vili e bultoneria in genere delle parti
tif carrozzeria

Controllare e lebrificare comandi e registri
in genere, cerniaere, porte e cofani

Coatroltare il cofrette funzionamento e fis-
sagpio dei sediti e cinture di sicurezza

Batteria: cantrollare le condizioni di carica,
le connessioni e il livello elettrolito

Esequiti i lavori, controllare lo stato dei
preumatici, Ja loro pressiene, ghi indica-
tori sul cruscoito, le luci e gli stop, guindi
provare la veltura in strada

Controllare dopo la prova si strada il serrag-
gio defte runte

La tessera di garanzia contiene
inoltre appositi spazi per far regi-
strare da parte dei Centri Autoriz-
zati 'avvenuia esecuzione delie
manutenzioni periodiche pre-
scritte dal piano generale inserito
nel neile pdgine seguenti.

PIANO DELLA MANUTENZIONEE
LUBRIFICAZICNE

Ad ogni periodo prescritto & neces-
sario fare eseguire dal Centri Assi-
stenziali Ferrari tutte le operazioni di
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Check condilion of 1he discs and hrake
pads; clean if necessary

~Gheck play on brake pedal (without ABS},

atjust if necessary
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Check operation of the handbrake (adju-
sting both if necessary)

Cheek front and rear suspension joinis
and their tightening

Check the steering components, protec-
fion an the joints, the gaiters an the
steering rack, an the steering levers and
on the drive shafts

Tighten screws and bolfs on the bodywork

Check and fubricate canteols and adju-
sters in general, hinges, doors and bon-
net and engine cover.

Check correct operation and secuaring of

- the seals and seat heils.

Battery: check charge conditions,
nections and electrolyte level

When the wark has been carried out,
check tyre pressures and their condition,
the indicatars on the dashhoard, the
lights and stop fights and then road test
the car.

After road test make sure that the whesls
are tightened

can-

The warranty book also contains
special spaces for having Aut-
horised Centres record the car-
rying out of the periodical main-
tenance work stipulated by the
general schedule given on the
following pages.

MAINTEMANCE AND LUBRICA-
TION SCHEDULE

At each stipulated interval, it is ne-
cessary 1o have a Ferrari Service
Centre carry out all the adjust-

tableau de hord

Vérification visueile des disques el des
plaguettes de frein; (netloyer éventuelie-
meni}

Vésifier la jeu de la pédale des freins (voitu-
res sans ABS)

1 '
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Vérifier e fonctionnement du frein & main
{régler sl nécessaire)

Contréler les arlicuialions des suspensions
avant et arriére el ieur serrage

Contriler les organes de direction, la pro-
fection des rotulas, les souifleis de la cré-
maillare sur les barres de direction et sur
les arkres de roues

Sarrer les vis, 1a beulannerie de {a carrasse-
rie en général

Conirdler et lubrifier les commandes et les
parties réglables en général, ies charnig-
ras de portes et des capots

ConirBler le fonctionnemeni correct el la
fixatien des siéges el des ceintures de
sécurité

Batterie : contrler sa charge, [es con-
nexions et le niveau de ['électrolyte

Les travaux étani réalkisés, contrdier I'état et
la pression des pneumaliques, les té-
moins sur le tableau de bord, les feux
éxterieurs et les stop, puis essayer le
véhicule sur route.

Aprés l'essai sur route, vérifier Ie serrage
des roues

e carnet de garantie contient [es
emplacements pour faire enregi-
strer par les centres autorises, la
réalisation desfravaux prévus par
Pentretien périodique program-
meé, prévu dans le plan général fi-
gurant sur les pages suivantes.

PLAN D'ENTRETIEN PROGRAM-
ME ET LUBRIFICATION

lLors des périodes prévues, il est
nécessaire de faire réaliser par les
centres d'assistance Ferrari toutes

Tomen rarmrmrrmd i rn ey pod o vy bt 1y om hemd md ) om

sheldge; Eventuell Reinigung
Bremspedalspiel priifen fiir Fahrzeuge ohne
ABS
Handbremse priifen , falls erfordertich gin-
stellen

Gelenke der Vorder- und Hinlerrad-Authdn-
gurgen auf Befesligung priifen

Lenkungsorgane prifen. Manchetten dar
Zahnslangenienkung, Spursiangen und
Hinterachswetien priilen

Die Yerschraubungen der Karosserie anzie-
hen

Betdtigungen, Scharniere, Tiiren,
kontzollieren und schmieren

Nie einwandireie Arbeilsweise und Bafesti-
gung der Sitze und Sicherheitsgurian ken-
trofiieren

Batlerie: ladezustand, S&uresiand und An-
schliisse kontroliteren ’

Nach Durchiiihrung der Arbeiten den Zu-
stand der Reifen, deren Druck, Funktion
der Richtungsblinker, der Bremsleuchten,
usw. kontrollieren und dann Probefahrt
durchfiihren

Nach der Probefahrt, Befestigung der Rider
priiten

Hauben

Das Garantieheft enthélt auBer-
dem Platz fiir die Eintragung der
regelméBigen Wartungsarbeiten
durch die Vertragswerkstatt, die
der allgemeine Plan auf den fol-
genden Seiten vorschreibt.

WARTUNGS- UND SCHMIER-
PLAN

In den vorgeschriebenen Intervalien
mussen bel einer Farrar-Vertrags-

werkstatt die im Plan auf Seite N§

anrarchenan RincetelllinAasm A




E' comungque buona norma che
eventuali piccole anomalie che si
dovesseto riscontrare durante Tuso
della vettura (es: piccole perdite di
liguidi essenziali) siano subito se-
gnalate ai nostri Centri Assistenziali,
senza attendere, per eliminare Iin-
conveniente, 'esecuzione def pros-
simo tagliando. E' pure consigliabile
effettuare le manutenzioni periodi-
che conintervalli non superiori ad un
arno anche se non & stato raggiuntc
il chilometraggio prescritto.

Uso del piano di manutenzione

Ogni operazione & contraddistinta
da un numetro; nella corrispendente
legenda si frova la descrizione del-
lintervento da eseguire.

Inoltre, gliinterventi di lubrificazicne
sonc contraddistinti da un simbolo
che indica Il tipo de! lubrificante da
impiegare.

Per le gualita degli ofii non specifica-
ti vedere a pag.6A la tabella "Riforni-
menti”. '
Parti di ricambio

Nel caso di sostituzioni di partico-
lari o di rifornimenti si raccoman-
da l'uso di parti di ricambio origi-
nali e dei lubrificanti consigliati
dalla Ferrari

However, it is good practice to
repert any minor problems found
whilst the car is being used (e.g
small losses of fluid) fmmediately
to our Service Centres. Do netl wait
until the next service voucher to
resolve the problem. You are also
advised to have the routine servi-
ces carried out at intervals of not
more than one year, even if the
specified mileage has not been re-
ached.

Using the maintenance schedu-
fe

Each operation is marked with a
number; a description of the work
to be done is found in the corre-
sponding legend.

Alsc, lubrication operattons are

marked with a symbel which indi- -

cates the type of lubricant te he
used.

For the grades of the oils not spe-
cified, see the Capacities table on
page BA.

Spare parts

If parts are changed or fluids are
added or replaced, it is recom-
mended that you use original
spare parts and jubricants re-
commended by Ferrari.

Sitoutefois on constate des anoma-
lies (ex. pelites fuites de liquide)
avant l'échéance prévue, ne pas at-
tendre et s'adresser immédiatement
aux Services d'Assistance.

Nous conssillons de faire effectuer
les entretiens péricdiques dans un
délai n'exédant pas un an, méme si
le kilométrage prescrit n'est pas at-
teint,

Utilisation du plan d’entretien pro-
gramimie

Chaque opération estrepérée par un
numére ; la description correspon-
dant & lintervention figure dans la
légende.

De pius, les opérations de lubrifica-
tion sont repérées par un symbole
qui indique le type de lubrifiant a uti-
liser.

Paour la qualité des huiles non
specifiees, voir page 6A letableau
“Ravitaillement”.

Piéces de rechange

En cas de remplacement de pié-
ces, nous conseillons l'utilisation
exclusive des piéces de rechange
d'origine et des lubrifiants con-
seiliés par Ferrari.

Kileine Unregelmédfigkeiten, die
wéahrend der Nutzung des Fahr-
zeugs festgestellt werden sollien
(z.B. kleine Leckagen der wichtigen
Flissigkeiten), sollten unserem
Kundendienst sofort mitgeteilt wer-
den, ohne fir die Beseitigung auf die
Durchfihrung der nachsten Inspek-
tion zu warten. Es ist auch empfeh-
lenswert, die regelméaBigen Wartun-
gen in Abstanden von nicht mehr als
einem Jahr durchflthren zu lassen,
auch wenn die vorgeschrisbene

Fahrleistung noch nicht erreicht ist.

Anwendurig des Wartungsplans

Jeder Wartungsarbeit ist eine Num-
mer zugewiesen. Die dazugehdrige
Legende enthéalt die Beschreibung
der durchzuflihrenden Arbeiten.
Auferdem sind die Schmierarbeiten
mit einem Symbol markiert, das die
Art des zu verwendenden Schmier-
mittels angibt.

Wegen der Qualitaten der nichtspe-
zifizierten Ole siehe auf Seite A die
Tabelle "Fiillmengen".

Ersatzteile

Bei Austausch von Teilen oder
Motor-, Getriebe- und Differential-
ol bzw. Kupplungs- und Brems-
fllissigkeitsbefillung wird die
Verwendung ven Originalaus-
tauschteilen und der von Ferrari
auf ihre Eignung iiberpriiften
Schmierstoffe bzw. Fliissigkeiten
empfohlen.
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ucxn:,iu\;lsu:ul commended by Ferrari. Sefles par rerrari. verwenaung von ungimaiaus-
- tauschieilen und der von Ferrari
auf ihre Eignung Oberpriiften
Schmierstoffe bzw. Flissigkeiten

empfohlen.
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OPERAZIONI PRINGIPALI/ MAIN OPERATION
OPERATIONS PRINCIPALES / HAUPTARBEITEN

Km PERCORSH - Covereo Kms
KMs PARCOURUS - GEFAHRENE Kum

20.000 (30.000 } 40.000

30.000 |60.000

TO.000 180,000

Sostituire I'clio matore o filtre (almeno una vofta all'anng)
Change engine oil and filter (al least once a year)
Remplacement huile moteur et fillre (au moins une fois par an)
Wechsel von MotarG] und Fifter

Cantrolly fivello olio camblio-differenziale

Check gearbox/differential oil level

Contrdle niveau d'huile hofie de vilesses/ différentiel
Oistand im Gelriebe und Hinterachsgetriebe priifen

Sostituzione olio cambio-differenziale”

Change gearbox/differential oil

Remplacement huile hoite de vitesses/différential
01 im Getrighe und Hinterachsgeiriehe wechseln

@

Una volta ogni 2 anni - évery fwo years - Tous les 2 ans - Alle 2 Jahre

Controllare Ja lensione delle cinghe alternatore e compressore aria condizionata
Chock tension of alternator and air conditioning compressor helts ® @ ® @ e
Contrdier 1a lension de la courroie d'alternateur st compressedr a air conditiannd
Kontrolle der Spannung der Riemen von Lichimaschine und Ktimaanlage Komprassar
Sostituzione cinghie alternatore & compressore aria condizionata &' @
Change alternator and air cenditioning campressor balts
Remplacement courrsies alternatenr et compresseur d’air conditionné ) ] .
Ersetzen der. Riemen von Lichtmaschine und Klimaanlage Komprassor ogni 24 mesi - every 24 months - tous les 24 mois - Alle 24 Monate
Cantrollare le candele (sostituire se_necessario), e i collegamenti accensione
Check sparking. plugs {replace il necessary} and check ignition connections

| Conirdler fes hougies (remplacer si nécessaire} el les branchemenis de Fallumage ® @ 6 ®
Ziindkerzen ersetzen und Uberpriifung der Ziindanlage
Controllare il giuoco vaivole (regolare se necessatrio)
Check valve clearances {adjust if necessary)

N h . S ] @ ] & L]

Controler le jeu des soupapes (régler si nécessaire)
Ventilspiel priifen (ev. sinstellen)
Gontrollare lo stato della cinghia disteibuzione
Check condition of timing belt
Contriler I'état de la courroie de distribution @ @ ® & @
Zustand der Zahnriemen (Ventilsteuerung) priifan
Sostituire la cinghia distribuzione ° ®
Change the timing helt

Remplacement de la courroie de distribution
Zahnriemen (Ventilsteuerung) erneuern

: L

ogni 24 mesi - every 24 months - tous les 24 maeis - Alie 24 Monate
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Zustand der Zahariemen (Venlilsieuerung} priden ! 5 | | ; ‘ 1 ‘ l 1

Sastiiuire la cinghia disiribuzione ' |
Change the timing beli | @ ¢
Remplacement de fa eourroie de disiribution

Zzhrriemen (Ventilsteuerung) erneuern agni 24 mesi - avery 24 months - tous les 24 mois - Alie 24 Monate

: L L L L

i

OpPERAZIONI PRINCIPALI/ MAIN OPERATION Km percoRs! - Coveaen Kms
| KM3 PARCOURUS - GEFARRENE K

OPERATIONS PRINCIPALES / ARBEITSGANG ‘

HILOOO | 20,000 | 30.000 | +0.000 § 50,000 |60.000 170,000 T80.000 | 90.000 |H0.600

Pulire ¥impianto blow-by
Clean the Sfow-by system. & ®
Netloyer le circuit blow-by
Blow-by Anlage reinigan

10

Controllare lubi e collegamenti impianto raffreddamenta ‘
11 |Check cooling system cennections and hoses.

Contrdler duril et branchement du circuit de refroidissement @ @ b * hd d @ ® & @
Die Wasserpurnpe, Rohre und Anschliisse der Kiikfanlage kontrollieren

Centroltare tubazioni e collegamenti impiants infeziona

12 |Check injection system conngctions antt piping.

Controler les tuyaux et fes raccords circuit d*injection

Die Leitungen und Anschlisse der Einspritzaniage konirollieren

Controllare tebazioni e collegamenti impianto aria secondaria (vetture con catalizzatori)

14 [inspect pipes and connections of secondaty air njection system (For cars with catalysators)
Contrdler les tuyaux et [es raccords circuil o’ injection air sécondaire (voilure aves catalyseors)
Zuzatzlullzufuhrung System priifen (Kaiahsatur Fahrzeuge)

Sostltuzmne filtrl impianto alimentazione
14 |Replace fuel systam filters ' ® @ ® ® ®
Remplacer et les filtres alimentation
Filier der Kraftstoffaniage weshseln

ControHo tebazioni e cellegamenti img'ianm antievaporazione (vetture con cataliizatnri)
Check evaporative emissian control system: lines and connections (For cars with catalysators)
15 | contrdler le cirouit de contrile vapeurs d'essence: tuyauteries et saupapes (voiture avec calaly- @ @ & [ ®
SEUTS}

Schiauche und Anschiiisse der Tamkentluftung priifen (Katalisator Fahrzeuge)

Sostituise filtra a carbone e Sonda Lémbda {vetture ton calalizzatari}

Replace charcoal carbon canister and oxigen sensor (For cars with calalysators)
Remplacer la filire a "charhon” actif et 1a Sonde Lambda (voiture avec catalyseurs)
Kohlenfiler und Lambta-Sonde assten (Katalisafor Fahrzeuge)

16

Sostituzione varticeia filiro aria .
- 1RBenlace air filler elemant ' ) . | e - . P . . .




OpeRrazieHl PRINCIPALI/ MAIN OPERATION Km peRcons - Coveren Kis
OPERATIONS PRINCIPALES / ARBEITSGANG Ks PARCOURLS - GEFAHRENE Km

10.000

20.000 |30.600 | 40.000 [ 50.000 |60.000 |70.000 {80.000 | 50.000 {100.000

Serrare e viti, |a bulloneria (incluso guedla dell'impianto di scarica), i raccordi e le fascetie in penere
Tighten screws, nuts and bolis {including those on the exhaust system), connections , clips and strips

- | in general ) ‘ @ -] L @ @
Serrer les vis, la boulennerie (y compris celle de I’'échappement) les raccords et les colliers en général
‘Dis Versehraubungen (inshesondere die der AuspuHanlage} sowie generell die Schlauchschrau-
hanschliisse und die Befestigungsschellen anziehen
Cantrgllare [a carburazione e il fivello emissioni

i Checliﬂarhurallun anﬁ emlssmp cnnnell}trgtm'n & ® ® ® ® @ @ ® e ®
Confrdler fa carburation et le niveau d'émissions
Motoreinsteltung und Abgase kontrollieren
Controllare il Iive}!u [iguido freni e frizione (e\n_antuaie sp'urgu) ® @ @ @ & @ @ e P @
Check fevel of fiuid for brakes and clulch (possible bleeding)

18 | contrdler le nivean de liquide de frein et embrayage (purger éventueltement) Sostituire una valta ogni anng - Replace every ane year -
Brems-Kupplungfliissigkeit kontrollieren (eventuell Entliiftung) Rémplacer une lais par an - Jahrlich wechseln
Ispezionare I'impianto freni: tubi, calipers, collegamenti. Verifica efficienza spie sul cruscotto
Inspect brake system: pipes/hases, calipers, connections. Check efficiency of warning lights on the
dashhoard. :

19 Vérifier e circuit de freinage, tuyaux, étrier, connexions; vérifier le hon fonctionnement des fémains @ ® ® ® ® @ @ @ @ &
sur e talileau de hord B .
Kontrolle der Bremsanlage: Rehre, Zangen, Verbindungen; Uberpriifung der Warnleuchte im Armatu-
renbrett .
Controllo deilo stato di usura delfe superfici frenanli {dischi, pasliglie); sostituire se necessario
Inspection state of wear of braking suifaces (discs, pads). Change if necessary.

20 | gontréter I'état d’usure des surfaces de Ireinage (disques, plaguettes). Remplacer si nécessaire @ e @ o @ | & @&  © & | ©
Priifung des Verschleisszustandes der Bremsoberfldchen (Scheiben, Bel#ge). Austauschen sofern er-
forderlich
Controllare il givoco dei pedale freno (vetture senza ABS) e il funzionamento del freno a mano (regoelare
$8 ngcessario)

21 Check brake pedal free piay (cars without ABS) and the operation of the handbraks (adjustif necessary) | @ @ e @ @ ] ® & & L]
Comtrdler le jen de la pédale de frein (voitures sans ABS); contrdler le functionnement du frein & main
Kontrolle des Spiels des Bremspedals {ohne ABS- Funktion der Handhremse prilien {ndtigentall einstel-
len)
Controllare [e arlicolazioni delle sespensioni anteriori e posteriori @ il fora serraggio

oo | Check front and rear suspension joints and their tightening @ ® | @ e @ e | @ | @ Y

Contrdler les arliculations des suspensians avant et arridre et leur serrage
Gelenke der Yorder- und Hinlerrad-Aufhdngungen auf Belestigung priifen

ren T man Ik 1.4} rEN e 2]



, ’ Conlrollare le articolazioni delle sespensioni anlerlori e posieriori e il larp serraqyio
| 29 1 Check Ironi and rear suspension foints and lhejr linkiening
Cortrifer les articulalions deg suspensions avant el arrigre ! leyr serrage
Gelenks der Yorder- ung antef'radki\ulhéingungen auf Befestiguny priifen

£ @ @
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dello slerzo e sui semiassi

23 | the drive shalis

leviers de direttion ef sur les arlire des roues

priifen

OPERAZION PRINCIPALI/ MAIN GPERATION | KM pERcoRs! - Coveren Kus

. | -
OPERATIONS PRINCIPALES / ARBEITSGANG | [ Pascousus - Geranpens K

Contrallare gli organi di direzione, la protezione deqli snodi, le cuffie sulla cremagiiera, sulle feve
Check stegring cempanent , joint prolection and gaiters an the steering rach, steering levers and on
Conirdler les orpanes de direclion, ta protection des rotules, les scufflets sur 1z crémaillére, sur les

Lenkungsorgane priffen. Manchetien der Zahnslangenlenkung-Spurslangen und Hinterachswellen

Controllo assetto veltura (regolarese necessario)
24 | Check car atfitude {adjust if necessary)

Contréler I'assiette du véhicule (régler si nécessairs)
Lenkgeometrie (Einstellung sofern erforderfich)

cempressore

[spezione impianie condizionamento aria (sostituzione annuale freon e filtro). Controllo kivellc olio nef

Inspect air conditioning system (annoal replacement of freen and filer). Check level of oif in the

25 compressor
Vérification du circuit de conditionnement d'air (remplacer annuellement le fréon et filtre} contriler
le nivean d’huile du compresseur oo
lnspektion der Klimaanlage (jihriicher Wechsel von Freonund Filter); Olstandkontrolle im Koempressor
Serrare le vili, [a hulloneria in genere dells parti di carrozzeria
- | Tighten scraws and bolis on the Sodywaork
Serrer les vis, [a boulonnerie de'[a carrosserie en général
Die Verschrauhungen der Karosserie anziehen
Cantroliare e lwhrificare comandi e registri in genere, cerniere, ports e cofani
Gheck and lubricate controls and adjusters in general, hinges, doors and bonnet and engine cover
26 Contréler et hrbrifier tes commandes et les-parties réglables en péndral, les charnidres te portes et

des capots

schmigren

Steuerungen und Einstellvorrichtungen atigemein, Scharniere, Tiiren und Hauhen kanfrollieren und

Controllare il corretto funzionamento e fissaggio dei sedili e cinture di sfourezza
Eheck correct eperation and securing of the seats and seat bells. ,
Coniréler Ie fonctiornement carrect ot 1a fixation des siéges et des ceintures de sécuriié

Die einwandfreie Befestigung und Arheflsweise der Sitze und Sicherheitsgurie kontrollieren

Batterfa: controliare ie condizioni gi cariga, le connessioni e il livello eletirolity
27 | Baltery: check state of charge, connections and efectrolyte fevel
Batterie : contrilar la charae lee rannertinme af la mivme s 0o B&TS e b5




Kwi PERCORSI - CoVERED KMs

OrPERAZIONI PRINCIPALI/ MAIN OPERATION
' Kms PARCOURUS - GEFAHRENE Km

OPERATIONS PRINCIPALES / ARBEITSGANG

[0.000

20.000

30000

40.000

30.000

60.000

70.000

80.000

90.000

100.000

28

Conirollare asserbimento motorine avviamento e carica alternalore
Check the slarter motor current drain and alternator charge
Conirdler 'apsorption du démarreur et ta charge de Palternateur
Anlasser (Stromaufnatme) und Lichtmaschine (Ladung) priifen

Controllare T'orientamento proietfori
Check headlight adjustmant.
Gontriler 'orientation des projecteurs
Scheinwerfer sinstellen

Verificare e proteggere if lelaio

Check and protect the chassis

Vérifier et protéger [e chissis

Rahmen iiberpriifen und ev. nachbehandeln

Ogni

Zanmni -

@
Evary 2

@

years -

Toutes les 2 ans

@
- Alle 2

Jahre

Eseguili i lavori, controliare lo stato dei pneumatici, la lore pressione, gli indigateri sul cruscotio, ls
luci e gli stop, quindi provare la vettura in strada

Whenthe work has heen carried out, check tyre pressures and their condition, the indicators onthe dash-
hoard, the lights and stop lights and then road tast the car.

Les travaux étant réalisés, contriler i"éfat des pneumatigues, la pression, vérifier les indicateurs de
changement de direction, [es stop puis essayer le vehicule sur route.

Mach Durehiiihrung der Arbeiten den Zustand der Reiten, deren Druck, Funktion der Richtungsklinker,
der Bremsleuchten, usw. kontrollieren und dann Probefahrt duechfiibren

Controllare dopo ta prova so strada il serraggio delle ruole
After road test make sure that the tighten wheels

Aprés ['essai sur rovte, vérifier ie serrage des roues

MNach der Probefahri, Befestigung der Rader priifen
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