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Vorwort

Mit dieser Reparaturanleitung fir das Motocoupé BMW ,lsetia” Gbergeben wir
unseren Héndlern ein Werkstatthilfsmittel, das ihnen in Verbindung mit den
Arbeitspreisen die Méglichkeit geben soll, rationell und fir beide Teile, Werk-

slalf und Kunden, zufriedenstellend Reparaturarbeiten durchzufiihren.

Die .lsetta” hat durch ihre besonderen Eigenschafien, nichi zuletzt durch ihren
gunstigen Preis eine Kauferschicht erschlossen, die vielleicht ersimalig an die
Motorisierung herangefihrt wird und daher beziiglich Aufwand fiir Pflege und
Instandhaltung mit begrenzten Mitteln auskommen mufy. Es liegt dabei im ur-
eigensten Inferesse des Handlers, sich den Kunden durch Rat und durch fai-
kraflige Hilfe zur Pflege, Instandhaltung und nicht zuletzt damit auch Weri-
erhallung des Fahrzeugs als Daverkunden zu erhalten. Dazu bendtigh er die
Hilfsmittel, die ihm in diesem Buch ndhergebracht werden, namlich Spezialwerk-
zeuge und Spezialkenntnisse. Nur beides vereint eingesetzt erméglichi die
Einhaltung der Arbeitspreise, durch die die Verirauensbasis zwischen den Werk-

statten und den ,lIsetta"-Besitzern hergestellt und erhalten werden kann.

Wir haben die Gruppeneinteilung entsprechend der Gruppeneinteilung der
Ersatzifeilliste und der Arbeitspreisliste vorgenommen, so dafy jede Arbeit in
Vergleich mit der Ersatzieilliste durchgefiihrt werden kann. Die einzelnen Ar-
beifsgruppen sind durch Trennblétter voneinander getrennt. Wenn im Laufe
der Zeit konstruktive Anderungen den Abfluly eines Arbeitsganges wandeln
sollten, werden dem Besitzer dieses Reparaturhandbuches Nachiragsblatier
geliefert, die den jeweils neuesten Stand der Ferligung bzw. der Instand-

setzungsmethoden behandeln.




M 299 a

M 527

M 528

M 355

M 467

M 357

M 529
M 498

M 311

M 530

W 5002

L 5036

W 5021

M 368

"M 361a

Spezialwerkzeuge fiir BMW Isetta

Abziehvorrichtung fiir Kugellager (mit Ab-
anderung) (Matra-Vorrichtung)

Abdrickschraube fir Lifterrad
(Matra-Werkzeug)

Abdrickspindel fir Anker der Anlak-Licht-
anlage (Matra-Werkzeug)

Abziehvorrichtung fir Steverwelle
(Matra-Vorrichlung)

Abziehvorrichtung fir Lagerdeckel
(Matra-Vorrichtung)

Spannschrauben fir Kupplungsmontage
(Matra-Vorrichtung)

Kupplungszentrierdorn (Malra-Werkzeuge)

Haltevorrichtung fir Schwungscheibe
(Matra-Vorrichiung)

Abzieher fir Schwungrad mit 2 Satz Schrau-
ben (Matra-Vorrichtung)

Dorn zum Nachsetzen der Schutzrohre fir
Ventilstohstangen (Matra-Vorrichtung)

Treibdorn fir Kolbenbolzen
(Selbstanfertigung)

Prismen zum Auswinkeln der Pleuel
(Selbstanfertigung)

Sprengeisen zum Auswinkeln der Pleuel
(Selbstanfertigung)

Abdrickvorrichtung fir Kolbenbolzen
(Handelsiblich)

Halter zum Ventileinschleifen fir Ventile mit
7 mm Schaftdurchmesser (Matra-Werkzeug)

Montageholz fir Ein- und Auslahventile
sowie Ventilfederhebevorrichtung
(Matra-Vorrichtung)
Venlilfihrungsreibahle (Handelsiiblich)
Plevelbichsen-Reibgerat (Handelsiblich)
Ventilsitz- und Ringsitz-Drehwerkzeug
(Handelsublich)

Nr.: 17, 18, 19 sind von der Firma:
Ludwig Hunger, Werkzeugfabrik
Minchen-Grohhadern
Grafelfinger Strahe 146

zu beziehen.

20.

21,
22,

23,

24,

25,
26.

27.

28.

29.

30.

31,

32.
a3.
34.

35.

36.

353 A Kurbelwellen-Zentriervorrichtung
(Matra-Vorrichtung)

M 353 B Mehuhrhalter mit Stativ (Matra-Vorrichtung)

M 353 C Mehuhren (Matra-Werkzeug)

M 531

z

V 5046

Ausgleichsbichse fir Rundlaufprifung der
Kurbelwelle in Verbindung mit Vorrichtung
M 353 A-C (Matra-Vorrichlung)

493  Prelywerkzeug zum Auseinander- und Zu-
sammenpressen der Kurbelwelle (Matra-

Vorrichtung)
493/1 Prefydorn fir Kurbelwelle (Matra-Werkzeug)

495  Prehdorn zur Kurbelwelle (Matra-Werkzeug)

524  Druckbichse firPlevelstange zum Lagern der

Kurbelwelle (Matra-Werkzeug)

525 Druckbichse fir Rollenkafig zum Lagern der

Kurbelwelle (Matra-Werkzeug)

Lappvorrichtung fir Plevel (Selbstanfertigung)
(Achtung:
achten)

Anderung der Zeichnung be-

Vorrichtung zum Einfihren der Geiriei:e-
wellen (Selbstanfertigung)

M 319/1 Schlagrohr fir Getriebewellen

M

(Matra-Werkzeug)
Nachlauf-Prisilehre 12" (Selbstanfertigung)
Spreizung-Priflehre 5" (Selbstanfertigung)

Einziehvorrichtung fir Einreififillerprofil
(Handelsiblich) Best.-Nr.: 36 943

Werkzeug zum Einsetzen der Scheiben

(Hondelsiblich) Nr.: 36 941

Nr.: 34 und 35 sind von der Firma:
HAPPICH G.m.b.H.
Wuppertal-Elberfeld

hergestellt.

532  Abzieher fir Lenkrad (Matra-Verrichtung)

Fir die Lehren 32 und 35 finden Sie die Zeichnung unter R Rahmen.
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Wers Mynchrs

Geg. Schielerer
Dat. 75.8 55

Auffahrrampe und
Transportwagen fiir ,,Isetta”

Um an der ,lsetta” leicht arbeilen zu kénnen, hat die Kun-
dendiensistelle BMW einen Transportwagen entwickelt, auf
den die Fahrzeuge mit Hilfe einer Aulfahrrampe aufgesetzt
werden kénnen. Dann befinden sich Motor, Bremse, Lenkung
usw. in einer Héhe, daly die Monteure, auf einer Kiste
sitzend, arbeiten kénnen. Da dieser Transportwagen mit
lenkbaren Rollen versehen ist, lassen sich die aufgebockten
Wagen auf denkbar kleinstem Raum bewegen, so dak auch
bei beschrankten Raumverhélinissen eine gute Raumaus-
nutzung gewahrleistet ist.

Die Konstruktionszeichnung fir den Transportwagen finden
Sie auf der nachslen Seite,
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Transportwagen fr,lsetta”

Bayerische Molorenwerke A. G.

Werk Minchen

Gez.Schieferer
Dat 23. 8. 55
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Molor:

Hersteller und Typ
Aiheitsverfohren
Zylinderrohl/Anordnung
Venhlonordnung

Mackenwellenontrieb

Ventilbelohigung

Bolwung

Hub

Hubraum

Verchehtungsverhalins

Matorlestung

Ml Kolhengeschwindigkeit

Steucrzeiten-

Stewerwallen-Einstellung

ber 2 mm Ventlspiel
Einlafl offnet
Emnial schiefit
Auslol} offnet
Auslall schlielt

Belniehsventilspiel

they kaltem Moloer)

Einlaflventil
Auslafivent|

Schmiersystem

Bouar! der Olpumpe

Matar-Oifullmenge

Schmiermittel

Motareneinbau

Vergoser:
Baumuster _Bing”

Einstellung:
Durchimesser
Houptduse
MNadelduse
Dusennadel
Leerlaufduse
Starterduse
Nadelposition
Luftkorrekturschraube
Schwimmergewichi
Kroftstofforderung

Luftremmiger

Kupplung:

Getriebe:
Ubersetzungen:

Schulthebelanordnung
Getriebe.Olfilimenge

Hinterochsantrieb:
Art

Kreltuberirogung

Uhrisetzung )
Gesomtubersetzung (im 4,
Gang Hinterachse)

Rohmen:
Bouar!

Lenkung:

Art der Llenkurg
Lenkubersetzung
Spurstange

Klemster Wendekrois 0

Federung/Rudaulhangung:
Federung vorn

Fuederung huiten

Réider und Bereifung:
Art der louhuder

Felgongrofie
Bereifung

Redenluficivek vorne
Pertenluftdruck linten
Racstury

Spreizurg

Vorspur

Machlauf

Bremsen:

Bauart
Fufihipmse
Handhbremse

Aot der Bremsen

Bremstrommel ¢

Wirksome Gesamtbrems
Hache

Technische Daten des Motocoupé BMW Isetta

250 ccm Stondard

BMW lsetla 250 cem

4-Takt-Otto

1 Zyl. mit Geblasekihlun

-formig, im Zylinder hangend ange-:
ordnet

Rollenkette

durch Stéflel, StoBstange und Kipphebel
mm

~ 68:1
12 PS bei 5800 U/min
13,2 m/sek. bei n = 5800 U/min

0,20 mm

Druckumloufschmierung

Zahnradpumpe

1.25 Lir. ob Fg. MNr. 414703 etwa 1,8 Lir.

Marken HD Ole fir Ottomotoren. SAE
40 im Sommer, SAE 20 im Winter und
bei grofier Kalte SAE 10 W 30

quer an rechter Waogenseite hinter
Sitzbank

1. Ausfilhrg, 2. Ausfihrg, neve

Ausfithrg.
1/22/88 1/24/49 /22197
n 24 »
110 120 130
1508 1408/6 1310/6
2023 2023 2023
35 35 35
55 55, 55
2 2 1
1-2 Umdr. 2'/s Umdr, 14/2-2 Umdr,
7ar

7Tar 7
durch Gefdlle

Olbenetzies Filter im Ansauggerdusch-
dampfer, ob Fg. MNr. 410 915 .Mikro-
nik® Trockenluftfilter

Einscheiben-Trockenkupplung

BMW-4.Ganggetriebe m. Rickwérlsgang
1. Gang 10,05 : 1 = Antrieb : Ablirieb
2. Gang 517 :1

3. Gang 3,54 :1

4. Gang 2,70 :1

Rickwartsgang 12,15 : |

linke Seite

etwa 0,6 Liter Motorendl SAE 40

ld’lmulgurige Starrachse mit angeblock-

tem Ulbad-Kettenkasten

erfolgt Uber querliegende gummigefe-
derte Gelenkwelle und kréftige im
Olbad loufende nachstellbare Rollen-

ketle
2,31 :1 (30 : 13 Z&hnezahl)

i=h-L,=270-231 =§25:1

Trapezform
kraftiger Stahlrohrrahmen (verschweifit)

Iierlkschrnubc m. Hilsenmutter (égéngig)

einstellbor
ca. 8m

Einzelfederung (Schubschwinge mittels
Schraubenfeder und Stofdampfer ab-
gefedert)

Zwei Viertelelliptik-Blattfedern und Te.
leskop-Stofiddmpfern abgefedert

Stohlscheibenréder mit ?‘eleiller Felge
fur Reifen mit Schlauch, bzw. unge-
leilte Felge fir schlauchlose Reifen

3,00 D-10 fur Reifen mit Schlouch

3.00 x 10 fur schlouchlose Reifen

Sfach in der Gberdimensionierten Gréfe

4,80 x 10"

1.2 atis

1.0 atid

1230

50

1—3 mm

42 mm

Hydroulische Bremsen (BMW-Teves)
wirkt ouf olle 4 Rdder
wirkt auf Hinterrader
Innenbackenbremsen (schwimmend

elagert)
'I&g mm

325 em?

250 cem Export 1957

BMW lsetta 250 ccm

4Taki-Olta

1 Zyl. mit Geblasekuhlung

V-formig, im Zylinder hangend onge-
ordnet

Rollenkette

durch Si6flel, Stoflstonge und Kipphebel

6B mm @
mm

247 com

~ 481
12 PS5 bei 5800 W/min
13,2 mssek, bei n = 5800 U'min

Druckumlaufschmierung

Zahnrodpumpe

1.8 Liter

Marken HD Ole for Ollomotoren. SAE
40 ym Sommer, SAE 20 im Winler und
bei grolier Kalte SAE 10 W 30

quer on rechter Wagenseite hinter
Sitzbank

neue
Ausfuhrg.

1122097
2

130
13106
2023

35
55

1
122 Umdr.

ar

durch Gefalle. Ab Mr. 431 536 Wasser-
abscheider

Mikronik™ Trockenlufifilter

Einscheibien-Trockenkupplung

BMW.4-Ganggelriebe m. Rickwortsgang
1. Gong 10,8?: | = Antrieb : Ablirieb
2. Gang 517 :1

A Gong 3.54:1

4, Gang 2,70 :1

Ruckwartsgang 12,15 : 1

linke Seie

etwa 0.6 Liter Molorendl SAE 40

schmalspurige Storrochse mil angeblock-
tem O'bud.Kettenkasten

erfolgl uber querliegende gummigefe-
derte Gelenkwelle und kroflige im
Olbed laufende nachstellbare Ecllen.
kelte

2,3 :1 (30 - 13 Zahnezahl)

fo= fe 1, =270+ 231 = 6,25 :1

Trapezform
kraftiger Stahlrohrrohmen [verschweifll)

%enkschmube m. Hulsenmuller [6gungig)
é:1

einstellbor
ca, Bm

Einzeln an Schwingarm mittels Schrou-
benfeder und ?nfeskop-ilon(lompicr
abgefedert

Zwer Viertelelliptik-Blottfedern und Te-
leskop-Stalidampfern ohgefedert

Stahlscheibenrader mil geteilter Felge
fir Reifen nut Schlauch, bzw. unge-
teilte Telge fur schlouchlose Reifen

3,00 D-10 fur Reifen mit Schlouch

3.00 x 10 fur schlouchlose Reiten

Sfach i der uberdimensionierten Grofle

4,80 x 10°

1,2 atu

1.0 atu

1° 30

52
1—3 mm
62 mm

Hydroulische Bremsen (BMW . Teves)
wirkt ouf olle 4 Rader
wirk! auf Hinterroder
Innenbackenbremsen (schwimmend
aelogert)
mm

325 em?

300 cem Export 1957

EMW Isetta 300 cem

4-Takt-Olto

1 Zyl. mit Geblasekihlung

V-férmig, im Zylinder hange
ordnet

Rallenkette

durch Stofiel, Stofistange und

12 mm

73 mm

298 ccm

el

13 FS bei 5200 Urmin
12,6 misek ber n 5200 U/min

0,20 mm

Druckumlaufschmierung

Zahnradpumpe

1,25 Lir. ab E . MNr. 484667 etv

Marken HD 8|e fir Otomot
40 /m Sommer, SAE 20 im W
bei grofier Kalte SAE 10 W

quer an rechter Wagenseile h
Sitzbank

*®
1. Ausfihrung neuve AL
1/24/93 /2298
U4 n
130 130
131076 1208
2023 2023
35 a5
55 55
3 2
122 Umdr. 122 Ur

durch Gefalle. Ab Nr. 500 730
abscheider
Mikronik® Trockenluftfilter

Einscheiben-Trockenkupplung

BMW.4.Ganggetriebe m. Rick:
1. Gang 10,8?:1 = Anirieb
2. Gang 5,17 :1

3. Gang 3,54 :1

4. Gong 2,70 :1
Rickwartsgang 12,15 : |

linke Seile

etwa 0.6 Liter Motorendl SAE

schmalspurige Starrachse mit e
tem Olhad-Keltenkasten

erfolgt Gber querlicgende g
derte Gelenkwelle und kni
Olbod laufende nochstellba

kette
231 :1 (30 : 13 Zahnezahl)
io= 1, =275-235 = §

Trapezfarm
kraftiger Stahlrohrrahmen (ve

Lenkschroube m. Hilsenmutter
16 : 1

enstellbar

co. Bm

Einzeln an Schwingorm miltel
benfeder und Teleskop.Ste
abgeleder!

Zwei Viertelelliptik-Bleitedern
leskop-Stofldampfern abgele

Stahlscheihenrader mi  geted
fur Reifen mit Schlouch, b.
teilte Felge fur schlnuchlose

3.0 D-10 fur Reifen mit Schlat

300 x 10 fur schlavchlose Reid

Sfach 1 der uberdunensiomers

4,80 x 10”

1.2 atu

1.0 atu

5

1—3 mm

62 mm

Hydraulische Bremsen (BMW.'
wirk! auf n'le 4 Rader
wirk! auf Hinterrader
Innenbockenbremsen (schwimn
gelagert)
mm

125 em?



Kraftstoffbehdlter:

Loge .

Einfallatnung

Fillmenge

Sicherung gegen Kraft-
stoffmangel

Elektrische Anlage:
Balterie

Lichtmaschine und Anlasser

Bezeichnung:
Art der Regelung

MNennleistung
Obersetzung im Antrieb
Anlasser-Betatigung

Zindung:
Zindverstellung

Zindeinstellung
Verstellbereich

Unterbrecher
Ziondkerze

Signalhorn:

Rundfunkgerat:
(Senderausristung)

Heizung:
Beliftung:

Hauptabmessungen:
Spurweite vorp
Spurweite hinten
Rodstand

Gesomtmafle:
Linge Gber alles
Breite Gber alles
Héhe Uber olles

Gewichle:
Leergewicht (fghrfertig)
Nutzlast

Fahrleistungen:
Davergeschwindigkeit
Max. Steigvermégen

Einfohrgeschwindigkeiten

iber Hinterachse

Korosserierickseile Mitte, durch Schroub.
verschluf}

13 Liter, einschlieBlich Reserve von 3 Litern

Dreiwegehaohn mit Reservestellung
ulcﬁci:enlehne Milte)

12V 24 Ah
12VA0W (kombiniert)

LLichlanlasser®

Moris LA12120R 3

spannungsregelnd, mit Anlafirelois kombi-
niert, RS/ZD 60 - 130/12 A 4

}mlw oh 1800 U/min.

kombiniert mit ZondschloB

Balterie-Zindung 12 V

automatisch, mit Fliechkrafiversteller
am Lifterrod

72 v.0.T. bei leerloufdrehzahl

35° Kurbelwellenwinkel und ergibt 42° v.0.T.
[max. Fruhzundung)

0,4 mm Konloklobstand

Bosch W 2407 | oder Beru 240/14 mil je
0,7 mm_Elektrodenabstand

Moris HE 12, jetzt Bosch HF 12

Einbau nur fir Mittelwellengera!
vorgesehen,

Warmluftheizung, regulierbor

erfolgl durch 2 seitliche Ausslellfenster,
jetzt durch 2 seitliche Schiebefenster

1200 mm

520 mm
1500 mm
2285 mm

1380 mm
1340 mm (unbelastet)

co. 350 kg
230 kg

250 cem 75 km/h — 300 ccm BU km/h
im 1, Gong ca. 30%

Héchstzuldgsige Dovergeschwindigkeit km/h im

Tachometerstand
1. Gang : 2. Gang f 3. Gang 4. Gang
= e i r
bis 1000 km 15 30 | 45 | 60
Einfahren i | e
1000 bis |
b 18 35 55 70
Nach dem Ober | .
Einfahren 3000 km 2 0 % ' e :l
*) Isetta mit 300 ccm Motor 80 km/h

urzzeitig mégliche Héchsigeschwindigkeiten (z. B. zum Uberholen' -

1. Gang 23 km/h
2. Gang 45 km/h

Zusammenfassung
der Fiillmengen:

Kraftstoffbehalter

Olfillung im Motor

Dlfillung im Getriebe
Olfillung im Ketten.
antrieb
Luftdruck der Bereifung
vorne
hinlen

Kraft- und Schmierstoffe:
Kraftstoff

Schmierstoff
Kroftstotf-Normverbrauch

Allgemeines:
Fuhrerscheine

Johressteuverbetrag:

Mindest-Haftpflicht-
versicherung

Erweilerte Hafipflicht-
versicherung

Teilkasko (Entwendung
und Brond)

Gang 65 km/h
4. Gang 85 km/h

13 Liter einschlieflich Reserve von 3 Litern

1,25 Liter, ab Fg. Nr. 416703 ctwa 1,8 Liter

Marken HD Ole fur Ottomotoren, SAE 40
*im Sommer, SAE 20 im Winter, bei gro.
fler Kalte SAE 10W30.

0.6 Liter Motorenol SAE 40

0,25 Liter Motarenol SAE 40
1.2 oty
1,0 atis

Normaler Tonkstellen-Kraftstoff
siehe Schmierplan
3.3 Liter (bei V = 57 km/h)

1. Klosse Il fur PKW und
Klasse Il fur LKW

2. Klasse 11l eingeschrankler Fuhrerschein
for Kfz, bis 2% cem Hubraum (Roller
mabil] ist vargesehen

3. Klasse | und IV, Soweil dieser Fuhrer
schein vor dem 1. 12. 54 erleilt war. Diese
Fuhrerschemne erhallen ouf Antrog emen
Zusalz,

DM 44 — nach nevem Kraltfohrstevergeset:
vom 7. 5. 1955

DM %0 — {uber 10 Brems PS)
bis DM 100 CCO — Deckungssumme

DM 99.— bis DM 250 000.— Deckungssumme

Wichtig fur Auslondsreisen!
DM 15—




Gruppe M Motor

M 1, Motor aus- und einbauen

Werkzeug: Radmutterschlissel, Schraubenzieher, elekir.

. Schelle

Schraubenzieher, Steckschlissel 10/12/14 mm
mil Gelenk, Ringmutterschlissel 10/14 mm,
Maulschlissel 7/11/14 mm, Ratsche Kunsistofi-
hammer, Kombizange.

Bild 1

. Krafistoffhahn schliehen, Sitz und Riickenlehne aus-

bauen.

(2]

. Minuskabel an Karosserie abschrauben.

(Steckschlissel 10 mm) ~

. Kabel an Kabelklemme l6sen (blau, grin und schwarz-

braun).
(elekir. Schraubenzieher)

Bild 2

. Radkappe hinten abnehmen und Radmulttern Iésen.

(Schraubenzieher, Radmutternschliissel)

. Wagen hinten hochbocken.

. beide Hinterrader abnehmen.

(Radmutterschlissel)

. Motorabdeckblech abnehmen und Anlasser abschrau-

ben.

(Maulschlissel 7 mm)

- Zindspule abschrauben und Hochspannungskabel her-

ausziehen,

(Steckschlissel 10 mm)

- Drei geldste Kabel (Arbeitsgang 3) nach auhen durch-

ziehen,

. Beide Koilligel abschrauben.

(Steckschlissel 10 mm)

Bild 3

- Kralftstoffschiauch vom Vergaser abziehen.

zum  Verbindungsschlauch  Ansauggerausch-
dampfer abnehmen.
(Kombi!unge)

Bild 4
- Vergaserdecke| abschrauben, Schieber herausziehen
und mit Lappen umwickeln.
Bild § E




| M 2, Motor mit Getriebe aus- und cinbauen.
Karosserie ist abgebaut
Werkzeug: Maulschlissel 10/12/14 mm, Steckschlissel 14 mm
mit Kardan, Ringmutterschlissel 14/17 mm,

Schraubenzieher 6 mm, Splintzange
Bild 11

1. Schelle fur Auspulfrohr am Auspufflopf unten lockern,
Auspulffrohr zurlickschieben,
(Maulschlissel 10 mm)
Bild 12
An beiden Schaltstangen am Gelriebe Splint heraus-
ziehen, Bolzen enlfernen, Schalistangen abnehmen.

i (Splintzange)

3. Gegenmutter fir Kupplungsnachstellung |ésen, Nach-
stellmutter ganz hereinschrauben, Kupplungshebel an-
dricken und Seil aushangen,

(Maulschlissel 12 mm)
Bild 13

4. Kupplung nachstellen, Mutier aus Hebel ganz heraus-

schrauben, Druckfeder am Kupplungshebel wegnehmen.

5. Gasschieber aus Vergaser schrauben.
Bild 14
Achtung: Gasschieber mit sauberem Pulzlappen um-
wickeln und it Isolierband am Fahrgestell anbinden.

Sauberen Lappen in Vergaser stecken.

- Gummiknierohr vom Luftfilter zum Vergaser am Ver-
goser abnehmen durch Lésen der Schelle.
(Schraubenzieher 6 mm)

Bild 15

) Auspulﬂopf am Molor abschrauben. 3 Mullern am
Zylinderkopl, je 1 Multer oben und unien am Gelriebe.
(Steckschlissel mit Kardan 14 mm)

13




8. 3 Schrauben am Kreuzgelenk, Mutlern entfernen.
(Ringmutterschlissel 17 mm mit Maulschlissel 17 mm

entgegenhalten)

I Achtung: Es sind die Schrauben zu enlfernen, die
den Gummiring am Molordreieckilansch betestigen,
Bild 16

9. Beide unteren Befestigungsschrauben fir Molor rechls
und links am Gummipuffer I6sen.
(Maulschlissel 14 mm)

Bild 17

10. 4 obere Belestigungsschrauben fir Molar rechis und
links Iosen.
(Ringmutterschlissel 14 mm)

Bild 18

Achtung: Je eine Schraube rechts und links werden
erst vollstandig herausgenommen, wenn der Helfer
den Motor zum Herausheben angefalt hat. Beim
l Zusammenbau Masseband nichl vergessen. Anloge-

flachen fir Masseband blank machen.

11. Motor anheben, je eine Befesligungsschraube am oberen
Trager herausnehmen und Motor aus Kreuzgelenk her-
ausziehen,

Bild 19

Achtung: Beim Motoreinbau Motor vom Heller an-
heben lassen und die 3 Schrauben am Kieuzgelenk
einfuhren.

Bild 20

Dann ersl die beiden unteren Beleshigungsschrauben
am Gummipuffer einschrauben, dann die 4 oberen
Authangungsschrauben, Der weitere Einbau erlolgt

in umgekehrler Reihenfolge des Ausbaus.



M 3, Kupplung aus- und einbauen, 21

Motor ist ausgebaut nach M1 oder M 2.

Werkzeug: Steckschlissel 10 und 14 mm, Ringmutter-
schlissel 14 mm, Haarlineal, 2 Spannschrau-
ben fir Kupplung Nr. 357 a, Zentrierdorn fir
Kupplung Nr. 529

Bild 21

1. Getriebegehéuse vom Motorgehéuse trennen.
(4 Schrauben mit Steckschlissel 14 mm und Ringmutter-
schlissel 14 mm) 22

Achtung: Die beiden oberen Schrauben an der Mo-
torbefestigung brauchen nicht gelést zu werden.

Bild 22

2. Kupplung abschrauben.
(Steckschlissel 10 mm)

Achtung: Zum Zuricklassen der Kupplung und zum
Spannen der Kupplung beim Einbau 2 Spannschrou-
ben fir Kupplungsmontage Matra 357 aus Werk-
zeugsatz fir Motorréder verwenden.

Bild 23

Achtung: Beim Zusammenbau der Kupplung Zen-
trierdorn fir Kupplung Nr. 529 verwenden.

3. Kupplungsscheibe und Kupplungsdruckplatten mittels
Haarlineal auf Verzug messen 24
Bild 24

Achtung: Bei abgenutzten Kupplungsscheiben oder
Verzug der Platten (blav angelaufen) Teile erneuern.

Achtung:Beim Zusommenbau der Kupplung darauf
achten, daf3 der hervorstehende Teil der Nabe nach
auflen zu liegen kommt. Die glatte Flache der Kupp
lungsdruckplatte (Fléche ohne Kantenbrechung) muf3
gegen die Kupplungsscheibe driicken.

Bild 25

Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge. 25




e T See——

M 4, Kupplung nachstellen

M 6, Kupplung von Grund aut einstellen

Werkzeug: 2 Maulschlissel 12 mm, Steckschlissel 10 mm,
Fihlerlehre 0,2 mm
Bild 26

M 4, Kupplung nachstellen [im Fahrzeug)

1. Gegenmulier zur Kupplungsnachstellschroube 16sen,
(2 Maulschliissel 12 mm)

2. Kupplungsnachstellschraube aus Kupplungshebel her-
ausschrauben, bis das Spiel von ca. 15 mm am Kupp-
lungsfubhebel vorhanden st (Spiel zwischen Kupplungs-
druckschraube und Kupplungsstift ca. 0,2 mm).

Bild 27

M 6, Kupplung von Grund auf einstellen

(Molor und Getriebe in Fahrgestell neu eingebaut)

1. Kupplungseinstellschraube so einstellen, doh Kupplungs-
druckstange mit dem Bund am Getriebegehause ab-
schneidet.

Bild 23

2. Wenn diese Einstellung nicht stimmt, Scheiben unter
Kupplungseinstellschraube @ndern, bis Stellung des
Kupplungsdruckstickes stimmt,

(Steckschlissel 10 mm)

Bild 29

3 Kupplungsspieleinsle”ung nach M 4
(2 Maulschlissel 12 mm)

Achtung: Bei richtig eingestellter Kupplung mul
zwischen Druckstiick und Druckschraube be} vollstan-
dig hereingeschraubter Nachstellschraube ein Spiel
von 0,2 mm und am Fuhhebel ein Spiel ven ca. 15 mm
vorhanden sein,

Bild 30



M 9, Motor zerlegen und zusammenbauen

Werkzeug: Maulschlissel 9 und 14 mm, Ringmutterschlissel

19 und 27 mm, Steckschlissel 14/17/36 und 10 mm,
Schraubenzieher 6/8 und 10 mm, Drehmomeni-
schlissel, Hammer, Meihel, Spitzzange, Hartholz-
stick, Kunsistoffhammer, Halter fir Schwung-
scheibe Nr. 498, Abdrickschraube fir Lifterrad
Nr. 527, Abdrickschraube fir Anker Nr. 528, Ab-
zieher Nr. 299 mit Zwischenring Nr. 299a, Kolben-
breff, Heizmanschette fir Kolben, Kolbenbolzen-
dorn Nr. W 5002, Kolbenbolzen-Ausdriickvorrich-
tung, Abzieher fir Steuerwelle Nr, 355, Abzieher
for Schwungscheibe Nr. 311.

Bild 31
. Motor auf Motorbock setzen
(Maulschlissel 14 mm)
. Motorendl ablassen
(Ringmutterschlissel 19 mm)
. Zindspulenanschlisse an 1—15 abschrauben
(Maulschlissel 9 mm)
. Zindspule mit Halter abschrauben
(Steckschlissel 10 mm)
Bild 32

. Vergaser abschrauben

(Maulschlissel 14 mm)

. Venlilkappen abnehmen

(Maulschlissel 14 mm)

. Windleitbleche abschrauben

a) 3 Schlitzschrauben vorn

b) 2 Schlitzschrauben unten

c) 1 Schlitzschraube hinfen oben
(Schraubenzieher 6 mm)

- Abdeckkappe fir Lichtanlasser abschrauben

(Schraubenzieher 6 mm)

- Liftergehduse abschrauben, 4 Schlilzschrouben

(Schraubenzieher 8 mm)

- Hallevorrichtung fir Schwungscheibe Nr. 498 einselzen.

(Maulschlissel 10 mm)
Bild 33

- Schraube {fir Lifterrad abschrauben

(Steckschlissel 17 mm)

Bild 34

- Lulterrad mit Abdrickschraube Nr. 527 abdriicken

auch Bild 34

: Lichlon!osserunfoge abschrauben, 4 Schiitzschrauben

(Schraubenzieher 8 mm)

I Achiung: Beim Einbau der Lichtanlasseranlage Kohle-
I birsten entlasten durch Abheben der Federn und

Zurickschieben der Kohlebursten.

- Anker abziehen mit Abdrickschroube Nr. 528

Bild 35

3
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34
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6
14. Starlerschieber herausschrauben und mil Lappen um-
wickeln.
(Maulschlissel 11 mm)
15. Auspufflansch am Motor abschrauben.
(Steckschlissel mit Gelenk 12 mm)
16. Auspulftopt an der hinteren Authangung lésen.
, .(Steckschlissel 10 mm mit Ratsche, Ringmutterschlissel
10 mm zum Gegenhalten)
Bild 6
17. Beide oberen Elastiklager am Halter und am Kupp- 4
lungsflansch I6sen und abnehmen.
(Steckschlissel 14 mm mit Gelenk, Ringmutterschlissel
14 mm, Maulschlissel 14 mm)
Achtung: Beim Zusammenbau obere Elastiklager
nach dem Zusammenstecken von Motor und Ge-
triebe erst am Getriebeflansch aufstecken, dann am
8 Motortrager befestigen. Beim Verschrauben des
Massebandes Beriihrungsstellen blank machen.
18. Beide unteren Schrauben Moforkupplungsgehause
losen.
(Ringmutterschliissel 14 mm)
Bild 7
19. Untere Elastiklager rechts und links I&sen.
(Steckschlissel 14 mm mit Ratsche)
9

Bild 8

20. Motlor zum Ausbauen auf den Knien abstitzen, beide
Elastiklager abschrauben und mit leichien Schldgen mit
Kunststoffhammer Motor vom Gelriebe abziehen. Ge-

triebe auf Rahmen ablassen.
Bild 9

Achtung: Beim Zusammenbau Getriebe entsprechend
anheben und Molor in die vier Belestigungsschrau-

ben fir das Kupplungsgehduse einiihren.
Bild 10

Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.




Spezialwerkzeuge fiir BMW-Isetta

i | ) | ]
19 3% 31 35

Die Bildnummern beziehen sich auf die Nummern der nebensiehen-
den Aulstellung. Die Zeichnungen fir die Priflehren 32 und 33
finden Sie in der Gruppe R Rahmen




15. Federscheibe auf Kurbelwellenzapfen entfernen

(Schraubenzieher 6 mm)

16. Vordere Gehdusedeckel abschrauben
3 Schrauben 10 mm
6 Muttern 10 mm
1 Senkschraube
(Maulschlissel und Steckschliissel 10 mm, Schrauben-

zieher 8 mm)
Achtung: Senkschraube am Gehéauserand rechts nichi
vergessen.

Bild 36

17. Vorderer Gehausedeckel mit Hartholzstiick abklopfen

Achtung: Hartholzstick nicht auf Gehdauserand son-
dern nur auf Gehausefuly ansetzen (Bild 37). Gegen-
seite aul Steg zwischen Gehduserand und Gehduse-
ful aufsetzen. Nicht mit Schroubenzieher zwischen
Gehausehdlften fassen. Wenn das Gehduse sehr
stramm sitzt, elwas anwdarmen.

Bild 37

18. Kugellager auf Kurbelwelle abziehen
(Abzieher Nr. 299 mit Zwischenring Nr, 299a)
Bild 38
Achtung: Beim Abziehen mit Zwischenring und beim
Auftreiben mit Rohrstiick nur Innenring des Kugel-
lagers fassen. Kugellager beim Aufsetzen auf Heiz-

platte auf ca. 609 anwéarmen.

19. Flachschieber am Enilifter abnehmen,

20. Keltenschloh offnen

Achtung: Beim Einbau der Kette aul Sitz der Ketten-
schlofysicherung achten, geschlossenes Ende in Dreh-
richtung, Motordrehrichtung rechis von Steuerradseite
aus gesehen.

Bild 39

21. Zylinderkopf abschrauben, 4 durchgehende Schrauben
auf Stésselbricken

(Steckschlissel 14 mm)

Achlung: Anziehen des Zylinderkopfes beim Zu-
sammenbau nur mit Drehmomentschlissel. Dreh-
moment 3,5 mkg., Schrouben iberkreuz gleichmahig
anziehen.

Bild 40




Fir Zusammenbau

Einbau der Kelle und Einstellen der Sleverung

L 1. Kolben auf oberen Totpunkt stellen

Achtung: Beim Erneuern einer Ketle ohne Ausbau des
Motors OT durch Schauloch an der Schwungscheibe
einstellen. Pfeil in der Schwungscheibe muly sich mit
dem Sirich am Gehduse decken.

2. Nockenwelle auf Uberschneidung stellen. Aulgelegtes
Lineal auf Stésselstange mufy parallel zur Zylinder-
koplflache stehen.

Bild 41
Achtung: Beim Einbau einer Ketle ohne Ausbau des
Motors Markierung anbringen. Drilter Zahn des
Nockenwellenrades vom Loch fiir Mitnehmerstifi nach
links mubly senkrecht nach unten zeigen,

Bild 42

3. Nockenwellenrand zurickdrehen und Ketle oben ein-
hangen.

Bild 43

4. Nockenwellenrand nach rechis drehen und in der Stellung
der Markierung Kette auf Kurbelwellenrad (Stellung im
oberen Toipunki) auflegen.

Bild 44

5. Kettenglied mil einem Haken zusammenbringen und

freies Kettenglied auf Schlohglied aufschieben.

6. Kelenschlofy aufsetzen,

. KE"enschlohsicherung aufsetzen, geschlossenes Ende in
Drehrichlung.

Bild 45

Achtung: Keten sind in 3 verschiedenen Farbkenn-
zeichnungen und Langen vorhanden. Blau - kurze
Kette, rot - mittlere Kelte, grin  lange Ketie. Mon-
tierte Kette darf unfer Daumendruck 3 mm von der
Geraden abweichen. Entsprechend Kelleneinbau

Forbkennzelchnung nach auken.




Weitere Demontage

22, Siosselstange herausnehmen

23. Zylinderfuhschrauben losen

(Maulschlissel 14 mm)

24. Kolbenbrett einsetzen
25. Kolbenbolzensicherung herausnehmen

(Spitzzange)

26. Kolben mit Heizmanschette auf ca. 600 anwérmen und
Kolbenbolzen herausdriicken (elekirische Heizmanschel-

te, Kolbenbolzendorn)
Bild 46

Achtung: Wenn der Kolbenbolzen mil Daumendruck
nicht herausgeht, nicht schlagen, sondern Kolben-

bolzen-Ausdrickvorrichiung benutzen.
Bild 47

Achtung: Kolben und Bolzen gleicher Farbkennzeich-
nung verwenden. Beim Zusammenbau Kolben auf
Heizplatte oder im Olbad auf 60° und Bolzen leichi

mil erwarmen,

27. Stossel herausnehmen

Achtung: Stéssel durch Anhanger kennzeichnen, da-

mit sie in gleicher Lage wieder eingebaul werden
kénnen,

28. Verschraubung fir Olpumpenantrieb herausdrehen.

29. Olpumpenantirieb herausheben.
Bild 48

30. 2 Schlitzschrauben fir Befestigung der Nockenwellen-

lagerung durch die beiden Lécher im Nockenwellenrad
ausschrauben,
(Schraubenzieher 10 mm)

31. Nockenwelle ausziehen

(Nockenwellenausziehgerat Nr. 355)

0 Achtung: Nockenwelle vor Stoly und Schlag schiifzen.
Bild 49

Achtung: Beim Einbau mufy das Nockenwellenrad mit
dem Kurbelwellenrad fluchten, damit die Kette richtig
IGuft. Bei Unstimmigkeiten Nockenwellenrad etwas

tiefer eintreiben.

32. 2 Schrauben am vorderen Lagerdeckel fir Kurbelwelle
entfernen.
(Steckschlissel 10 mm) -)

33. Keltenrad von Kurbelwelle abziehen.
(Abzieher Nr. 299)
Bild 50

Achtung: Beim Aufsetzen des Ketlenrades auf ca.
150° anwarmen, Motor kippen und Keltenrad senk-

recht nach unten auf Welle aufgleiten lassen,



34. Olwanne abschrauben
(Steckschlissel 10 mm)

35. Olpumpe ausbauen, Sicherungsblech aufbiegen und
2 Schrauben entfernen
(Hammer, Meihel, Steckschlissel 10 mm)

36. Sicherungsblech fir Schwungscheibenmutier aufbiegen
Hammer, Meihel)
\_.-(

Achtung: Sicherungsblech beim Einbau schon vorher
etwas anbiegen, damit man zum Umbiegen unter-

fassen kann.

37. Schwungscheibenmutter abschrauben, Schwungscheibe
ist durch Haltevorrichtung Nr. 498 festgelegl, siehe Mr. 10
bis 23.

Achtung: Beim Einschrauben der Mutter gedrehle
Flache zur Schwungscheibe hin, Schwungscheibe
durch Bewegung auf festen Sitz prisfen. Wenn Konus
nicht tragl, elwas einléppen. Nach Montage der
Schwungscheibe mit Uhr Schwungscheibe auf Schlag
und Rundlauf bzw. Schlag der Kurbelwelle prifen,
Max. Schlag 0,08 - 0,1

Bild 51

38. Schwungscheibe abziehen.
(Schwungscheibenabzieher Nr. 311, Ringmutterschlissal
27 mm) Bild 52
I Achtung: Beim Zusammenbau darf Scheibenfeder fir

Schwungscheibe nicht auf Schwungscheibe aufsitzen.

39. Lagerdeckel vorn l6sen, Guherer Schraubenkreis 5§
Schrauben.

(Steckschlissel 10 mm) Bild 53

40. Motorgehause auf Heizplatle oder im Heizofen auf
100 - 1200 anwérmen.

Bild 54

41, Pfeueisfc:nge so stellen, dakl Pleveliuly unten rechis an

der Aussparung an der Lagerung liegt und Kurbelwelle
unter leichter Drehung nach oben herausheben.

Bild 55

42. Solort anschliehend bei warmen Gehduse durch Aul-
stohen auf eine Hartholzplatte (Holzwerkbank) Kugel-

lager fijr Nockenwelle herausfallen lassen.

Der Zusammenbay erfolgt in umgekehrier Reihenfolge.
Ei"IEJbEHGndiung von Pleuelstange, Kolben, Ventilen, Kur-

belwelle und Tlpumpe siehe unter M 12, M 14, M 20, M 24
und M 26,

52




M 12 Pleuelstangenbuchse ernevern

(Motor ist ausgebaut, Zylinder und Kolben sind abgenom

men, Kolbenbolzenbuchse ist eingepreht)

Werkzeug: Hungerreibgerat fur Plevelbuchsen, Steckschlisse
14 mm, Ringmutterschlissel 14 mm, Prismen zum
Auswinkeln der Pleuel L 5036, Treibdorn fir Kol-
benbolzen W 5002, Fithlerlehre.

Bild 56

1. Hungerreibgerat aufsetzen und mii 2 Muttern, 14 mm,

festziehen.
(Steckschlissel 14 mm)

2. Exzenirische Welle lésen und Plevelauge mit Konus-
ende der Reibahle ausrichten.
(Ringmutterschlissel 14 mm)

Bild 57

3. Exzentrische Welle festziehen.

(Ringmulterschlissel 14 mm)

4. Plevelbuchse mit Reibahle durchreiben.
(Steckschlissel 14 mm)
Bild 58

B Achtung: Kurbelgehduse mit Lappen gut abdichten,

5. Pleuel einsetzen und mit Hilfe der 2 Prismen und Fihler-
lehre oder durch Lichtspaltprifung Plevel auf Stellung
kontrollieren.

(2 Prismen L 5036, Fihlerlehre)
Bild 59
Achtung: Wenn die Pleuelstange nachgerichtet wer-
den muk, nur mit 2 Schrankgabeln im oberen Dritiel
der Plevelsiange angreifen, Bei richtiger und sorg-
faltiger Bearbeitung der Pleuelbuchse ist ein Nach-

richten nicht mehr nétig.

6. Kolben erwarmen auf 600 im Olbad oder auf H;.iipluﬂe,

Kolbenbolzen leicht mit erwdrmen.

7. Kolbenbolzen mit Treibdorn eindricken.
(Treibdorn fir Kolbenbolzen W 5002)
Bild 60
Achtung: Auf Stellung des Kolbens achten, Pfeil aul
I Kolbenboden zeigt in Richtung Keltenkasten.

Achtung: Beim Einbau eines neuven Kolbens mil Bol-
zen nur solche mit gleicher Farbkennzeichnung ver-

wenden,



61
' M 14 neuen Zylinder aufpassen

(Alter Zylinder ist ausgebaut, neuver Kolben aufgepakt)
(O :
Werkzeug: Kolbenschliehband, Kolbenbrett, Dorn zum Nach-
setzen der Stéhelstangenschutzrohre Nr, 530,
Maulschlissel 14 mm, Hammer.

1. Zylinderfuhdichtung auf Gehause auflegen, rauhe Seite

62
zum Gehause hin.
2. Kolben durch Kolbenbrett schitzen und Kolbenring durch
Kolbenringschliehband spannen.
(Kolbenbrett, Kolbenschliehband)
Bild 62
0 Achtung: Kolben und Ring ringsum einélen,
63
3. Zylinder aufsetzen und mit Kolbenringschliekband zu
gleicher Zeil nach unten driicken.
Bild 62
Achtung: Darauf achten, dal sich die Gummitille an
der Siohelfihrung in die Stohelfihrung einfigt und
saft aufsitzt,
Bild 63
4. Zylinderfulhmuttern aufschrauben, Gberkreuz gul fest- 64

ziehen.

(Maulschlissel 14 mm)

I Achtung: Nach einiger Laufzeil sind die 4 Fulimuttern

nachzuziehen.

Bild 64

- Wenn zwischen Gummitille und Stohelstangeniihrung

p Luft ist, Rohr fur Stohelstange mil Spezialdorn Nr. 530

elwas nachselzen,

Bild 65




M 20 Ventile einstellen

Werkzeug: RingmuMterschlissel 14 mm, Maulschlissel 2 x 12
mm, Fihlerlehre 0,15/0,20 mm, Zindkerzen-
schlissel,

Bild 66

1. Zugangsdeckel fir Ziindkerze und Ventil abnehmen.

2, Zindkerzenstecker abziehen und Zindkerze ausschrau-
ben.

(Zundkerzenschlissel)

3. Ventilklappen abschrauben,

(Ringmutterschlissel 14 mm)

4. Motor durch Drehen am Lifterrad auf OT-Kompression

stellen, beide Ventile geschlossen.

5. Gegenmutter zur Stéhelschraube |&sen.
(2 Maulschlissel 12 mm)
Bild 67

6. Ventilspiel mittels Fihlerlehre Oberprifen, links bzw.
Kettenkastenseite fir Einlahventil 0,15 mm, rechts bzw.
Schwungscheibenseite Auslalventil 0,2 mm.
(Fohlerlehre)

Bild 68

7. Ventilspiel durch Verdrehen der Stohelschraube ein-
stellen. Fihlerlehre mufy sich leicht zwischen Nocken und

Ventilschaft durchziehen lassen.

8. Gefundene Stellung der Stéhelschraube durch Anziehen

der Gegenmutter sichern.

9. Nach dem Anzieh~  dzr Gegenmutter nochmals Ventil-
spiel mit Fihler ehre kontrollieren, eventuell nachkorri-

gieren.

10. Ventilkappendichtung iberprifen, falls stark zusammen-
gedriickt, ernevern.
Bild 69

11. Venlilkappen aufsetzen.

Achtung: Der Fishrungsstift fir die Ventilkappen muky
in das Fihrungsloch in der Ventilkappe richtig ein-
geselzl werden, da sonst Olverlust eintritt und die
Ventilkappen verzogen werden, “
(Ringmutterschlissel 14 mm)

Bild 70

13. Zindkerze einschrauben und Kerzenslecker aufsetzen.

14. Schaulochdeckel aulschrauben.



M 22 Zylinderkopf iiberholen

(Zylinderkopf ist ausgebaut)

\ Werkzeug: Montageholz fir Ein- und Auslafventile Nr. 361,

Ventilfederhebevorrichtung V 5034, Venlilbear-
beitungsgerat Hunger, Ventilkegelschleifmaschi-
ne, Reifnadel, Hammer, Durchschlag, Heizplatte.

Bild 71

. Zylinderkopf auf Montageholz auflegen

(Montageholz Nr. 361a)

. Ventilhebevorrichtung aufspannen

(Ventilfederhebevorrichtung V 5034)

. Ventilfedern spannen, Keile entfernen

(Reifinadel)
Bild 72

. Ventilfeder herausziehen, Zylinderkopf von Montage-

holz abheben und Ventile herausnehmen.

. Yentilfihrung ausbauen

Achtung: Ventilfohrung von der Federseite her bis
auf Sicherungsring abfrasen oder abdrehen, Siche-
rungsring abnehmen und alte Fishrungen in den Ver-
brennungsraum hinein mif Durchschlag ausireiben.
Einbau neuer Fihrungen durch Erwérmen des Zy-
linderkopfes auf ca, 2200, Sicherung der neuen Ven-
tilfhrung durch Federringe.

VentilfGhrungen aufreiben mit Reibahle auf 7 mm plus

Spiel bis maximal 0,085 mm.

. HungerveniiIsiizbeurhei!ung ansefzen und Ventilsitz be-

arbeiten.

Bild 73
Achtung: Ventilsitz-Breite 1,5 bis 2 mm, Bearbeitung
mit Fraser 450, Anfrasen der Sitze auf Breite mit 150
bis 750,

. Ventilfeder auf Spannung messen. Grohe Federlange

42,3 mm, kleine Federlange 37,5 mm. Bei Mahabwei-

chung neue Federn nehmen.

Bild 74
I Achtung: Beim Einbau missen die engen Windungen

nach unten zu liegen kommen.

- Ventlile schleifen auf Ventilkegelschleifmaschine.

Achtung: Bei der Bearbeilung der Ventile mit dem
Hunger-VenIilsitzbeurbeiiungsgerél und der Ventil-
kegelschleifmaschine ist ein Einschieifen mit Paste

nicht mehr notig.

- Beim Zusammenpassen von Ventil und Sitz aul der

Mitte des Ventilkegels aufireffen, Korrektur des Sitzes
gegenuber dem Kegel mit 150 und 759 Frgser nach
Bild 75.

Bild 75

71
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76
M 24 Kurbelwelle iiberholen
A Kurbelwelle mit Lagerung ist ausgebaut.
Diese Arbeil soll nur von Werkstatten durchgefithrt werden,
die iber das nolwendige Spezialwerkzeug und enisprechen-
de Kenntnisse verfiigen. In allen anderen Féllen Austausch-
welle verwenden.
Werkzeug: Steckschlissel 10 mm, Maulschlissel 32 mm, Spe-
zialwerkzeuge fir Kurbelwelleniberholung 467,
282, 353 A-C, 493/1-4, 531, 524, Fihlerlehre,
77 5 Schraubenzieher 8 mm, Winkel, Reifnadel.
Bild 76
1. Flansch fir vorderen Lagerdeckel mit Olrohr abschrau-
ben, 4 Schrauben.
(Steckschlissel 10 mm)
2. Abzieher Nr. 467 aufschrauben, vorderen Lagerdeckel
abziehen,
(Steckschlissel 10 mm, Matra-Abzieher 467)
Bild 77
3. Schlitzschraube aus Olschleuderblech ausschrauben.
(Schraubenzieher 8 mm)

78 Achtung: Beim Einbau des Ulschleuderbleches
Schlitzschraube dur¢h Kérnerschlag sichern. Ol-
schleuderblech muly satt aufliegen.

4. Olschleuderblech abklopfen.
(Kunststofthammer)
5. Kugellager auf Schwungscheibenkonusseite abziehen.
(Abzieher Nr. 282, Maulschlissel 32 mm)
Bild 78
6. Bichse zum Ausgleichen der Wellenstarken aufsetzen.
(Blichse Nr.531)
79
7. Kurbelwelle aul Prifgerat aullegen und Konusenden auf
Rundlauf prifen. Schlag maximal 0,02 mm,
(Kurbelwellenprifgerat Nr. 353 A, 2 Mehuhren mil Sia-
tiv 353 B und 353 C).
Bild 79
Achtung: Bei unrundem Laul kann die Kurbelwelle
gerichtet werden. Dies soll aber nur von Monleuren
gemacht werden, die diese Arbeil in der BMW-Kun-
dendienstschule gelernt haben.
8. Kurbelwellenwangen auf Stellung anzeichnen.
(Winkel, Reifjnadel)
80 Bild 80




9. Kurbelwelle auseinanderpressen

12.

{2

14,

(Prelwerkzeug Nr. 493, Zwischensiick Nr. 493/3, Dorn
Nr. 493/1).
Bild 81

. Kurbelzapfen Uberprifen auf Rundheit. Héchsi zulassig

unrund 0,003 mm.

. Plevelsiange von Hubzapfen abziehen.

(Haltebichse Nr. 493/2, Kunststoffhammer)
Bild 82
Achtung: Beim Aufbringen der Plevelstange auf den
I Plevelzapfen Aufprehbuchse Nr. 524 verwenden,
Bild &3

Passungen von Pleuelstangen und Lagern siehe Ersatz-

teilliste.

Plevelstange wenn nétig lappen,
(Lappdorn V 5046).
Bild 84

Kurbelwelle zusammenpressen

Achtung: Prefydorn Nr. 493/1 umgekehrt aufseizen,
Zwischen Plevelfuly und Schwunggewichi Fihlerlehre
0,05 mm einlegen. Lehre muly sich gerade noch her-
ausziehen lassen. Zwischenstick zwischen Schwung-
gewichi einlegen um Verbiegen des Plevelzapfens zu
vermeiden,

Bild 85

Kugellager auf ca. 600 anwarmen und auf Lagerzaplen
schieben,

81
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86
M 26 Olpumpe iiberholen
Werkzeug: Hammer, Meikel, Steckschlissel 10 mm, Schrau-
benzieher 10 mm, Haarlineal, Fihlerlehre
0,03/0,04 und 0,05 mm.
Bild 86
1. Olpumpe durch Rechisdrehen am Antrieb in einem Ge-
taly mit Ol prifen. Pumpenzahnrader missen dabei un-
ter Ol liegen. Bei Fingerdrehung muk aus dem Olaus-
Irittsloch Ol quellen.
Bild 87
87
2. Sicherungsblech fir Siebbefestigungsschrauben &linen.
(Hammer, Meihel)
Achtung: Pumpe bei allen Arbeiten in der Hand
halten, nicht im Schraubstock einspannen.
3. Sieb abschrauben
(Steckschlissel 10 mm)
Achtung: Beim Zusammenbau Sieblopl neben den
Anschlubflansch, Siebéftnung nach auhen, Dichtung
88 einlegen.
4. Sicherungsbleche fir Pumpenschrauben 6ffnen.
(Hammer, Meikel)
5. Pumpenschrauben abschrauben.
(2 Schrauben, Steckschlissel 10 mm, 1 Schraube, Schrau-
benzieher)
Bild 88
Achtung: Schlitzschraube noch dem Einbau wieder
durch Kérnerschlag sichern.
89
6. Hohenspiel der Zahnrader messen. Hochsizulassiges
Spiel 0,03 bis 0,04 mm.
(Haarlineal, Fihlerlehre)
Bild 89
7. Zahnflankenspiel messen 0,03 bis 0,05 mm.
(Fuhlerlehre)
Bild 90
Achtung: Wenn die Rader aul dem Boden einge-
laufen sind, kann der Boden abgezogen werden, bis
90 er kein Licht unter dem Haorlin=al mehr zeigl.

v/




M 30 Einstellung des Ziindzeitpunktes

werkzeug: Kerzenschlissel, Kerzenbirste, Schraubenzieher

6 mm, Fihlerlehre 0,4 - 0,6 mm.
Bild %1

Wenn die Zindung eingestelll wird, soll zu gleicher Zeit

die Zindkerze gesaubert und neu eingesiellt werden.

1.

2.

10.

1.

Schauloch fir Zindkerze aufschrauben,.

Zindkerzenstecker abziehen und Zindkerze heraus-

schrauben.,

. Zindkerze saubern und Elekirodenabstand auf 0,6 mm

einstellen.

. Abdeckkappe am Lifterrad abschrauben.

(Schraubenzieher 6 mm)

. Lilterrad im Uhrzeigersinn so lange drehen, bis die far-

big markierte Schaufel mit der Markierung ,5" am

Liftergehause Gbereinstimmd.

. Lufterrad langsam in Drehrichtung weiterdrehen, bis die

Unterbrecher-Kontakte den grohten Abstand haben,

. Kontaktabstand mit Kontaktlehre 0,4 mm prufen.

Bild 92

. Ist der Kontaktabstand zu grok bzw. zu klein, Fixier-

schraube fior Amboly I6sen (Bild 83,1) und Exzenter-
schraube (Bild 83,2) verdrehen, bis Abstand stimmi.
Fixierschraube festziehen.

Bild 93

- Die beiden Befesfigungsschrauben fiir Unterbrecher-

platte I6sen und farbig markierte Lifterschaufel mil
Markierung ,5" am Liftergehause in Ubereinstimmung
bringen.

Bild 94/95
Schwarzes Unterbrecherkabel von Klemme 1 der Zind-
spule abklemmen, Kontroll-Lampe mit einem Pol an
Klemme 1 der Zindspule, mit dem anderen an den

Kabelschuh des abgeklemmten schwarzen Kabels an-
schliehen.

Ziundschlissel einstecken (Zindung einschalien), Unter-
brecherplatte gegen Drehrichtung (nach oben) so lange
verschieben, bis die Lampe aufleuchtel. Dann Untfer-
brecherplatte gegen Drehrichtung so lange zuriickschie-

ben, bis die Lampe gerade erlischi.

- Unlerbrecherplatte in dieser Stellung mit beiden Klemm-

schrauben festziehen (Bild 94/95).

+ Kontrollampe abnehmen, Unterbrecherkabel wieder an

Klemme 1 der Zindspule anschlieken, Verschluhkappe
des Liflerrades anschrauben.

{Schmubenzieher)

- Zindkerze einschrauben, Kerzenstecker auf Zindkerze

slecken und Abdeckkappe fur Schauloch aufschrauben,

91

93
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Gruppe G Getriebe

G 3, Getriebe zerlegen und zusammenbauen

(Gefriebe ist ausgebaut)

Werkzeug: Hammer, Meikel, 2 grohe Schraubenzieher, Maul-
schlissel 14 mm, Steckschliissel 10 und 19 mm,

Kunsistoffhammer, Hartholzklotz, Splintzange,
Tiefenmak, Fihrungsplatte zum Einbau der Wel-
len Werkzeugbild Nr. 30.

Bild 1

1. Getriebe aul Geliriebebock befestigen, Ol ablassen.
(Steckschlissel 19 mm)

2. Kupplungsdruckstange aus Getriebehaupiwelle nach

Kupplungsseite herausnehmen.

3. Sicherungsblech fir Schraube zum Mitnehmerflansch
offnen.

(Hommer, Meissel)

4. Schraube zum Mitnehmerflansch abschrauben.
(Steckschlissel 19 mm)

5. Mitnehmerflansch abdricken.
(2 Schraubenzieher)
Bild 2
6. Am hinteren Gehdusedeckel Muttern abschrauben.
(Steckschlissel 10 mm)

7. Gehausedeckel mit Hartholzklotz abtreiben.

Achtung: Nur auf die beiden Abireibnocken oben
links und unlen rechts schlagen, nicht mit Schrauben-
zieher oder dergleichen zwischen Gehdausehdalfien
fassen.
Bild 3
Achlung: Beim Aulsetzen des Deckels darauf achten,
daly der Arretierstift der Ricklaufwelle in den Schliiz
der Lagerbohrung zu liegen kommt. Desgleichen
darauf zu achten, dak das Kupplungsdrucklager
richtig aufliegt. Zur Zentrierung Kupplungsdruck-
stange einsetzen. -
Bild 4
8. Lager ausLagerdeckel durch Erwarmen des Lagerdeckels

und Aufstohen der Flache auf Harthelzplatte entfernen,

Achtung: Beim Zusammenbau vor dem Aulselzen des
Deckels erwarmte Kugellager aufl Wellen und Wellen
durch leichten Antrieb mit Kunststofthammer aul
Grund setzen.

(Kunststoffhammer)

9. Lagerhohe gegeniber dem Lagerdeckel mit Tiefenmalk

ausmessen und beim Zusammenbau Differenz durch
Beilage von Scheiben hinter den Lagern richtigstellen.
Bild §




10. Splint aus Welle zur Fihrung der Rickwartsschallstange
entfernen.
Bild 6

11. Multern fir Schaltdeckel |&sen.

(Steckschlissel 10 mm)

12. Beim Herausheben des Schaltdeckels zu gleicher Zeil
Schalthebel fir Rickwarisgang innen nach unten ab-

ziehen,

I Achtung: Beim Aufsetzen des Schaltdeckels ist dieser

Schalthebel von unten innen gleichzeitig einzusetzen,

Bild 7
Achtung: Vor dem Aufsetzen des Deckels Schall-
gabeln in Leerlaufstellung und Schaltfinger in Mittel-
stellung bringen.

Bild 8

13. Arrelierfedern fir Kugeln und Kugeln fur Schaltstangen
entfernen,

Bild 9

14. Beide Arretfierschrauben fir Schaltklaven auf Schali-
wellen abschrauben.

(Steckschlissel 10 mm)
Bild 10

15. Schaltwellen nach auhen herausziehen, Schaltgabeln

nach oben herausnehmen.



16. Schlitzschraube fir Arretierfeder und Kugel fir Rick-
wartsgang herausschrauben.

(Schraubenzieher 8 mm)

I Achtung: Beim Zusammenbau Schlitzschrauben durch

Kornerschlag sichern,

17. Feder und Kugel durch Arretierung Rickwartsgang her-

ausnehmen.

18. Welle fir Rickwartsgang mit Zahnrad und Schaltwelle

12
gleichzeitig nach aufien herausnehmen.
Bild 12
19. Alle anderen Wellen durch Anwérmen des Gehduses
auf Heizplalite aufl ca. 600 herausnehmen,
Achtung: Beim Zusammenbau und Einselzen der
Wellen Einbauplatte Werkzeugbild Nr. 30 benutzen,
damit Wellen und Kugellager in der Lagerung nicht
verkantel werden.
Bild 13
20. Kugellager abziehen und Wellen auseinandernehmen. 13
21. Schaltdeckel zerlegen:
a) Schlitzschraube fir Arretierfeder herausschrauben.
(Schraubenzieher 8 mm)
b) Arretierfeder und Kugel herausnehmen.
c) Splint fir Schalthebelgelenkwelle entfernen.
(Splintzange)
d) Schalthebelgelenkwelle herausziehen.
e) Schlitzschraube fir Schalifinger herausdrehen, Schali-
finger herausziehen. 14
(Schraubenzieher)
Bild 14
f) Arretierbogen und Schaliwelle herausnehmen.
Achtung: Auf die beiden Distanzscheiben rechts und
links vom Arretiersektor auf Schaliwelle achten,
g) Vorwdahlhebel durch Lésen der Mutier innen im Ge-
hause abschrauben, Feder abnehmen.
(Maulschlissel 14 mm)
Zusammenbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.
In der Leerlaufstellung mussen die Schaltklaven nach beiden
Seiten je 1,5 mm Spiel haben.
Bild 15 5
oo Learfaguf-Stellung 4




G 5 Schaltgestange von Grund auf einstellen.

Werkzeug: Maulschlissel 14 mm, Kombizange.
Bild 16

1. Schalthebel im Wagen auf Leerlauf stellen, Schalthebel
im Getriebe muly zum Motor hin angelegt werden,

Bild 17

2. Schalistange vom Schalthebel so an Umlenkhebel her-
anbringen, dafy sich der Bolzen glatt einfGhren lakt. Ist
dies nicht der Fall, Gegenmutter |ésen und Gabelkopf
verdrehen bis der Bolzen pakt,

Bild 18

3. In genau der gleichen Arl werden nun die beiden
Schallstangen zum Getriebe eingestelll und wenn nélig
durch Losen der Gegenmulter und Verdrehen des
Gabelkopfes passend aul Léange gebracht,

Bild 19 u. 20




Gruppe H Hinterachse

H 1 Hinterachse aus- und einbauen

Werkzeug: Radmutterschlissel, Maulschlissel 12/14/17 mm,

Steckschlissel 9/14,19/22 mm, Ringmutterschlis-
sel 12/17 mm, Schraubenzieher 6/8 mm, Splint-
zange, Seegerringzange, Hammer, Meikel,

Kunststoffhammer, Bild 1

. Ol aus Hinlerachse ablassen.

(Ringmutterschlissel 12 mm)

2. Sitz und Fuhmatte herausnehmen.
3. Handbremshebelbock abschrauben.

13,
14.

(4 Schrauben, Steckschlissel 9 mm)

. Splint am Handbremshebelbolzen herausziehen, Bolzen

entfernen.
(Splintzange) Bild 2

. Handbremsseil nach hinten durch Karosserie stecken.

. Radkappen hinten abnehmen, Radmuttern I8sen.

(Schraubenzieher, Radmutterschliissel)

. Fahrzeug hinfen aufbocken, Bock unter Rahmenquer-

rohr unier Motor.

. 3 Schrauben am Gummigelenk am Getriebe Mutiern ab-

schrauben,

(Ringmutterschlissel 17 mm mit Maulschlissel 14 mm ge-

genhalten)
Achtung: Es missen die drei Schrauben gelds! wer-
den, die den Gummiring mit dem Kreuzflansch am
Getriebe verbinden. Bild 3

. Bremsschlauch am Halter auseinanderschrauben.

(Maulschlissel 17 und 12 mm) Bild 4

. Schlauchbinder fir Handbremszug an Hinterfeder rechts

abnehmen.
(Schraubenzieher)

- Multern fir Stohdampferbefestigung am Achsgehdause

rechts und links entsplinten und abschrauben,

(Splintzange, Ringmutterschlissel 17 mm)

+ Durchgehende Schraube durch Achsgehduse und Hinter-

achsschwinghebel entsplinten und Mutter abschrauben.
(Splintzange, Ringmutterschlissel 14 mm, Maulschlissel
14 mm) Bild §
Tachoantrieb am Kettengehéuse abschrauben.
Federbolzen links ausschrauben.

(Steckschlissel 19 mm)

I Achtung: Diese Schraube bei Zusammenbau vor-
sichtig und nur bis zum Anschlag anziehen, da sons!

das Gewinde im Alu-Gehéuse ausreilt.

- Mutter zum Federbolzen rechis abschrauben, Bolzen

herausdricken,

- Hinterachse unter Drehung nach links nach hinten unten

herausnehmen.

Der Einbay erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

I Achtung: Nach dem Einbau isl die hydraulische

Bremse zu enltliften und einzustellen.




H2 Hinterachse zerlegen und zusammenbauen
Hinterachse ist ausgebaut

Werkzeug: Maulschlissel 14 mm, Steckschlissel 9/10/14/22
mm, Ringmutterschlissel 10/19 mm, Schrauben-
zieher 8/12 mm, Splintzange, Seegerringzange,
Hammer, Meikel, Kunsistolfhammer.

Bild 6

1. Achsmulter rechis und links entsplinten,

(Splintzange)

2. Achsmulter rechls und links abschrauben.
(Steckschlissel 22 mm)

3. Beide Naben abtreiben.

(Schraubenzieher und Kunststofthammer)

4. Schraube fir Bremszylinder und Nachstellvorrichtung am
Bremslagerschild entfernen.

(Ringmutterschlissel 10 mm)

5. Bremsbacken komplett abheben, Handbremszugseil aus-

hangen.

6. Bremslagerschild von Achstrager abschrauben.
(Schraubenzieher 12 mm)

Bild 7

7. Einstellscheibe fur Kettenspanner abschrauben.
(Steckschlissel 9/10 mm)

8. Schrauben fir Achsgehduse entfernen, 6 durchgehende
Schrauben 14 mm mit Muttern, 9 Schrauben 10 mm.
(Steckschlissel und Maulschlissel 14 mm, Steckschlissel
10 mm)

Bild 8

9. Gehdusehdlfte durch leichtes Klopfen aul Gehausenahi
mit Kunststoffhammer lockern und kurzen Achstrichter

abziehen.

Achtung: Beim Trennen und Zusammenfigen des Ge-
hauses darf nicht auf den Gehdauserand sondern nur
auf die Stohdampleraugen mil Kunststolfhammer
leicht geklopft werden. Beim Zusammenbau auf Sitz
des Exzenters fir Kettennachstellung achten, Gehduse

am Kugellagersitz leicht anwdarmen.

Bild ¢

10. Beide Lagerschalenhaliten von der Achswelle abnehmen.

I Achtung: Beim Zusammenbau darauf achten, dak die

Bundseite nach innen liegth.

Bild 10

11. Kettenschloly losen und Kette herausnehmen durch
Drehen der Wellen.



14,

16.

20.

21,

22,

23.

Achtung: Beim Zusammenbau der Kelte sowohl aul
Stellung des Kettenschlosses als auch beim Einsetzen
des Kettenschlosses auf das Mittelglied achten. Ge-
hartetes Gliedteil (blau) ist Mittelglied, Vorderteil is
briniert, Kettenschlohfeder mufy in Laufrichtung ge-
schlossen sein.

Bild 11

. Langen Achstrichter vom Gehause abklopfen,

(Kunsistoffhammer)

Achtung: Auch hier nur auf die Augen des Achs.
trichters schlagen, keinesfalls Schraubenzieher zwi-
schen Gehausehalften klemmen, da sonst die Dichi-
flachen beschadigl werden.

Bild 12

. Seegerring vor Keltenrad entfernen.

(Seegerringzange)
Bild 13
Grohes Keltenrad nach vorn ausdricken und abklopfen

(Schraubenzieher, Kunststoffhammer)

. Seegerring hinter Keltenrad enifernen.

(Seegerringzange)

Anfriebswelle nach entgegengesetzter Richlung mit

Kunsistoffhammer austreiben.

Achtung: Bei diesen Arbeiten isi das Gehdause an
den Stellen, an denen die jeweilig zu bearbeitenden

Teile sitzen, gut gegen zu halten,

. Blechsicherung unier der Schraube fiir Mitnehmer am

Gummigelenk aufbiegen.
(Hoammer und Meihel) %

. Schraube fir Mitnehmer om Gummigelenk abschrauben.

(Ringmutterschlissel 19 mm)

. Mitnehmer von kleiner Antriebswelle abheben.

(2 Schraubenzieher)
Kettenspanner herausnehmen.

Halter fir Gummidichtung am Kellenspanner abschrau-
ben.

(Schraubenzieher 8 mm)

Antriebswelle fur kleines Zahnrad auspressen.
Bild 14

Kugellager aus Gehauseteilen herausnehmen.

Achtung: Aus- und Einbau der Kugellager in saml-
lichen Alu-Gehéuseteilen dart nur nach Erwérmung
der Aluteile auf einer Heizplalte erfolgen. Tempe-
ralur ca. 60-700. Kugellager niemals ausschlagzn
oder auspressen,

Bild 15

Zusammenbau erfolgt in umgekehrter Reiheniolge.




H 4 Kefte nachstellen

werkzeug: Maulschlissel 10 mm

Achtung: Das Nachlassen der Keltenspannung stelll
man folgendermahen fest. Getriebe aul Leerlaulstel-
lung, mit der Hand von unten her das Gummigelenk
fassen und mit kurzen Bewegungen rechis-links dre-
hen. Wenn die Kelte zu lang isl, hért man sie bei
diesen Bewegungen im Ketlengehause anschlagen.
Bild 16

Die Nachstellung erfolgt dann folgendermahen:

1. Arretierschraube an der Nachstellscheibe herausdrehen.
(Maulschlissel 10 mm)
Bild 17

2. Nachsiellscheibe mit Schraubenzieher hochdriicken bis
Lochdeckung vorhanden ist.

Bild 18 u. 19

Achtung: Es muly genaue Lochdeckung vorhanden
sein, sodafy sich die Arretierschraube zunéachst mit
Hand einschrauben lassen muf. Niemals Arretier-
schraube mit Gewalt eindrehen, da sonst Gelahr be-
stehl, dalj das Gewinde im Alu-Gehduse verdriickt
wird. Ist die Lochdeckung nicht zu erreichen, Nach-
stellscheibe zuriickkommen lassen in das nachst pas-

sende Loch.

3. Arrelierschraube mil Hand eindrehen und mit Schlissel
festziehen.
(Maulschlissel 10 mm)
Bild 20

4. Kette nochmals durch Drehung (siehe oben) auf richtige

Spannung Uberprufen.

16
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H6 Kelte ernevern
Hinterachse bleibl eingebaut

Werkzeug: Radmutterschlissel, Maulschlissel 10/14 mm
Steckschlussel 9/10/14/17/19/22 mm, Ringmutter
schlissel 10/12/14/17 mm, Schraubenzieher 6 mm
Splintzange, Hammer, Meifel und Kunsistofi
hammer.

Bild 21
1. Ol in der Hinterachse ablassen.
(Ringmutterschlissel 12 mm)
2. Radkappe links abnehmen, Radmuttern lésen.
(Schraubenzieher, Radmutterschlissel)
3. Fahrzeug hinten hochbocken, Bock unter Rahmenirage
unter Motor.
4. Linkes Rad abnehmen.
5. Kolfligel links abbauen, 2 Schrauben oben, 2 Schrau-
ben unten.
(Ringmutterschlissel und Maulschlissel 10 mm)
- Hinterfeder links ausbauen (siehe F 3).
. Stoldampfer links ausbauen (siehe F 4),

. Tachometeranschluk l6sen.

N e N

. Achsmutfer entsplinten, abschrauben.
(Splintzange, Steckschlissel 22 mm)
10. Nabe abdriicken und abschlagen.
(Schraubenzieher und Kunststofthammer)
11. Einstellscheibe fir Kettenspanner abschrauben.
(Steckschlissel 9 und 10 mm)

12. Achstrichter zusatzlich durch Unlerseizbock abstitzen.
13. Durchgehende Schraube durch Achsgehause und hinfe.
ren Achsschwinghebel entsplinten und abschrauben,

(Ringmutterschlissel und Maulschlissel 14 mm)
Bild 22
14. Achsgehdausehalfte abschrauben.

(Steckschlissel 10 und 14 mm, Ringmutterschlissel 14 mm)
15. Achsgehdusehalite durch leichfes Anklopfen mit Kunsi-
stofthammmer auf Trennaht l6sen und nach auhen ab-

treiben. (Kunststoffhammer)

Achtung: Nicht mit Schraubeazieher oder Meifel
zwischen die Gehausehdalften fassen zum Abdriicken,
da sonst die Dichiflachen beschadigt werden. Beim
Ab- und Aufkloplen des Deckels nicht auf Gehd&use-
rand, nur aul Feder- und Stohdampferbefestigungs-
auge klopfen. Beim Zusammenbau auf Stellung des
I Exzenters fir Kellennachspannung achlen,
Bild 23
16. Kette vollstandig entspannen.

17. Kettenschlohfeder abziehen und Keitenschlok &ffnen.

Achtung: Beim Zusammenbau der Kette sowohl aut
Stellung des Kettenschlosses als auch beim Einsetzen
des Kettenschlosses auf das Miltelglied achien. Ge-
hartetes Gliedteil (blau) isl Mittelglied. Vorderteil ist
briniert, Kettenschlohfeder mufy in Laufrichtung ge-
schlossen sein.

Bild 24

18. Kette durch Drehen am Rad abnehmen.
Achtung: Die Kelte wird auf Verschleily durch seil-
liches Abknicken gepruft. Wird der Abknickbogen zu
groh, wie in Bild 25 angezeichnet, muk die Kelte er-
neverl werden.

Bild 25

Der Zusammenbau erfolgl in umgekehrier Reihenfolge.



Gruppe V Vorderradaufhéngung

v 1 Eine Yorderradauthdngung kompletf aus- und einbaven

Werkzeug: Maulschlissel 7/10/11/17/36 mm, Schraubenzie-
her 10 mm, Ringmutterschlisssel 17/19/22 mm,
Kombizange, Hammer, Meifiel, Dorn 6 mm,
Kunststoffhammer, Schraube 10x1 mm. Rohr-
sticke, Scheiben, Universalabzieher.

Bild 1

1. Radkappe abnehmen, Radmuttern lésen, Fahrzeug aul-

bocken.
2. Rad abnehmen, Bremstrommel abnehmen.

3. Staubkappe abschrauben.
(Maulschlissel 36 mm, groher Schraubenzieher oder
Montierhebel)

Bild 2
4, Splint aus Nabenmutier entfernen.
(Splintzange)
5. Nabenmutter abschrauben.
(Ringmulterschlissel 22 mm)
6. Nabe mit Universalabzieher abziehen.
Bild 3
7. Zwischenring auf Achsschenkel abnehmen.
8. Bremsschlauch I6sen am Bremszylinder.
(Maulschlissel 17 mm)
Bild 4

9. 2 Schrauben am Bremszylinder innen am Lagerschild
l6sen.

(Maulschlissel 10 mm)

10. 2 Schrauben an Bremsnachstellschraube innen am Lager-
schild Iésen.

(Maulschlissel 10 mm)

11, Gummikuppe vom Bremsventil abnehmen.

| 12. Bremsbacken mit Bremszylinder und Nachsiellschraube

abnehmen.
Bild §
Achtung: Mit beiden Zeigefingern in die grolen Lo-
cher der Bremsbacke fassen, damit die Belege nichl

mit Fett oder Ol in Berihrung kommen.

- Blechkappe fir Simmerring abschrauben.
(Maulschlissel 7 mm)




14. Blechkappe mit Simmerring abnehmen.

Achtung: Beim Zusammenbau darauf achlen, dak die
Ausbuchtung in der Blechkappe als Ablauf nach
unten eingebaout wird.

Bild 6

15. Kugellager auf Achsschenkel abziehen.
(Universalabzieher)
Bild 7

Achtung: Beim Wiedereinbau das Kugellager mit
einem passenden Rohrstiick, das auf dem Innenring

des Kugellagers aulsitzt, aufireiben.

16. 4 Schlitzschrauben zur Befesligung des Bremslagerschil-
des abschrauben.

(Schraubenzieher 10 mm)

17. Grohe Schlitzschraube zur Aufnahme der Bremsreakiion
am Lagerschild abschrauben.
(Ganz groher Schraubenzieher)

18. Mutter zum Bolzen fir Federzugstange abschrauben.
(Maulschlissel 17 mm)

19. Bolzen fir Federzugstange mit Kunsistolfhammer, wenn

besonders fest mit Messingdorn, herausschlagen,
Bild 8

20. Blechsicherung fir Schraube an Schwinghebellagerung
aufbiegen.
(Hommer, Meikel)

21. Schraube fir Schwinghebellagerung abschrauben.

(Ringmutterschliissel 22 mm)

Achtung: Beim Zusammenbau auf Distanzring zwi-
schen Schwinghebelachse und Arretierscheibe achien.
Blechsicherung mufy mit Nase in der Aussparung am

Rand der Arretierscheibe sitzen,
Bild 9

22. Schwingarm abziehen.

Achtung: Beim Einpressen einer neuen Lagerbuchse
in den Schwingarm darauf achien, daly der Bund
nach auhen zeigt, damit das Schmierloch im
Schwingarm mit der Ringnute in der Biichse iberein-
stimmt,

Bild 10



23.
24,

25.

26.
27.

28.

29.

Gummischutzkappe fir Feder abnehmen,

Mutter fir Federzugstange entsplinten.
Splintzange)

Mutter fir Federzugstange abschrauben, dabei Feder-
zugstange gegen Verdrehung sichern.
(Ringmutterschlissel)

Achtung: Siehe auch Gruppe F Federn und Stofi-
dampfer F1 bis 2 und 5.

Federplatte und Feder herausziehen.

Federzugstange nach hinten herausziehen, Federtel-
ler mit den beiden Gummidampfringen nach vorn
herausstofien. Bild 11

Mutter fiir Spurstangenbolzen entsplinten.
(Splintzange)

Spurstangenbolzenmutter abschrauben.
(17 mm Ringmutterschlissel, Maulschlissel 17 mm zum
Gegenhalten)

29 g Zusatzlich an der linken Vorderradaufhdngung Mut-

30.

3L

32

33.

34.
35.

36.

37.
38.

ter fur Lenkschubstangenbolzen entsplinten, Mutter
abschrauben, Lenkschubstange herausnehmen.
(Ringmutterschlissel 17 mm, Maulschlissel 17 mm zum
Gegenhalten)

Mutter fir Kegelstift am Achsschenkelbolzen ab-
schrauben.
(Maulschlissel 10 mm)

Schmiernippel zum Achsschenkelbolzen herausschrau-
ben
(Maulschlissel 11 mm)

Kegelstift herausschlagen, mit Dorn ganz heraus-
treiben.
(Hammer, Dorn)

Achsschenkelbolzen mit Schraube M 10x1, entspre-
chenden Rohrstiicken und Beilagescheiben nach unten
herausziehen.

(Schraube M 10x 1, Maulschlissel 17 mm) Bild 12

Achsschenkel herausnehmen.

Sicherungsscheibe fiir Schwinghebelbolzen aufbiegen.
(Hammer, Meifiel)

Mutter fiir Schwinghebelbolzen abschrauben.
(Ringmutterschlissel 19 mm)

Schwinghebelbolzen auspressen. Bild 13
Kugellager in Nabe auspressen. Bild 14

Buchse fiir Achsschenkelbolzen auspressen bzw. aus-
schlagen.

Achtung: Zum Auspressen dieser Buchse fillt man
den Raum innen hinter dem Buchsenbund luftdicht
mit einem steifen Fett und treibt mit dem Achs-
schenkelbolzen und einem Kunststoffhammer mit
kurzen trockenen Schlégen durch die Hydraulikwir-
kung des Fettes hinter dem Buchsenbund die Buchse
nach oben heraus. Gegebenenfalls in obere Bichse
Gewinde M?22x1,5 schneiden und mit passender
Spindel ausziehen.

Bild 15




Y 10/11 Yorderradeinstellung, Yorspur kontrollieren

Werkzeug: Spurmak, Ringmutterschlissel 17 mm, Splint.
zange, Maulschlissel 22 mm
Bild 16

1. Spurmaly zwischen Vorderreifen einklemmen,
Bild 18

@ ' 2. Mehzeiger auf 0 einstellen.

1 [ il 3-$mm [ Achtung: Der besseren Anschauung halber ist diese
) weniger 17 ) Anzeigeneins*ellung bei abgenommener Spurstange
als hinten gezeigt.

Bild 19

3. Wagen vorziehen, bis das Spurmah hinten in gleicher
Hohe hangt.

4. Spurdifferenz ablesen.

Achtung: Vorspur, also Einstellung vorn enger als
hinten soll 3 bis 5 mm betragen. Falls Fehler in der

Einstellung vorhanden sind, zunéchsi Vorderradauf-

héngung auf Beschadigung iberprifen. Beschadigte,
abgenulzte oder verbogene Teile auswechseln. Dann

nochmals Spurmessung und Einstellung.

5. Gegenmutter zum Spurstangen-Gabelkopf links Isen.
(Maulschlissel 22 mm)

6. Mutter fir Spurstange links entsplinten und abschrauben.

(Splintzange, Ringmutterschlissel 17 mm)

7. Spurstangengabelkopl um das Fehlmak versiellen. Ver-
drehung um 1809 (. Umdrehung = 1 mm Spurverstel-
lung). Verdrehung nach rechls mehr Vorspur, Verdre-
hung nach links weniger Vorspur,

Bild 20

8. Spurstange einhangen, verschrauben und versplinten
und mit Gegenmutter sichern,

(Ringmutterschliissel 17 mm, Maulschlissel 22 mm)

9. Spur nochmals kontrollieren.



Reparaturanleitung Motocoupé BMW Isetta
7 Nachtrag fir Export-Modell 1957

Gruppe V Vorderradaufhéngung
V 1 Eine Vorderradaufhdngung kompl. aus- und
einbauven (mit Reparaturangaben).

Werkzeug: Ringschlissel SW 7, 14, 17, 19, 22, 36.

Steckschliissel SW 21 mit Dorn, Maulschliissel 14, 17,
2 Schraubenzieher, Hammer, Kombizange, Nabenab-
zieher V 5090, Federspannvorrichtung V 5091, Stof-
démpfer-Einfihrungsdorn und Bigel, 1 Weichmetall-
dorn, 1 Hartholzklétzchen 33 mm hoch, Drehmoment-
schlissel mit SW 19- und SW 22 Einsdtzen. Spez.
Hunger-Reibahlen 20 p F7, 22¢p H7, 250 H 7.

Bild 21

1. Radkappe abnehmen, Radmuttern SW 21 mit Steck-
\ schlissel lockern, Fahrzeug auf Montagebock bringen.

2. Radmuttern samt Federscheiben abdrehen, Laufrad

und Bremstrommel abziehen.
Bild 22

3. Verschlufischraube SW 36, unter Gegenhaltung eines
Schraubenziehers an den Radschrauben der Nabe

abschrauben,
siehe Bild 2

4. Splint aus Radachse ausziehen und Kronenmutter mit
Scheibe abschrauben (Kombinationszange, Steck-

schlissel SW 22). Id 23
Bi

5. Nabe samt Lagerung mittels Abzieher V 5090 von
Radachse abziehen. Scheibe vor Bremshalter ab-
nehmen,

B Achtung: Beim Nabenanbau achten, daf} Blech-
kappe mit Dichtring zentrisch auf Nabe sitzt. Ge-
gebenenfalls  Blechkappen-Befestigungsschrauben
SW 7 lockern und Kappe zentrieren, Schrauben
wieder festziehen und mit Kérnerschlag sichern,
Wird das auflere Kugellager in der Radnabe ge-
wechselt, dann ist die Abstandscheibe zwischen
Kugellager-Aufienlaufring und Radnabe beim Wie-
dereinbau in gleicher Stérke einzusetzen, um einer-
seits beide Kugelloger zur Aufnahme von Seiten-
driicken heranzuziehen und andererseits ein Ver-
klemmen der beiden Kugellager zu vermeiden.

Seitenspiel 0.1 mm
Bild 24 und 25

6. Bremsschlauch am Bremszylinder |6sen,
(Nur ausfGhren, wenn Bremsschlauch, Bremshalter
oder Bremszylinder gewechselt wird. In diesem Fall
muB3 nach Zusammenbau die Bremsleitung entliftet
werden.)




7

13

Bremsbacken mittels Schraubenziehers vom Brems-
halter abnehmen. Achten, daf3 an Bremsbelége kein
Ol oder Fett kommt.

Achtung: Beim Wiederanbau achten, dafi die
Bremsbacken mit den grofien Erleichterungsléchern
unterhalb der Achsmitte angesetzt werden.

Bild 26 und 5

Bremszylinder und Druckkappen, zur Sicherung gegen
Herausfallen der Druckkolben, mittels eines Gummi-

ringes (a) zusammenhalten.
Bild 27

Blechkappe mit Dichtring vom Bremshalter nur ab-
schrauben, wenn inneres Kugellager auf Radachse
blieb und Dichtring oder Kugellager zu prifen ist!

Achtung: Beim Zusammenbau missen Ausbuchtung
in der Blechkappe als Ablauf unten liegen (Bild &),
Dichtung zentrisch auf Nabe sitzen, und Schrauben
nach Festziehen mit Kérnerschlag gesichert werden.
Blechkappe rechts und links nicht verwechseln, damit
Ablaufbohrung nicht verdeckt wird.

Kugellager von Radachse eventuell mittels Universal-

Abzieher abnehmen,
siehe Bild 7

. Spurstange von Achsschenkel abtrennen. Dazu Splint

aus Schraube entfernen, Kronenmutter SW 17 ab-
drehen und mit 2 Scheiben unten und einer Scheibe
oben sowie Schraube ablegen.

Achtung: Beim Zusammenbau Schraube nur bei
Laufradern in Geradeausstellung festziehen.

Bild 28

Am linken Achsschenkel Lenkstange abtrennen.

Achtung: Beim Zusommenbau Schraube nur bei
Laufradern in Geradeousstellung festziehen.

Bild 29

Mutter SW 22 vom Stofidampfer-Befestigungsbolzen
am Schwingarm abschrauben und mit Scheibe ab-
nehmen.

Bild 30



Achtung: Beim Zusammenbau Mutter mit 8 mkg 31
mittels Drehmomentschlissel festziehen. Dazu vor-
her zwischen Stofidampferauge und Achsschenkel
ein 33 mm hohes Holzklétzchen (a) einlegen, um
Silentblock im Stofidampferauge in Schwingmittel-
lage zu fixieren.
Bild 31

14. Montagevorrichtung zum Federgehduse 5091 ~Uber
Federgehéuse und Achsschenkel aufsetzen, Spann-
schrauben der Vorrichtung so weit anziehen, daf} die
beiden Befestigungsschrauben am Achsschenkel nach
Abschrauben der Muttern SW 14 spannungslos her-
ausgenommen werden kdnnen,

32

Beide Spannschrauben gleichzeitig nachlassen und
Vorrichtung abnehmen.

Achtung: Bei Durchfihrung von Instandsetzungsar-
beiten etwa noch vorhandene Federgehdusebefe-
stigungs-Schrauben M 8x €0 8 K gegen solche mit
der Festigkeit 10 K auswechseln und mit 3 mkg
festziehen.

Bild 32 und 33

15. Federgehéuse samt Stofidampfer vom Bolzen am
Schwingarm abnehmen.

Bild 34

34

16. Bremshalterstitze vom Bremshalter |&sen. Vorher
Mutter SW 19 abschrauben und mit Federring (etwai-
ges Sicherungsblech durch Federring ersetzen) ab
nehmen.

5]

Achtung: Beim Wiederanbau Mutter mit 8 mkg
mittels Drehmomentschlissel festziehen. Dazu vor-
her zwischen Stofidampferauge und Achsschenkel
ein 33 mm hohes Holzklétzchen (a) einlegen, um
Silentblock in Schwingmittellage zu fixieren.

Bild 35 35




36 17. Mutter SW 14 von Keilschraube fiir Achsschenkelbol-
zen abdrehen und mit Federscheibe und Unterleg-
scheibe ablegen.

Achsschenkel voll nach innen einschwenken und Keil.

schraube mit Weichmetalldorn ausklopfen.

Achtung: Beim Wiederzusammenbau Keilschraube
so einpassen, dafl bei angezogener Mutter die
Keilschraube vorne nicht am Achsschenkel und hin-

ten nicht an Mutter vorsteht.
Bild 36

18. Am untern Bund des Achsschenkelbolzens 2 Schrau-
37

benzieher gegeniber ansetzen und durch gleichzei-

tiges Dricken Bolzen herausziehen.
Bild 37

Sollte Achsschenkelbolzen eventuell auch mit handels-

Ublichem Abzieher nicht unten herauszuziehen sein,
so kann er nach oben durchgeschlagen werden. In
diesem Fall ist dann die obere Biichse im Achsschen-
kel durch eine Biichse mit oberem Boden und unterem
Bund einzusetzen, da ein Abdeckplattchen oben
nicht mehr fir Fettprefidruck dicht eingesetzt werden
kann. Ausbruchsstelle am Sitz des ausgetriebenen
Plattchens im Achsschenkel egalisieren. Die Bohrung

38 in dieser Ersatzbiichse hat bereits Fertigmafl 20 @
F7.

19. Bremshalter von Radachse abziehen und Gummi-
dichtring abnehmen.

Achtung: Beim Zusammenbau Gummidichtring in
Eindrehung der Bremshalternabe einsetzen, um ein
Verklemmen des Ringes zu vermeiden.

Bild 38

20. Achsschenkel vom Rahmenauge abheben, obere Pafi-
scheibe und untere Abstandscheibe abnehmen.

Bild 39

Achtung: Beim Wiederanbau obere PaBscheibe nach
Bedarf fiir 0,05mm Spiel wéhlen. Wird eine obere
Bichse mit Bund eingesetzt, so kann das Spiel
0,05mm durch Unterlegen von entsprechend star-
ken Ringscheiben unter die untere Abstandscheibe
hergestellt werden,

Bremshalter an Rahmenauge mit Draht anhéngen

Bild 40




21.

24,

25.

In Presse Federgehéuse und Stofidampfer unter Span-
nung setzen, dazu zweckmaflig einen Biigel (a)
V 5092 zwischen Prefistempel und Federgehduse ein-
setzen.

Gekonterte Muttern SW 17 vom Stofidampfer oben
abschrauben und mit Gummipuffer samt Teller ab-
nehmen. Feder durch Nachlassen des Prefidruckes
entlasten. Bild 41

Achtung: Zum Aufsetzen des Federgehduses auf
Stofidampfer Einfihrdorn (b) V 5093 aufschrauben.

Bild 42

. Federgehduse, obere Gummischeibe (a), Zentrierring

(b), Feder (c) und untere Scheibe (o), Gummi‘kcheibe
(e) und Federteller (f) vom Stofidampfer abnehmen.

Achtung: Beim Zusammenbau progressiv gewickelte
Feder mit engen Windungen nach unten aufsetzen.
Bei kinftiger Fertigung entfallen Gummischeiben
(@) und (e), sowie Scheibe (o), dazu ist neu erfor-
derlich Stofldampfer mit fest aufgezogener lange-
rer Schutzhille (k) und unterem Federteller. Bild 43

. Stofidampfer in senkrechter Lage prifen auf gleich-

férmige Bewegung im Zughub mit gréferer und im
Druckhub mit geringerer jedoch gleichbleibender
Kraft. Bei ruckartiger Bewegung liegt Verschleif vor
und ist der Stoflidampfer auszuwechseln. Wenn durch
Auswechslung erforderlich, Ausgleichspuffer (g), An-
schlagteller (h), 3 Anschlag-Gummiringe (i) und Stof3-
dampferschutzhiille (k) von Stofidampfer abziehen.

Vorsicht! StoBdémpfer darf in zusammengedriickter
Endstellung héchstens mit 500 g Druck belastet wer-
den, sonst kénnten innere Schaden auftreten.

Bei Auswechslungen des Silentblockes im Stofidamp-
fer neven Silentblock auf einer Seite bindig in Stof-
dampferauge einpressen.

Schwingarm aus Achsschenkel ausbauen. VerschluB3-
kappe mit Schraubenzieher abklopfen.

Achtung: Beim Wiederanbau VerschluBkappe mit
nicht hartender Dichtmasse aufdichten. Bild 44

Sicherungsblech an Mutter entsichern, Mutter SW 22
abschrauben, Sichel:ungsb!ech und Sicherungsscheibe
abnehmen. Schwingarm aus Achsschenkel ausziehen.
Gummi-Dichtring abnehmen, Bild 45

IAchiung: Beim Wiederanbau Gummi-Dichtring in
IEindrehung im Achsschenkel einsetzen, um eine

Verklemmung des Ringes zu vermeiden.

4]

42

43

44

45




46

47

48

49

26. Bremshalterstitze aus Achsschenkel ausbauen.

beitsvorgénge gleich wie unter 25. Schwmgormousbou

beschrieben.

Bild 46

27. Lagerbichsen im Achsschenkel auswechseln:

a)

b)

Bichsen fir Achsschenkelbolzen mit passendem
Dorn nach innen zu ausklopfen. Verschlufischeibe
oben von unten her nach oben austreiben und
Bohrung im Achsschenkel oben egalisieren. Neue
Bichsen von innen her einpressen, Obere Biichse
mit Boden und Anlaufbund hat eine fertige Lauf-
bohrung 20,02—20,04 mm ¢ (F7), untere Bichse
ebenfalls von innen her einpressen und 1,8 mm
am Achsschenkel vorstehen lassen. Untere Biichse
nachreiben auf 20,02—2004 mm 7 und dabei
Reibahle in oberer Bohrung fihren.

Bild 47 und 48

Bichsen fir Schwingarm sowie fiir Bremshalterstiit-
zen nach auflen ausklopfen.

Neue Bichsen auflen biindig einpressen und an-
schlieBBend ausreiben, dabei wechselseitig Reibahle
in linker oder rechter Biichsenbohrung fishren.
Bichsenbohrung Fertigmafie: Schwingarmbiichse
25.00—25.02 mm ¢ (H7)

Bremshalterstitzenbiichse 22.00—22.02 mm ¢ (H7)

Bild 49

28. Bei einer etwa erforderlichen Auswechslung der Si-

lentbichse in der Bremshalterstitze ist die neve Si-

lentbiichse so weit einzupressen, dafl der Abstand

von Anlaufflaiche am Achsschenkel bis Anlageflache

vom Bremshalter 655mm + 0,2 betragt.

Bild 50

29. Vorderradeinstellung und Vorspurkontrolle wie bei
Standard-Modell beschrieben (Bild 16—20).

—_—




% 1
1 ‘ Gruppe L Lenkung

L1 Lenkung kompletl aus- und einbauen.

Werkzeug: Maulschlissel 10 mm, Ringmutterschlissel 9/14
mm, Steckschliussel 14/17 mm, Schraubenzieher
6/10 mm, Hammer, Meihel, Durchschlag 8 mm,
Korner, Kunststoffhammer, Inbusschlissel 6 mm.
Bild 1
1. Durchgehende Schraube im Kreuzgelenk enisplinten und
ausbauven.
(Splintzange, Maulschlissel 10 mm, Ringmutterschliissel
9 mm)

Bild 2

2. Bolzen im Kreuzgelenk austreiben.
(Durchschlag 8 mm, Hammer)
Bild 3
¥ Achtung: Auf Fihrungsbuchse im Kreuzgelenk achten.
Beim Zusammenbaou Bolzen mit Durchgangsloch fir

Schraube richtig einsetzen.

3. Turfederhille durch Popphilse gegen Beschadigung
schilzen (siehe Gruppe A Bild 5).

4. 4 Schlitzschrauben am Lenkgehause l6sen und Lenkspin-
del aus Spindelmutter durch Linksdrehen herausschrau-
ben.

(Schraubenzieher 10 mm)
Bild 4
Achtung: Lenkspindel und Lenkmutter sind durch
Korner gezeichnel. Beim Zusammenbau darauf ach-
ten, dal die Kérner wieder zusammenkommen. Falls
nicht gezeichnet, beim Ausbau zeichnen.
Bild 5

5. Feder fir Fuhgashebel am Rahmenrohr aushéngen.

6. Splint am Fuhgashebel entfernen, Gesiange herausdrik-
ken.

(Splintzange)

7. Fuhgashebel niederdricken, Splint fir Bolzen entfernen,

: 4
Bolzen herausziehen. 1

(Splintzange)

8. Kupplungsrickzugsfeder am Rahmen aushangen.

9. Kupplung durchdricken, Splint entfernen, Bolzen heraus-

nehmen,

(Splintzange) =

10. Lenkgehause von Bodenplatfe abschrauben.
I (Steckschlissel 14 mm mit Kardangelenk, bei neueren

Fahrzeugen Inbus 6)

11. Lenkungsbock leicht nach hinten drucken und nach oben
herausnehmen.

(siehe auch Gruppe A Bild 9) 5

P



12. Lenkwelle und Lenkhebel auhen durch Kérner aul Stel-

lung zaichnen.
Bild 6

13. Lenkhebel-Klemmschraube l6sen, Lenkhebel abziehen.

(Ringmutterschlissel 14 mm)

14. Abdeckplatte am Lenkgehdause durch Lésen von 3
Schlitzschrauben abschrauben.
(Schraubenzieher 6 mm)

Bild 7

15. Lenkwelle und Lenkhebel innen durch Kérner auf Stel-

lung zeichnen.

Achtung: Beim Einbau neverTeile aufjen eine Grund-
einstellung der Lenkung vornehmen, da die Teile

nicht gezeichnet sind (siehe L 10).

16. Lenkhebel-Klemmschraube innen am Lenkgehduse lésen.
(Steckschlissel 14 mm)

Bild 8
I Achtung: Schraube mufy ganz herausgenommen wer-

den.

17. Lenkwelle von innen nach auhen mit Messingdern her-

austreiben.

18. Kugellager im inneren Lenkhebel ernevern.
a) Blechsicherung aufbiegen.
(Hammer, Meihel)
b) Kugellager unter Presse aus- und einpressen.

Achtung: Nach dem Einpressen der neuen Lager sind
die Abstandringe neu zu verstemmen.
Bild 9

19. Kugellager fir Lenkspindel erneuvern.

a) Blechsicherung fir Lenkspindel aufbiegen.
(Hammer, Meikel)

b) Mutter an Lenkspindel abschrauben.
(Steckschlissel 17 mm)

€) Spindel aus Kardangabel und Kugellager auspressen.

(Korner, Hammer)
Bild 10



L 2 Lenkrad und Lenkséule aus- und einbauen

Werkzeug: Lenkradabzieher Nr.532, Ringmutterschlissel

32—27 mm, Elekiroschrcubenzieher 2 inm
Bild 11

1. Klemmring fir Hupenschleifkontakl abheben.

Achtung: Klemmring mil Finger abdecken, da er
wegspringt.

12
Bild 12
2. Hupenring fassen und herausheben.
Achtung: Kein Werkzeug benulzen, um Beschadigun-
gen der Fassung und des Lenkrades zu vermeiden.
Fassung lakt sich leicht mit den Fingerndageln aus-
heben.
Bild 13
13
3. Kabel fir Hupe vom Hupenring abklemmen.
(Elektroschraubenzieher)
4. Lenksaulenmutter abschrauben.
(Ringmutierschlissel 27 mm)
Achlung: Beim Zusammenbau Mutter nur so weit an-
ziehen, daly sich die Lenkung ohne Spiel drehen laht.
Bild 14
14
5. Lenkrad mit Lenkradabzieher Nr. 522 abzizhen.
(Lenkradabzieher, Ringmutterschlissei 32 mm)
Bild 15

6. Lenksaule nach unten herausnehmen.

Achtung: Die Lenksaule ist in Gummifuhrungen gela-
gert, die mit 2 Drahthaken nach oben und unten her-
ausgezogen werden konnen. Beim Zusammenbau
bzw. beim Einbau neuer Gummifuhrungen mit Hoch-

druckietl einsetzen,
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L 10 Lenkung von Grund auf neu einstellen
Hierzu gehort L 1 Lenkung aus- und einbauen,
Werkzeug: Maulschlissel 22 mm, Steckschliissel 14 mm,
Ringmutlerschlissel 17 mm, Splintzange.
Bild 16
Bei Verwendung neuer Teile ist die Lenkung folgenderma-
hen neu einzustellen:
1. Lenkwelle mit Lenkhebel innen zusammenstecken.
17 " 2. Innenlenkhebel nach hinten legen bis zum Anschlag an
das Gehause.
3. Lenkhebel auken aulistecken, daly er waagerecht — zum
Rohmen parallel — nach hinten zeigl.
Bild 17
Achtung: Wenn jetzt der innere Lenkhebel nach vorn
anliegt, steht der Guhere Lenkhebel senkrecht zum
Fahrgestell.
4. Beide Lenkhebel stehen jetzt in dem vorgeschriebenen
Winkel zu einander.
Bild 18
18
5. Lenkhebel in dieser Siellung durch Klemmschrauben
festziehen.
(Steckschlissel 14 mm)
6. Lenkschubstange auf Auhenlenkhebel aufstecken, fest-
schrauben, Mutter versplinten.
(Ringmutterschlissel 17 mm, Splintzange)
7. Gegenmutter auf Lenkschubstange lésen.
(Maulschlissel 22 mm)
Bild 19
8. Auheren Lenkhebel auf Mittelstellung, also im Winkel
9 von 459 zum Fahrgestell bringen.
1

?. Vorderrader genau in Geradeausstellung bringen,

10. Gabelstick der Lenkschubstange so weit verdiehen, bis
sich die Schraube durch den Spurstangenhebel glatl
durchfihren laht. Die Lenkschubstange hat jetzi eine
Lange von 204 mm von Auge zu Auge.

Bild 20

1. Schraube einfihren, Mutter aufschrauben und versplin-
ten.

(Ringmutierschlissel 17 mm, Splintzange)

12. Gegenmulter auf Lenkschubstange anziehen.

o0 (Maulschlissel 22 mm)




. Gruppe F Federung und StoBddmpfer

F 1 Vorderfeder aus- und einbauen.

Werkzeug: Ringmutterschliissel 17 mm, Splintzange,
2 Drahthaken.
Bild 1

1. Fahrzeug hochbocken, Feder entlasten.

2. Gummischutzkappe abnehmen. 2

3. Mutter fir Zugbolzen entsplinfen.

P (Splintzange)

4. Mutter fur Zugbolzen abschrauben.
(Ringmutterschlissel 17 mm)

Bild 2

{ 5. Deckplatte und Feder herausnehmen, beide Gummi-
dampfer mit 2 Drahthaken herausziehen.
Bild 3

[ ]

6. Federlange kontrollieren.

Achtung: Federlange mufy in ungespanntem Zustand
170 mm betragen.

Bild 4

7. Beim Einbau Vorderfeder einfetien, Reihenlolge des Ein-

baues:
Gummidampler
Gummidampler
Feder

Abdeckplatte

8. Mutler aufschrauben und versplinten.

Achtung: Die Feder hal die richtige Vorspannung,
wenn das Splintloch in der Zugsiange in der Kronen-
muller gut sichtbar ist,

Bild §

9. Gummischutzkappe aufsetzen.

on




10

F5 Eine Reibscheibe ernevern

Werkzeug: Ringmutterschlissel 17 mm, Maulschlissel 10722
mm, Radmutterschlissel, Hammer, Meihel, Mes-
singdorn, Kunststoffhammer, Splintzange,

Schraubenzieher.
Bild 6

1. Radkappe abnehmen, Radmullern lockern, Fahrzeug

aulbocken, Rad abnehmen.

2. Mutter am Bolzen fir Federzugsiange losen.

(Ringmutterschlissel 17 mm)

3. Bolzen fir Federzugstange mit Kunststoffhammer, wenn
besonders fest mit Messingdorn, heraustreiben.
(Kunststofthammer, Hammer, Messingdorn)

Bild 7

4. Blechsicherung fir Schraube an Schwinghebellagerung
aufbiegen.
(Meikel, Hammer)

5. Schraube an Schwinghebellagerung lésen.
(Maulschlissel 22 mm)
Bild 8

6. Schwinghebel mit Ankerplaite herausnehmen.

7. Widerstandsblech am Achsschenkel abschrauben

(Maulschlissel 10 mm)

Achtung: Beim Zusammenbau Schraube erst fesl-
ziehen, nachdem das Widerstandsblech mit der

Reibscheibe auszentriert ist,

8. Druckfedern fir Widerstandsblech auf Lange kontrol-

lieren. Lénge ungespannt 34 mm.

I Achtung: Beim Zusammenbau darauf achten, dak
Gummiring mit Reibscheibe plan auf Widerstands-
I blech liegt,
Bild 9
und dol das Widerstandsblech mit dem Loch im
Fohrungsstift am Schwinghebel sifzi.
Bild 10

Zusammenbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge. Beim
Zusammenbau Widerstandsblech hauchdunn einfetien, um

Blockieren zu vermeiden.



I

F10 Hinterfeder aus- und einbauen

Werkzeug: Schraubenzieher, Radmutferschliissel, Steck-
schlissel 14/17/19 mm, Ringmutterschlissel 17
mm, Hoammer, Meikel.

Bild 11

1. Radkappe obnehmen, Radmuttern lockern, Fahrzeug
hinten hochbocken, Bock unter Querstrebe,

2. Rad abnehmen.

3. Blechsicherung fir Federbridenmuiter 6ffnen.
(Hammer, Meikel)

4. Federbridenmutter abschrauben.
(Steckschlissel 14 mm)

Bild 12

5. Federherzbolzenmulter |sen, Federbolzen nach unten
herausziehen.
(Steckschlissel 17 mm mit Ringmutterschlissel 17 mm ge-

genhalien)

Bild 13

6. Schraube fir Federauge aus Achsgehause ausschrauben.
(Steckschlissel 19 mm)

Achtung: Diese Schraube aul der linken Seite darl

beim Zusammenbau nur bis zum Anschlag, nicht mit

Kraft angezogen werden, da sonst das Gewinde aus
dem Alu-Gehause ausreilt.

Bild 14

' Achtung: Auf der rechien Seite ist diese Schraube mil

Muller versehen.

- Feder nach hinten unten herausziehen.

Bild 15
Einbay erfolgt in umgekehrter Reihenlolge.

|

P
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16-19 Sekunden
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F15 Stofidampfer hinten aus- und einbauen

Werkzeug: Schraubenzieher, Radmutterschliissel, Ringmut-

Bild 16

terschlissel 17 mm, Maulschlussel 17 mm, Splint-

zange.

1. Radkappe abnehmen, Radmuttern I6sen, Wagen aul-

bocken, Bock unter Quertrager.

2. Rad abnehmen.

3. Mutter zur Stofidémpferbefestigungsschraube unten

entsplinten und losen.

(Sp

lintzange, Ringmutierschlissel 17 mm, Maulschlissel

17 mm)

Bild 17

4. Schraube herausdriicken.

5. Gegenmutter und Mutter zur Stohdémplerbefestigung

oben |osen.

(Mavulschlissel 17 mm, Ringmutterschlissel 17 mm)

Bild 18

6. Stohdampfer nach unten herausziehen.

Bild 19

Bild 20

Achtung: Bei Montage des Stoldampfers Reihen-
folge on der oberen Befestigung beachten: Gummi-
ring — Stohdampferirager — Gummiring — Scheibe
— Mutter — Mutier.

Achtung: Die Stohdampferprifung wird folgender-
mahen vorgenommen:

Stohdampler an Flacheisen anschrauben, 3 kg Ge-
wicht anhéngen, Stohdampler muk in 16-19 sec.

nach unten rutschen.



Gruppe B Bremsen, Rader, Reifen

B1 Bremse einstellen

Werkzeug: Maulschlissel 7/8/12/19 mm, ATE-Bremsflissig-
keit, Glas, Entlifterschlauch.

Bild 1

I Achtung: Die hinlere Bremse wird elwas leichier ein-

gestellt, damit alle 4 Rader gleichmahig bremsen.
1. Fahrzeug mit allen 4 Radern hochbocken.

2. Alle 3 Bremszylinder entlifien.

a) Gummistopfen an Enflifterschraube abnehmen und

Gummischlauch aufsetzen.

b) Gummischlauch in Glas mit ATE-Bremsflussigkeit blau
eintauchen.

¢) Entlifterschraube ' : Umdrehung &finen,

D (Maulschlissel 7 mm)
Bild 2

d) Bremsfulhebel so lange langsam durchireten, bis im
Glas Bremsflissigkeil ohne Blasen aufsteig!.

e) Entlifterschraube bei durchgeiretenem Bremsfuk-
hebel schliehen, Entlifterschlauch abnehmen, Gum-

mischutzkappe aufselzen.

Achtung: Wahrend des Entliiftens darauf achten, dak
durch Nachiillen von Bremsflissigkeit im Bremsflis-
sigkeitsbehalter (Hauplbremszylinder) der Brems-
flissigkeitsstand gewahrl wird.
Bild 3
Reihenfolge der Entliftung: hinten rechts
vorne rechis

; vorne links.

¥

. An allen 3 Bremsen nacheinander

a) Gegenmulter am Exzenter lésen.

(Maulschlussel 19 mm)

l b) Vierkantschraube im Uhrzeigersinn unter siandigem

:, Drehen des Rades in Laufrichlung nachstelien, bis
{ das Rad leicht schleift.
(Maulschlissel 8 mm)

Bild 4

¢) Dann Vierkantschraube zuriick, bis das Rad gerade

frei lauft, mit Gegenmutter sichern.

4. Zum Nachslellen der Handbremse Gegenmutier der
Nachstellschraube losen.

(Maulschlissel 12 mm)

5. Nachstellmutier so weil anziehen enlgegen Uhrzeiger-
sinn, bis die Hinlerrader anfangen zu schleifen, dann
zurick, bis sie frei laufen und eine ganze Umdrehung
weiler.

Bild 5

6. Gegenmuller wieder anziehen.
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| B 10 Bremsbelag ernevern

‘ ! % Werkzeug: Schraubenzieher 6/12 mm, Ringmulierschlissel
i

10 mm
Bild 6

1. Radkappe abnehmen, Radmutter lockern, Wagen auf-
bocken.

2. Rad abnehmen, Bremstrommel abnehmen.

3. Bremsbacken mit Schraubenzieher vom Bremszylinder
und vom Exzenter wegdricken.
(2 Schraubenzieher)

Bild 7

4. Bremsbacken unter entsprechender Drehung des Vier-
kaninabenflansch auf der einen Seite herausdricken,
8 ankippen und auf der anderen Seite herausnehmen.
Bild 8

Achtung: Beim Wiedereinbau fir Vorderradbremse
auf Stellung der Backen achten. Schlitzschraube fir
Ankerplatte muly sich mit dem grohen Loch in der
Bremsbacke decken.

Bild 9

5. Nach Austausch der Backen Zusammenbau in umge-

kehrter Reihenfolge.

6. Neu eingeboute Bremsbacken werden mit Hilfe der Ein-
stellschraube auf gleichmahigen Abstand eingesiellt und
von der Ankerplatte weggedrickt.

(kleiner Schraubenzieher, Ringmutterschlissel 10 mm)
Bild 10

Achtung: Wenn eine Bremsbacke nach kurzer Probe-
bremsung verkaniet ist (einseilige Abnulzung), wird
sie ebenfalls mit Hilfe der Einstellschraube zum
gleichmaliigen Tragen gebracht.

Zur Bearbeitlung der Hinlerradbremse muly die Rac'
nabe mit Bremstrommel abgenommen werden.

Weitlere Arbeiten in gleicher Arl.

10 Zusammenbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolg~




B 13 Hauptbremszylinder einstellen

Werkzeug: Splintzange, Maulschlissel 14/17 mm, Schrau-

benzieher, Draht 1 mm ©
Bild 11

1. Bolzen fir Bremsstange am Bremsfukhebel entsplinten,

(Splintzange)

2. Bolzen fir Bremszugstange herausnehmen.
Bild 12

3. Gegenmutter an Nachstellmutter I5sen.
(Maulschlissel 14 mm, Bremsdruckstange mit 17 mm ge-
genhalten)
Bild 13

4. Bremsdruckstange eindriicken und zu gleicher Zeit mit
1-mm-Draht im Hauptbremszylinder am Boden die Aus- 13
gleichsbohrung antasten. Kolben bis zum Drahfan-
schlag verschieben.
Bild 14

Achtung: Wenn die Ausgleichsbohrung in der Grund-
stellung des Fulibremshebels nicht frei ist, brennt das
Bremslicht dauernd, da der Druck vom Bremslichi-

schalter nicht freikommt.

5. In der gefundenen Stellung Bremsdruckslange so lange
verdrehen, bis sich der Bolzen durch Gabel und Brems-
fukhebel glatt durchschieben lakt.

6. Einstellmutier in Mitlelstellung zwischen die beiden
Druckstangenhaliten bringen und durch die beiden
14-mra-Gegenmuttern sichern.

(Maulschlussel 14 mm gegenhalten mit Maulschlussel
17 mm)

Bild 15

Achtung: Ab Fahrgestell-Nummer 404 360 ist die Ein-

stellmutter mit Rechts-Links-Gewinde versehen, so

daly zum Einstellen der Bremse die Bremsdruckstange

nicht mehr gelost zu werden braucht, Arbeitsgang 1

und 2 fallen dann weg.
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B 20 einen Reifen monfieren

Bei der Montage des geteilten Rades sind Montierhebel

nicht notwendig

Werkzeug: Steckschlissel 14 mm.
Bild 16

1. Schlauch aufpumpen bis er ohne Druck rund ist.

2. Schlauch mit Talkum einreiben.
Bild 17

3. Schlauch in Reifen einlegen.

4. Innenring einsetzen, so dal Winkelventil nach auhen
schaut.
Bild 18

5. Auhenring gegensetzen, so dak Winkelventil durch das
Loch hindurchgesteckt ist.
Bild 19

6. Innenring gegen Auhenring ausrichlen.

7. Innenring mit Aufenring durch Schrauben, Federringen

und Muttern verbinden, Schraubkopf nach aufen.
Bild 20

8. Schrauben Uberkreuz gul fesiziehen.

9. Reifen auf 1,2 ati fir hinten, 1,4 ald fir vorne und Re-

serverad aufpumpen.



Gruppe A Aufbau

A1 Karosserie ab- und aufbauen

Werkzeug: Steckschlissel 9/10/14 mm mil Kardan, Maul-

schlissel 7/9/12/13 mm, Splintzange, Elekiro-

schraubenzieher 8 mm, Inbusschlissel 6 mm.,

Achtung: Bei den Fahrzeugen neuerer Ausfihrung
sind die beiden Karosseriebefestigungsschrauben
links und rechis in den Ecken sowie die 4 Schrauben
fr Lenkungsbock (siehe Arbeitsgang 14) Inbus 8 mm,
also mit Inbusschlissel 6 mm I&sen,

Bild 1

A) Arbeiten innerhaib der Karosserie

. Verkleidungsplatte unter Sitzbank, Reserverad und Sitz-

bank herausnehmen, Fuhmatle entfernen, Krafistofthahn
schliehen.

. Balterie ausbauven, Minuskabel an Karosserieboden

I6sen (Steckschlissel 10 mm). Pluskabel an Balierie lésen

(Maulschlissel 13 mm).

Achtung: Schraube zur Befestigung des Massekabels
ist zu gleicher Zeil Schraube zur Karosseriebelesti-

gung.

. 7 Karosseriebodenschrauben |&sen.

(Steckschlissel 10 mm) Bild 2

- 2 Karosserieschrauben vorne rechts und links l6sen.

(Steckschlissel 14 mm)

- Handbremshebelbock I6sen, 4 Schrauben.

(Steckschlissel 9 mm)

Splint om Handbremshebelbolzen ausziehen, Bolzen
entfernen.
(Splintzange) Bild 3

+ Nachstellmutter fir Handbremse lésen, Seil heraushe-

ben, Schlitzbolzen entfernen, Seil nach hinten durch-
schieben,

(Maulschlissel 12 mm)

0 Achtung: Aul Gummitille achten.

- Gummiabdichtung am Hauptbremszylinder (Brems-

flissigkeitsbehalter) entfernen.

(Schroubenzieher)

- 3 Kabel an Kabelklemme abklemmen, grun — blau —

rol schwarz.

(Elektroschraubenzieher) Bild 4

. Turfederhulle durch Papphilse gegen Beschadigungen

schilzen. Bild 5

i |



11. 4 Schlitzschrauben am Lenkstock losen.
(Schraubenzieher 8 mm)

Bild 6

12. Durch Linksdrehung am Lenkrad Spindel aus Muttern

herausdrehen.

Achtung: Lenksaule mit Hand fihren, damit Spindel
senkrecht aus Gehause kommt.
Bild 7

13. Spindel mil sauberem Lappen umwickeln.

Achlung: Beim Zusommenbau daraul achien, dak
der Kérner von der Spindel mit dem Gegenzeichen
auf der Spindelmutter Ubereinstimmt; evil. Spindel
und Spindelmutter zeichnen.
Bild 8
14. 4 Belestigungsschrauben fir Lenkungsbock am Fulibrett
losen.

(Steckschlissel 14 mm, bei neuveren Fahrzeugen Inbus 6)

Achtung: Der Lenkungsbock kann erst herausgeho-
ben werden, wenn die Arbeilsgange 15 und folgende
durchgefihrt sind.

B) Arbeiten vorne unter dem Wagen
15. Feder fir Fuhgashebel am Rahmenrohr aushéngen.

16. Splint am Fukgashebel entfernen, Gesiange heraus-
dricken.

(Splintzange)

17. Bremsfulhebel niederdricken, Splint fir Bolzen entfe:-
nen, Bolzen herausziehen.

(Splintzange)
18. Kupplungsrickzugsfeder am Rahmen aushéangen,

19. Kupplung durchdriicken, Splint entfernen, Bolzen her-
ausnehmen.

(Splintzange)
20. Hupenkabel an Hupe |&sen.

21. Lenkungsbock leicht nach hinten driicken und nach oben
herausnehmen.
Bild 9

C) Arbeiten an Molorseite
22. Molorabdeckung abnehmen.

23, 3 abgeklemmte Kabel grin - blau - rol schwarz aus
Karosserie herausziehen.

(siehe Arbeitsgang 9)

24. Starterkabel am Motor abschrauben.
(Maulschlissel 7 mm)
Bild 10



26.

27.

28.

29,

30.

[. 31,

31

34,

. Benzinschlauch am Vergaser abziehen.

Blechschelle zur Aufhangung des Starferzuges und Ver-

gaserzuges aufbiegen.

Starterzug am Vergaser nach Rickschieben der Gummi-
tille abschrauben und mit Kolben herausziehen.
(Maulschlissel 11 mm)

2 Schrauben Karosseriebefestigung auf Molortrager
16sen.
(Steckschlissel 10 mm mit Maulschlissel 10 mm gegen-
halten)

Bild 11

D)Arbeiten anGegenseile Motor

Beide Schaltstangen durch Entfernen der Splinte und
Bolzen von Schaltung trennen.
Bild 12

Tachometerwelle am Getriebe mit Uberwurimutier lésen.

Gummiverbindung von Ansaughuize aul Gerdusch-

dampfer zum Gerauschdampfer hin abschieben.

Kabel zum Bremslichtschalter abklemmen.

(Elekiroschraubenzieher)

. Karosserie mil 3 Mann abheben. 2 Mann fassen unter

die Vorderkolfligel, 1 Mann unfer Stohstange hinten.
Karosserie mul hinten sehr hoch gehoben werden, da-
mil sie Gber den Motor wegkommt.

Bild 13

Karosserie aul Spezialfahrbock abselzen. Spezialfahr-
bock Bild 13.

Bild 14

Wiederaulbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

"




A 5 eine Scheibe ernevern

Werkzeug: Baslardleile, Reiknadel, Spezialhaken zum Ein-
selzen der Scheibe, Spezialgerat zum Einziehen
des Gummifiillers, Anreifzirkel, 2 Klammern
zum Anhallen beim Anzeichnen der Scheibe.

Bild 16

Die alte Scheibe wird durch Herausziehen des Gummi-
fillers aus der Gummifassung und Herausdriicken der
Scheibe entfernt. Die Gummifassung ist im Karosserieblech

eingelegl.

1. Neue Scheibe mit Halteklammern ansetzen.

(2 Halteklammern)

2. Mit Anreifizirkel auf Plexiglas 9 mm Absiand vom Ka-
rosserierand anreiken.
Bild 17

3. Scheibe auf angerissener Linie abfeilen.

4. Gummifassung ringsum auf Karosseriebiech aufschieben.
Bild 18

5. Scheibe auflegen und mit Spezialhaken unfer gleich-
zeitigem Druck auf die Scheibe ringsum in Gummifassung
einlegen. Gummifassung in den Trennfugen mit Terokal-
Zement B gegen Wasser abdichten.

Bild 19

6. Gummifiller durch Spezialgerat einfcdeln, Spezialge-
ral in Fillerflhrung einklemmen und durch Durchziehen
durch die FollerfGhrung Filler in Gummifihrung ringsum

einlegen.

Bild 20

7. Anschliehend Enden passend abschneiden und endgil-

tig in Gummifihrung eindricken.

l Achtung: Die Anschluhstelle der beiden Fillerenden

soll immer unten an der Scheibe liegen.



Gruppe R Rahmen

R1 Rahmen nach Unfall vermessen
schlieht ein folgende Arbeitsgange: A1, M2, L1, H1, V1.
Werkzeug: Konfrolldorn mit Einsatzkonen, Konirollehre
fir Nachlauf, Kontrollehre fir Spreizung und
Sturz.
Bild 1
Zur Vermessung eines Rahmens muly der Rahmen vollstéan-
dig Ireigelegt werden. Als Mefpunkie dienen:
1. Achsschenkelbolzenlagerung
2, Locher im hinteren Querstiick zur Aufnahme

des Federherzbolzens.

Da in den weitaus meisten Fallen durch Anfahren vorn die
kurzen Rohrenden zur Aufnahme der Vorderradoufhangung
verbogen sein werden, missen diese zunéchst auf Nachlauf
und Spurstellung kontrolliert werden. Dies geschieht mit den
hierfir vorgesehenen Spezialblechwinkeln.
Zur Prifung der Spreizung und damit auch des Sturzes wird
der Mefidorn mit beiden Konen in die Aufnahmebohrung
fir den Achsschenkelbolzen festgeklemmt, die Lehre auf
dem Querrohr angesetzt und so weit zum Mehdorn hin ver-
schoben, bis eine Lichtkonirolle moglich ist. Dabei ist darauf
zu achlen, dafy die Lehre Gberall richtig auf dem Rohr aul-
sitzt, eventuell hindernde aufgeklebte Streifen aus Dampi-
material fir die Karosserie missen beiseite geschoben wer-
den.

Bild 2
In gleicher Art ist der Nachlauf zu prifen. Hier wird die
Lehre auf dem Vierkantrahmenstiick hinter dem Querrohr
zur Aufnahme der Radauthéngung angesefzt und vorge-
schoben, bis eine Lichispalimessung méglich ist. Das Rah-
menrohrende zur Aufnahme des Achsschenkelbolzens kann
in leichten Fallen kalt, in schwierigen Fallen warm gerichtet
werden,

Bild 3
Weiterhin muly der Rahmen auf Verziehen gemessen wer-
den, welches dann eintreten kann, wenn ein Stok seitlich
vorn das Fahrzeug getroffen hat. Zu diesem Zweck wird
durch Ausmessen die Mittellinie des Rahmens gesucht und
durch einen straff gespannten Draht festgelegt. Dann wird
diagonal von dem Aufnahmeloch fir den Achsschenkelbol-
zen zur gegeniberliegenden Bohrung zur Aufnahme des
Federherzbolzens fir die Hinterfeder gemessen. Die beiden
Mehlinien missen sich auf der durch den Draht festgelegten
Mittellinie des Rahmens fireffen und dirfen dann in ihrer
Lange maximal um 3 mm differieren. Durch diese Diagonal-
messung werden evenluelle Verzugstehler stark vergréherl
und sind daher sofort erkennbar.

Bild 4
Schliehlich kann der Rahmen noch durch Visieren von der
Seile auf Verdrehung kontrolliert werden.

Bild §
Ist ein Rahmen diagonal sehr stark verzogen, so daly er sich

kalt nicht mehr richten lakt, muly er ernevert werden,

e =5
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Beschreibung der elektrischen Anlage
(s. Schaliplan nachstes Blatt)

Die elekirische Anlage baut sich aus folgenden Teilen auf:

A) Molorseitige Teile

1. Noris-Lichtanlasser 240 1 07 600 02 om vorderen Kurbel-
wellenzapfen sitzend mit zwei gelrennten Wicklungen
(Anlasser- bzw. Lichtmaschinenwicklung) und aufge-
bautem Lifterrad mit Nockenring und Fliehkrafiver-
steller. Der Unterbrecher befindet sich auf der Froni-
platte der Lichtmaschine und ist durch im Lifterrad aus-
gesparte Fenster zur Einstellung zugdanglich. Das ganze
Aggregat ist auf dem Kettenkastendeckel mif vier
Schrauben befestigl und nach aufen durch den Ge-
blasedeckel abgeschlossen.

Die Anschlisse zum Anlasser bzw. zur Lichimaschine
sind seitlich durch eine im Geblasedeckel sitzende
Gummitille herausgefihrt. Die Leitungen sind in
einem Kabelstrang vereinigt und durch folgende
Farben gekennzeichnet:

a) blave Leitung 91 *): Von der Plus-Kohle der Lichi-
maschine zur KVK 11/2 **),

b) schwarz-rote Leitung 92: Von der Feldwicklung der
Lichtmaschine zur KVK [1/3,

c) schwarze Leitung 93: Vom Unterbrecher zur Klem-
me 1 der Zindspule.

d) Die griine Leitung 90 kommt nicht aus dem Lichi-
anlasser, sondern fGhrt von der KVK 1/1 direkt zur
Klemme 15 der Ziindspule (sie wird innerhalb des
Kabelstranges umgeschleift).

Zum Lichtanlasser gehort der Reglerschalter mil ange-
bautem Anlah-Schitz 240 1 07 602 04, der zu seinem
besseren Schutz im Fahrgastraum hinler der Batferie
untergebracht ist. Spannungsregler (Regler wie beim
Motorrad) und Schitz sind ouf einer gemeinsamen
Grundplatte montiert und mit einem Blechdeckel gegen
BerUhrung abgeschlossen. An derUnterseite der Grund-
platte ist der Feldwiderstand befestigt. Aus der Grund-
platte fihren fiinf Anschluhklemmen, und zwar:
Klemme A fir das Hauptstromkabel zum Anlasser
Klemme 51/30 fir dasKabel zum Plus-Pol der Batterie
Klemme 50 zur Klemme 50 des Anlak-Schalters im
Armaturengehause
Klemme 61/D+ fir den Anschiufy der Leitung 4 nach
KVK 1/11 und
Leitung 18 zur KVK 11/2
Klemme DF fir den Anschluk der Leitung 19 zu
KVK 11/3.

Die Stromaufnahme des Anlassers betragt:

a) Einschaltstrom ca, 90 A

b) Dauverstrom ca. 35-40 A.

Die Lichimaschine hat eine Nennleistung von 90 W
und ist bis 130 W belastbar.

Fir das Einstellen des Spannungsreglers der Lichi-
maschine gellen folgende Werte:

Leerlaufspannung: 14,4 -14,8 Vv,

Spannung bei Nennlast von 90 W: 12,5-13 V.,

Auf stets gul Masseverbindung des Reglers ist zu
achlen,

-Noris-Zundspule mit Kondensalor 240 1 07 605 03 am
Raderkaslendeckel mittels eines Blechwinkels befestigt.
Leitungsanschlusse siehe Punkt 1.

*) Die hier und im folgenden angeluhrten Nummern beriehen
sich aul die Leitungsbezeichnung im beiliegenden Schalt-
plan.

**) KVK 11'2 bedeutel Kobelverbindungsklemme I, Elemeni 2,

Einstellung des Zindzeilpunkies:

Hierfir ist eine 12 V-Kontrollampe, eine Kontakilehre
0,4 mm und ein Schraubenzieher erforderlich.

Die Einstellung geschieht nach M 30.

B) Zum Fahrzeugrahmen gehérige Teile

1. Das Noris-Signal-Horn 240 1 67 615 03 ist vor dem lin-
ken Vorderrad unter der Stofistange befestigt und mit
den Leitungen 30 und 31 an KVK I/1 bzw. /2 ange-
schlossen.

2. Der Bremslichtschalter ist mit dem Hauptbremszylinder

vereinigl und mif den Leitungen 12 an KVK li/1 und 13
an KVK 11/4 angeszhlossen.

C) Zur Karosserie gehérige Teile

1. Die Bafterie 2401 6770100, 6 V/31 Ah befindet sich
unter der Sitzbank. Hinter ihr ist der Reglerschalter, wie
bereits unter A besprochen, angeordnet. Sie isl, wie
iblich, mit der Lichtmaschine parallel geschaltet und
Uber die Reglerklemme 51/30 und Leitung 2 zur
KVK I/13 an die Verbraucher angeschlossen.

2. Das Armalurengehause 2401 6870000 als Zentral-

schaliquelle enthalt:

a)den Zind-Anlah-Schalter 240167 63004 mit den
Klemmen 30, 50 und 15/54. Die Klemme 30 ist durch
Leitung 62 an KVK 1/13 und weiler iber Leitung 2
mil der Batterie bzw. Lichtmaschine verbunden. Die
Klemmen 15/54 und 50 werden durch Drehen des
Zindschlissels mil Klemme 30 verbunden.

Schalfstellungen: Erste Rast: Ziindung und Tages-
verbroucher; durch Eindricken des Schlissels und
weileres Drehen wird der Anlasser iber den Schali-
schitz in Gang geselzt.

b) Die 6polige Sicherungsdose 240 1 67 638 04 mit den
Sicherungen 1 bis é.

Es sind folgende Verbraucher angeschlossen:

An Sicherung 1: Fernlicht des linken Scheinwerlers

An Sicherung 2: Fernlicht des 1echten Scheinwerfers
und die Fernlichtkontrolleuchte

An Sicherung 3: Abblendlicht des rechten und linken
Scheinwerfers

An Sicherung 4: Das linke Schluhlicht und das Stand-
licht beider Scheinwerfer

An Sicherung 5: Das rechle Schluhlicht und die
Tachometerbeleuchtung

An Sicherung 6: Das Signalhorn, der Scheiben-
wischer, der Blinkgeber und der
Stopplichischalter.

c) DerLichischalter 240 1 67 647 04 mit den Klemmen 30,
56 und 58. Die Klemme 30 ist durch Leitung 71 mil
der Klemme 30 des Zind-Anlak-Schalters verbun-
den. Durch Rechisdrehen des Knopfes ist in der
ersten Rast das Stand- und Kennzeichenlicht sowie
die Schluhlichter eingeschaliel. In der zweiten die
Scheinwerfer.

d) Der Blinkgeber 240 1 67 636 04 mit den Klemmen 15,
54 und K. Bei eingeschalteter Zindung erhallen die
Klemmen 54 und 15 Gber die Sicherung 6 und Lei-
tung 76 Spannung. Die Klemme 54 ist mit der gleich-
namigen Klemme des Blinkerschalters an der Lenk-
saulenfihrung durch Leitung 78 verbunden.:Von der
Klemme K fihrt die Leitung 77 zur Blinkerkontroll-
leuchte. Unter den Blinkgeber st die Leitung 63
(allgemeine Masseleitung) mittels Kabelschuh ge-
klemmi.

e) Die zweipolige Ladekonirolicuchle 2401 67 64204
ist mit einem Pol durch Leitung 79 mit der Klemme
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15/54 des Zindanlahschalters mit dem anderen iber
Leitung 60 mit KVK 1/11 und weiter durch Leilung
4 mil der Klemme 61/D+ des Reglerschalters ver-
bunden.

f) Die Blinkerkontrolleuchte 240 1 67 641 04 ist mit dem
Plus-Pol Gber die Leitung 77 mit der Klemme K des
Blinkgebers verbunden. Das Gehduse der Leuchte
liegt an Masse.

g) Die Fernlichtkontrolleuchte 2401 67 64004 ist mit
dem Plus-Pol Uber die Leitung 80 mit der Siche-
rung 2 und weiler Gber Leilung 73 mit der Klemme
56a des Abblendschalters verbunden. Das Gehduse
liegt an Masse.

Alle drei Leuchlen sind mit je einer 12 V/2 W Lampe
bestickt.

h) Der Geschwindigkeitsmesser 2401 68 605 04 mil der
Tachometerwelle 2401 68 60203. Anschlul der
Tachometerbeleuchtung iber Leitung 82 an Siche-
rung 5.

. Die elekirischen Teile an der Lenksaulenfihrung:

a) Der Hupenschleitkontakt 240 1 67 650 04 ist Gber die
Leitung 56 mit der KVK I/2 und weiter iber
Leitung 31 mit dem Minus-Pol des Signalhorns ver-
bunden. Auf der Lenksaule sitzi ein isolierfer Schleif-
ring, auf dem die Schleifkohle gleitet. Dieser
Schleifring ist mit einem Kabel mit dem Signaldruck-
knopf am Lenkrad verbunden, und durch Driicken
des Knopfes wird die Masseverbindung hergesiellt.

b) Der Abblendschalter 240 1 67 63203 mit den Klem-
men 56, 56a und 56b sitzt an der linken Seile der
Lenksaulenfihrung. Die Klemme 56 ist iber die
Leitung 72 mit der Klemme 56 des Lichischalters, die
Klemme 56a iber die Leitung 73 mit der Sicherung
1 und 2 (Fernlicht) und die Klemme 56b iber Lei-
tung 74 mil der Sicherung 3 (Abblendlicht) ver-
bunden.

c) Der Blinkerschalter 2401 67 63403 mit den Klem-
men 54, L, R ist an der rechten Seitle der Lenk-
saulenfihrung befestigt. Die Klemme 54 ist mit der
gleichnamigen des Blinkgebers verbunden, wahrend
von Klemme L die Leitung 57 zu KVK I/8 und weiter
Ober die Leitung 7 zum Plus-Pol der linken Blink-
leuchte fGhrt. Die Klemme R ist Uber die Leitung 58
mit KVK 1/9 und weiler Gber Leilung é an den Plus-
Pol der rechten Blinkleuchte angeschlossen.

. Die Scheinwerfer 240 1 67 610 03 sind rechts und links

Uber den vorderen Schuizblechen angeordnet. Zum
linken Scheinwerfer fihren die Leilungen 32 (Abblend-
leuchie), 33 (Fernlicht), 34 (Standlicht) und 35 (Masse).
Zum rechlen dagegen die Leitungen 10 (Abblendlicht),

11 (Fernlicht), 16 (Standlicht), 17 (Masse). Jeder Schein-
werfer hal eine 12 V, 25/25 W Biluxlampe [ir Fern-
bzw. Abblendlicht und eine 12/2 W Lampe fir das
Standlicht.

. Die Bremskennzeichenleuchte 240 1 67 52002 is} in der

Heckmitle iber dem Nummernschild aul der Lufthutze
befestigl. Sie ist bestickt mit einer 12 V/15 W Kugel-
lampe fir das Bremslicht und zwei 12 V/3 W Sofitten
fir die Kennzeichen-Beleuchtung. Von der KVK Ii/4
fohrt die Leitung 45 zum Plus-Pol des Bremslichtes. Die
beiden Sofitten fir die Kennzeichenbeleuchtung sind
parallel geschaltet und erhalien den Strom iber Lei-
tung 44 vom rechlen 3chluflichl. Die Masseleitung 41
fur alle drei Leuchten kommt ebenialls vom rechien

Schluhlicht.

b.

Die Schluhleuchten 240 1 67 655 14 sind rechis und links
im Heck ober der Stohslange eingelassen. Jedes
Schluklicht ist mit einer 12 V/3 W, neuverdings mil einer
12 V/5 W Sofitte bestickt. Von der KVK II/6 fihrt die
Leitung 43 an die Plus-Klemme des rechten Schluh-
lichtes, Die Masseklemme ist durch Leitung 40 mil der
KVK 11/7 verbunden. Von KVK 11/5 fUhrt die Leitung 46
zur Plus-Klemme des linken Schluklichtes, wahrend die
Masseklemme Gber Leitung 42 mit der von der rechten
Schluhleuchte kommenden Masseleitung 41 in der
Bremskennzeichenleuchte verbunden ist.

. Die beiden Blinkleuchten 2401 67 65203 sind rechis

und links an der Seitenwand befestigi und mit je einer
12 V/15 W Solitte bestickl, Die linke Leuchte erhall

- Uber die Leilung 7 und KVK |/8 Sirom, wahrend die

Masseklemme Uber Leitung 14 an die KVK 1/14 ange-
schlossen isth.

Die rechte Leuchte erhdlt Strom iber Leitung 6 und
KVK 1/9. Die Masseklemme ist Ober die Leitung 15 mit
KVK 11/7 verbunden.

. Der Scheibenwischermotor 240 1 67 625 03 ist rechts vom

Armaturengehduse an der Innenseite der Tir befesligl.
Die Plus-Klemme desselben ist iber die Leitung 81 mit
der Sicherung 6 verbunden. Der Schalter befindet sich
am Motorgehduse.

. Mit Ausnahme der Schaltverbindungen im Armaturen-

gehduse sind alle Leitungen zu einzelnen Kabelsiran-
gen wie folgt zusammengefabht.

a) Kabelstrang 240 1 67 683 02 vom Armalurengehduse
zur Kabelverbindungsklemme I.

b) Kabelbaum (Mittelstiick) 2401 67 680 11 verbindet
die KVK | mit der KVK Il und fihrt aufierdem direkt
zum rechten Scheinwerfer und zur rechten Blink-
leuchte.

c) Kabelbaum (Teilstick links) 240 1 67 681 02 verbindel
den linken Scheinwerfer und das Signalhorn mit der
KVK I,

d) Kabelbaum (Teilstick hinten) 240 1 67 682 03 verbin-
det KVK Il mit den am Heck angeordneten Leuchten.

e) Kabelstrang zur Lenksaule 240 1 67 684 13 verbindet
die Schalterklemmen der auf der Lenksaulenfihrung
befestigten Schalter mit den zugeordneten Gerdlen
im Armaturengehduse.

f) Kabelstrang 2401 07 601 03 aus dem Lichtanlasser
verbindet die KVK Il mit dem Lichtanlasser bzw. der
Zindspule.

. Elastische Klemmleiste 240167 101 04, Zwei Stick

siebenpolige Klemmleisten, hintereinander am linken
Vorderradkasten befestigt, bilden die KVK I. Eine
siebenpolige Klemmleiste, in der rechten unteren Ecke
der Karosserierickwand befestigt, ist die KVK II.

Bemerkung: Soll die Karosserie abgenommen werden, so

mussen folgende Leitungen getrennt werden:

a) Samtliche von der KVK Il an den Lichtan-
lasser bzw. die Zindspule lihrenden Leitun-
gen. Zu diesem Zweck ist vorerst die Sitz-
bank herauszunehmen.

b) Die Leitungen zum Stopplichischaller.

c) Die Leitungen zum Signalhorn.
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E 5 Unterbrecherkontakfe ernevern

Werkzeug: Schraubenzieher 6 mm, Steckschlissel 17/22 mm,
Abdriickschraube fir Lifterrad Nr. 527, Reifynadel,
1 Satz Kontaktschlissel,

Bild 1

1. Liftergehdause abschrauben
(Schraubenzieher 6 mm)

2. Abdeckkappe abschrauben
(Schraubenzieher 6 mm)

3. Schraube fir Lifterrad abschrauben
(Steckschlissel 17 mm)

4. Lifterrad mit Abdriickschraube Nr. 527 abdricken
(Abdriickschraube Nr. 527, Steckschlissel 22 mm)
Bild 2

5. Schraube zur Befestigung des Unterbrecherkabels 1sen
(Maulschlissel 5,5 mm)
Bild 3

Achtung: Feder fir Hammer ist geschlitzl, so dak
diese Schraube nicht ganz abgenommen zu werden
braucht.

6. Federring zur Befestigung des Hammers abheben
(Reilnadel)
Bild 4

Achtung: Federring mit Finger abdecken, da er leichi
wegspringl.

7. Unterbrecherhammer ausheben

8. Unterbrecheramboly abschrauben
(Schraubenzieher 6 mm)
Bild §

Der Einbau neuer Kontakle erfolgt in umgekehrier Reihen-

folge.

Achtung: Vor dem Einbau des Unlerbrecherhammers
ist dieLagerbuchse mit Bosch-Fetf F 11 v 22 zu schmie-
ren. Nach dem Einbau neuer Kontakte ist in jedem
Falle die Grundeinstellung der Zindung vorzuneh-
men (siehe M 30 Bild 81-85).
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E 6 Federn fir Fliehkraftversteller ernevern bzw. Nocken

einfetten

Werkzeug: Schraubenzieher 6 mm, Steckschlissel 17/22 mm,
Abdruckschraube fur Lifterrad Nr, 527, Reih-
nadel.

Bild 6

1. Lifterhaube abschrauben

(Schraubenzieher 6 mm)

2. Abdeckkappe abschrauben

(Schraubenzieher 6 mm)

3. Schraube fir Lifterrad abschrauben
(Steckschlissel 17 mm)

4. Lufterrad mit Abdrickschraube abdriicken.
(Abdrickschraube Nr. 527, Steckschlissel)

5. Nocken in seiner Stellung anzeichnen
(Farbstift oder Messingreifinadel)
Bild 7

6. Verstellfedern aushdngen
(Reifinadel)

7. Sicherungsring fir Verstellnocken ausheben
(Schraubenzieher)
Bild 8

8. Verstellledern am MNocken aushangen.

Achtung: Die Federn sind kalibriert und dirfen nichi
durch Ausziehen verdandert werden,

Bild ¢

Achtung: Der Nocken mufy vor dem Aufselzen innen
eingefettet werden. Nute innen im Nocken mit Ab-
schmierfelt vollstreichen.

Bild 10

Zusammenbau erfolgt in umgekehrler Rzl 2nfolge. Nocken

in der angezeichneten Stellung wieder v:ietzen.

(




E 7 Kohlebiirsten ernevern

Werkzeug: Schraubenzieher 6 mm, Steckschlissel 17/22 mm,
Abdrickschraube fir Lifterrad Nr. 527,

Bild 11

Arbeitsgang 1 bis 4 siehe E 6. Weiterhin:
5. Blechkappe fir Lichtmaschinengehause abschrauben
(Schraubenzieher 6 mm)
Bild 12

6. Federn fir Kohlebirsten zuriickbiegen und seillich eni-
spannen

(Schraubenzieher)
Bild 13

7. Befestigungsschraube fir Kohlebirstenanschlufy 16sen
(Schraubenzieher 6 mm)

Bild 14

8. Kohlebursten ausheben und neue Kohlebirsten einsetzen

I Achtung: Kabel von + und — Biirsie nicht zu nahe

aneinander klemmen!

Bild 15

Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrier Reihenlolge.




19

E9 Kohlebirsten auf Masseschlufj bzw. Durchgang prifen

Werkzeug: Schraubenzieher 6/8 mm, Elekiroschraubenzieher,
Steckschlussel 17/22 mm, Abdrickschraube fir
Lifterrad Nr. 527, Priflampe.

Bild 16

Arbeitsgang 1 bis 5 entspricht E 7, Weiterhin:

6. Alle Federn fir Kohlebiirsten abheben, Kohlen zuriick-
ziehen
(Schraubenzieher)

7. Kabel 15 und 1 an Zindspule abschliehen

8. Batteriekabel am Anlasseranschlufy abklemmen

(Schraubenzieher)

9. Kabel grin, blau und schwarz/rot an Klemmleiste im
Wagen abklemmen und herausziehen
(siehe Gruppe A 1 Bild 4)
(Elektroschraubenzieher)

10. Lichimaschinengehéuse abschrauben
(Schraubenzieher 8 mm)
Bild 17

I Achtung: Bei der Priifung beachten: 2 Birstenhalter

haben Masse, 2 sind isoliert.

11. An den beiden isolierten Birstenhaltern (+) Anschlisse
losen
(Schraubenzieher 6 mm)

Bild 18

12. Massebirstenhalter (—) prifen, ein Pol der Priflampe
an Gehduse, ein Pol an Birstenhalter.
Lampe mufy aufleuchten.

Bild 19

13. Isolierte Birstenhalter () prifen. Ein Pol der Priflompe
an Gehause, ein Pol an Birstenhalter.
Lompe darf nicht leuchten.

Bild 20

Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.
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E 10 Feldwicklungen auf Durchgang und Masseschlufy

priifen.

Werkzeug: Wie E9
Arbeitsgang 1 bis 10 siehe E 9. Weiterhin:

11. Anschluhstellen der Feldwicklungen an Birstenhalter
l6sen.

12. Feldwicklungen fir Anlasser auf Durchgang prifen. Ein
Pol an Wicklungsanfang, ein Pol an Anschlukbolzen fir
Anlasserkabel.

Lampe muly leuchten.

Bild 21
22
13. Feldwicklungen fir Anlasser auf Masseschlufy prifen.
Ein Pol der Priflampe an Anschlukbolzen fir Anlasser-
kabel, ein Pol an Masse.
Lampe darf nicht leuchten.
Bild 22
23
14. Feldwicklungen fir Lichtmaschine auf Durchgang prisfen.
Ein Pol der Priflampe an Wicklungsanfang, ein Pol an
Wicklungsende.
Lampe muly leuchten.
Bild 23
15. Feldwicklungen fur Lichtmaschine auf Masseschlufy pri-
fen. Ein Pol der Priflampe an Wicklungsantang, ein Pol 04
an Masse.
Lampe darf nicht leuchten.
Bild 24
16. Feldwicklungen von Anlasser und Lichtmaschine auf
gegenseitigen Schlufy prifen. Ein Pol der Priflampe an
Wicklungsanfang Anlasser-Wicklung, ein Pol an Wick-
lungsanfang Lichtmaschinenwicklung.
Lampe darf nicht leuchien.
Bild 25 o5




E 12 Anker des Lichtanlassers priifen.

Werkzeug: Schraubenzieher 6/8 mm, Steckschlissel 17/22
mm, Abdruckschraube fir Lifterrad Nr. 527,

Abdrickspindel fir Anker zum Lichtanlasser

Nr. 528, Elektroprifgerat Prifrex (im Bild gezeigt
K 15).

Bild 26

Arbeitsgang wie E9 1 bis 6. Weiterhin:

7. Lichtmaschinengehduse abschrauben

(Schraubenzieher 8 mm)

8. Lichtmaschinengehduse herausnehmen
(mit 2 Schraubenzieher hinter Flansch des Lichtmaschi-

nengehduses fassen)

9. Anker mit Abdrickschraube von Kurbelwelle abziehen
(Abdriickspindel Nr. 528)
Bild 27

10. Anker aul Prilgerat setzen
(Prufrex K 15)

a) Suchmagnet auf Eisenkern aufsetzen, Gerat einschal-

ten und Anker langsam weiterdrehen.
Bild 28

Bei schadhafter Wicklung leuchtet Glihréhre auf
(Wicklungsschluf)

b) Kollektor durch Umwickeln mit Draht kurzschliehen.
Eisenkern mit Suchmagnet abtasten.
Bild 29

Bei unterbrochener Wicklung leuchtet Glihréhre nicht

auf.

c) Kollektorlamellen und Ankerkern (Welle) mit Prif-
spitzen ablasten.

Bild 30

Bei Masseschluly einer Wicklung ertént ein Summ-

gerausch.




) E 13 Zindspule priifen
Werkzeug: Steckschlissel 10 mm, Maulschlissel 9mm, Prifrex.
1. Hochspannungskabel aus Zindspule ziehen

2. Anschluf 1 und 15 an Zindspule lésen
(Maulschlissel 9 mm)

3. Zindspule mit Halter abschrauben
(Steckschlissel 10 mm)

Bild 31

4. Zindspule auf Prifgerat bringen und mittels Funken-

strecke prifen.
Bild 32

E 15 Kondensator priifen
Werkzeug: Schraubenzieher 6 mm, Maulschliissel 9 mm,

1. Zindspulenanschluk 1 I6sen
(Mavulschlissel 9 mm)

2. Kondensator von Befestigungsschelle zur Zindspule
abschrauben
(Schraubenzieher)

Bild 33

3. Kondensator auf Prifgerdt befestigen, Prifgerat ein-

schalten

4. Kondensator laden

Bild 34

5. Kondensator entladen

Bild 35
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E 17 Scheinwerfer einstellen

Werkzeug: Schraubenzieher 6 mm, Einstellschirm oder Ein-
stellgerat,
Bild 36

1. Verstellung nach oben und unten durch gleichmahige
Bewegung beider Einstellschrauben. Hereindrehen Ver-

stellung nach oben, herausdrehen Verstellung nach unten.
Bild 37

2. Verstellung nach rechts und links, nur eine Schraube
herein- oder herausdrehen, bei groherer Verstellung

gegenlaufig. Korrektur auf Hohenstellung vornehmen.
Bild 38

E 19 Eine Biluxlampe wechseln

Werkzeug: Schraubenzieher 6 mm.
1. Scheinwerfer an Schraube Mitte unten |ésen und nach

oben kippen

2. Federbigel fir Lampeneinfassung abkippen.
Bild 39

3. Lampe aus Fassung drehen.
Bild 40

Achtung: Lampen immer mitSeidenpapier oder reinem
Lappen anfassen, da der Handschweil und Ol die

Reflektoren erblinden lassen.
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